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POROCILO
0 pregledu investicijske dokumentacije

Komisija za pregled in oceno investicijske dokumentacije na podro¢ju drzavnih cest, javne zelezniske
infrastrukture, letalstva in pomorstva, ki jo je imenoval minister za infrastrukturo, s sklepom $tevilka 024-
6/2020/2, z dne 3.8.2020 je na svoji 2. seji dne 9.9.2020 ter na svoji 3. dopisnhi seji dne 23.9.2020
obravnavala investicijski dokument ter na podlagi 1. odstavka 5. ¢lena Pravilnika o delu komisije za
pregled in izdelavo ocene investicijske dokumentacije na podro¢ju drzavnih cest, javne ZzelezniSke
infrastrukture, letalstva in pomorstva izdelala poro¢ilo o pregledu investicijske dokumentacije za

Studija variant oziroma predinvesticijska zasnova za drZavno cesto od Oti§kega Vrha do meje z
Republiko Avstrijo

1. OSNOVNI PODATKI O INVESTICUI

Investitor Dars d.d., Druzba za avtoceste v RS, Ul. XIV. Divizije 4, 3000 CELJE

Izdelovalec Eplan d.o.o., Ulica Mirana Jarca 34, Novo mesto

Ljubljanski urbanisti¢ni zavod d.d, Kotnikova ulica 40, Ljubljana
LINEAL d.o.0., Jezdarska ulica 3, 2000 Maribor

DRI upravljanje investicij, d.o.o0., Kotnikova 40, Ljubljana

Predmet Predmet investicijskega programa zgradnja drzavne cesta od Otiskega vrha do meje z

investicije Republiko Avstrijo na Holmcu (del severnega dela 3. razvojne osi, 4. odsek). Predmetna

investicija je razdeljena na tri odseke:

1. odsek: od OtiSkega vrha do Raven na Koroskem- nova Stiripasovna cesta s projektno
hitrostjo 100 km/h

2. odsek: od Raven na Koroskem do Sentanela — nova dvopasovna cesta s projektno
hitrostjo 90 km/h

3. odsek od Sentanela do MMP Holmec — nadrtovana rekonstrukcija oziroma temeljita
posodobitev obstojece glavne cesta s predvideno projektno hitrostjo 70 km/h

Namen in cilj Namen $tudije variant (SV) je vrednotenje nove in rekonstruirane drzavne ceste od
Otiskega vrha do meje z Republiko Avstrijo na Holmcu. Danes glavno povezavo na
predmetnem obmocju predstavlja glavna cesta G2-112. Na ve¢jem delu trasa nima
zadovoljivih tehni¢nih elementov in ne ustreza potrebam sodobnih daljinskih cestnih
povezav. Ima ozka grla in nevarne odseke ter zaradi neustreznih tehni¢nih elementov na
mnogih odsekih omogoca nizko potovalno hitrost. Prometna varnost na obstojeci cesti ni
ustrezna.




Osnovni cilj: Obravnavana cesta je del severnega dela 3. razvojne osi, zato se cilji
izgradnje povezujejo s cilji, ki so opredeljeni v Programu priprave drzavnega lokacijskega
naérta za gradnjo DC med avtocesto Al Sentilj-Koper in mejo z Republiko Avstrijo (Ur.
list RS, st. 49/06):

zagotoviti medsebojno povezanost srediS¢ mednarodnega, nacionalnega in
regionalnega pomena na SirSem obmocju Slovenije ter zagotoviti njihovo povezanost z
zagotoviti prometno povezavo na V. in X. koridorju TEN-T omrezja ter s tem
omogociti povezanost tujih sredis¢ mednarodnega pomena prek ozemlja Slovenije;
navezava pomembnih lokalnih srediS¢ na ustrezne razvojne povezave in posledi¢no
izboljSanje pogojev za nadaljnji regionalni razvoj;

regionalno in mednarodno sodelovanje, ki omogoca primerno oskrbo gospodarstva in
mobilnost prebivalstva;

razvoj gospodarstva z ohranjanjem delovnih mest celo na obmocjih, ki imajo zaradi
neustrezne prometne infrastrukture slabSe pogoje za razvoj gospodarstva;

izboljsanje kakovosti potovanja, skrajSanje potovalnih Casov, poveCanje prometne
varnosti in povecanje zanesljivosti povezave na obravnavanem obmocju;

prevzem funkcij obvoznic.

Lokacija

Predmetni cestni odsek poteka skozi ob¢ini Ravne na Koroskem in Prevalje. Za¢ne se na
meji med ob¢inama Dravograd in Ravne na Koroskem in kon¢a na mejnem prehodu
Holmec z Republiko Avstrijo.

Strokovne
oshove
izdelavo ID

Za

DIIP za gradnjo DC med AC Al Sentilj-Koper in mejo z Republiko Avstrijo je bil
izdelan februarja 2007,

PIZ za gradnjo DC med AC Al Sentilj-Koper in mejo z Republiko Avstrijo je bil
izdelan Ze v juliju 2008. PIZ je bil izdelan za celotno 3. razvojno os od AC Al do
meje z Republiko Avstrijo. Investicija ni bila razdeljena na posamezne odseke. 1z
istega razloga tudi izraCun upraviCenosti investicije ni bil izdelan za posamezne
odseke. V PIZ sta bila analizirana dva (Il) odseka in 5 variant. Ministrstvo za promet
je PIZ potrdilo s sklepom $t. 012-3/2008/59-0032074 z dne 30.3.2009;

Studija variant s predlogom najustreznej$e variantne reditve za gradnjo DC med AC
A1 Sentilj-Koper in mejo z Republiko Avstrijo;

Okoljsko poroéilo za gradnjo DC med AC Al Sentilj-Koper in mejo z Republiko
Auvstrijo;

po izvedenem usklajevalnem postopku izdelan optimizirani predlog najustreznejse
variante nove cestne povezave;

Sklep o zacetku priprave DPN za DC od Otiskega Vrha do meje z Republiko Avstrijo
septembra 2008;

Studija variant iz leta 2013 za &tiri pododseke (obdelanih je bilo 19 variant
dvopasovne in §tiripasovne ceste. Nobena od predstavljenih variant ni dala glede na
investicijski vlozek zadostnih druzbeno ekonomskih ucinkov. Zahtevana je bila
optimizacija tehni¢ne resitve, v smislu znizanja investicijskih stroskov;

Studija posodobitve cestnih povezav na odsekih Slovenj Gradec-Dravograd in Otiski
Vrh-Holmec (julij 2018);

Na podlagi dogovora med MOP in Mzl se Postopek priprave in sprejema DPN
nadaljuje z izvedbo novega kroga SV in sicer z obravnavo variante, ki je bila kot
najustreznejsa predlagana v Studiji posodobitve 2018. Cilj te $tudije je bil preveriti
izvedljivost razli¢nih scenarijev posodobitve cestnih povezav na odsekih Slovenj
Gradec-Velenje (odsek 3) in Otiski vrh- Holmec (odsek 4). V $tudiji je bilo polega
stanja brez investicije obdelanih Se 13 scenarijev, ki so bili kombinacija razli¢nih
konceptualnih in tehni¢nih omrezij.

Osnova
izracun
vrednosti
investicije

Za

Projektantski predracun, ki je bil izdelan v sklopu GTE. Projektantski predracun je
izdelalo podjetje Lineal d.o.o. in je bil izdelan isto¢asno kot ta SV(UR)/PIZ, zato so
stalne cene enake predra¢unskim. Projektantski predracun je izdelan za obe prevideni
fazi izvedbe.




e V 1. fazi je na odseku Otiski Vrh-Ravne predvidena izgradnja dvopasovne ceste na
lokaciji levega smernega vozis¢a HC z vsemi elementi ustreznimi za 4-pasovno cesto
vkljuéno z lo¢ilnim pasom, vseh elementov meteorne odvodnje, mostov (5-3 in 5-4 v
celoti), viaduktov (6-1 levi, 6-2 v celoti, 6-3 levi, 6-4 levi, 6-5 v celoti), predora 8-6 v
celoti, izvennivojskega prikljucka Ravne v celoti, viaduktov (Krak-A v celoti, Krak-C
v celoti, Krak-D v celoti), deviacij v celoti ter opornih in podpornih konstrukcij levega
smernega vozi§€a. V 1. fazi je prav tako predvidena izgradnja nove dvopasovne ceste
na pododseku Ravne-Prevalje in rekonstrukcija obstojece glavne ceste na pododseku
Prevalje-Poljana-Holmec.

e V 2. fazi je za vzpostavitev Stiripasovne hitre ceste na odseku Otiski Vrh-Ravne
potrebno dograditi desno smerno vozisce, viadukte (6-1 desni, 6-3 desni, 6-4 desni) ter
oporne in podporne konstrukcije desnega smernega vozisca.

e V projektantskem predracunu so poleg stroskov izvedbe Ze ocenjeni tudi stroski
odkupov, stroski nepredvidenih del, stroski izdelave projektne dokumentacije in
stroski za raziskave in nadzor.

e Stroski odkupov v 1. fazi so ocenjeni na 9.505.457 EUR. V 2. fazi pa stroski odkupov
niso predvideni.

e Nepredvidena dela so upostevana v visini 5 % od gradbenih stroskov, brez gradbenih
stroskov na odseku Prevalje-Poljana.

e Stroski izdelave projektne dokumentacije so upostevani v visini 3 % od gradbenih
stroSkov, brez gradbenih stroskov na odseku Prevalje-Poljana.

e Stroski za raziskave in nadzor so upostevani v visini 4 % od gradbenih stroskov, brez
gradbenih stroskov na odseku Prevalje-Poljana.

e V oceni vrednosti so upostevani tudi stroski umesCanja v prostor in sicer v enaki
visini, kot so bili upostevani v Studiji posodobitve cestnih povezav na odsekih Slovenj
Gradec-Dravograd in Otiski Vrh-Holmec iz leta 2018. Ti stroski so bili upostevani v
visini 3.255.703,76 EUR z DDV.

e Na vse postavke, razen na odkupe, se obracuna 22 % DDV, ki pa bo predvidoma
deloma povracljiv (DDV od aktivnosti DARS bo predvidoma povracljiv, DDV od
aktivnosti DRSI pa ne).

Pri preracunu v tekoce cene so upostevali napovedano inflacijo iz Pomladanske napovedi

gospodarskih gibanj 2020, ki za leto 2020 napoveduje inflacijo v viSini 1,7 %, za leto 2021

v visini 2,2, % in za leto 2022 v visini 2,0 %. Tudi za vsa nadaljnja leta je pri preracunu

upostevana inflacija v vi§ini 2 %. Med stroski investicije so dodatno upostevani Se stroski

nove mehanske opreme za vzdrzevanje 4. odseka.

Terminski plan

Okvirni terminski nacrt izvedbe obravnavane investicije je naslednji: Sprejem Uredbe o
DPN do decembra 2023, Projektiranje do decembra 2026, Zadetek gradnje 1. faze —
december 2026, Zakljucek gradnje 1. faze — december 2030, Zacéetek gradnje 2. faze sledi
po zakljucku izgradnje 1. faze.

Vrednost
investicije

Vrednost investicije po stalnih cenah marec 2020 (z DDV)

Faza 1 349.675.902 EUR
Faza 2 46.125.666 EUR
UmescCanje v prostor in oprema 5.126.079 EUR
SKUPAJ 400.927.647 EUR

Vrednost investicije v stalnih cenah marec 2020 je ocenjena na 330.343.318 EUR brez
DDV oziroma na 400.927.647 EUR z DDV. Od tega znasa investicija DARS 301.657.162
EUR brez DDV, z DDV pa 366.146.338 EUR. Investicija DRSI znasa 28.686.156 EUR
brez DDV, z DDV pa 34.781.309 EUR.

Vrednost investicije po teko¢ih cenah z DDV

Faza 1 419.088.550 EUR
Faza 2 68.695.659 EUR
UmesCanje v prostor in oprema 5.609.647EUR
SKUPAJ 493.393.856 EUR




Vrednost investicije v tekocih cenah je ocenjena na 406.368.928 EUR brez DDV oziroma
na 493.393.856 EUR z DDV. Od tega znaSa investicija DARS 371.843.930 EUR brez
DDV, z DDV pa 451.518.574 EUR. Investicija DRSI znasa 34.524.998 EUR brez DDV, z
DDV pa 41.875.282 EUR.

DDV od aktivnosti DARS je predvidoma povracljiv, DDV od aktivnosti DRSI pa ne.

Viri in dinamika
financiranja

Ocena vrednosti investicije po stalnih cenah in virih financiranja v EUR

Opis DARS DRSI Skupaj
Faza 1 314.894.593 | 34.781.309 | 349.675.902
Faza 2 46.125.666 46.125.666
Umescanje v prostor

in oprema 5.126.079 5.126.079
Skupa z DDV 366.146.338 | 34.781.309 |400.927.647
DDV 64.489.176 |6.095.153 | 70.584.329
Skupaj brez DDV 301.657.162 | 28.686.156 | 330.343.318

Ocena vrednosti investicije po tekoc¢ih cenah in virih financiranja

Opis DARS DRSI Skupaj
Faza 1 377.213.268 |41.875.282 | 419.088.550
Faza 2 68.695.659 68.695.659
Umescanje v prostor

in oprema 5.609.647 5.609.647
Skupaj z DDV 451.518.574 |41.875.282 | 493.393.856
DDV 79.674.644 7.350.284 |87.024.928
Skupaj brez DDV 371.843.930 | 34.524.998 | 406.368.928

Predvideni viri financiranja bodo bolj natan¢no obdelani v naslednji fazi izdelave
investicijske dokumentacije.

Upravicenost
investicije

Investicija financno ni upravicena, saj je financna neto sedanja vrednost ob upostevanju
vseh stroskov in koristi, negativna in znasa -222.761.302 EUR, prav tako je negativna tudi
finan¢na interna stopnja donosa in znasa -26,84 %. Financna neto sedanja vrednost ob
upostevanju samo stroskov in koristi DARS znaSa -198.538.380 EUR, finan¢na interna
stopnja donosa pa -26,68 %.

Ekonomsko vrednotenje je pokazalo, da je investicija ob uposStevanju direktnih
ekonomskih u€inkov in 4 % diskontne stopnje, neupravi¢ena, ekonomska neto sedanja
vrednost zna8a -77.653.923 EUR, interna stopnja donosa -0,22 %.

Ob upostevanju direktnih in Sir§ih ekonomskih uéinkov, katerim je pri izgradnje 3.
razvojne osi potrebno dati ve¢ji/ prednostni pomen saj gre za razvojni projekt, je
investicija upravicena, neto sedanja vrednost znasa 3.333.347 EUR, interna stopnja
donosnosti pa 4,15 %.

Pri obeh analizah, tako finan¢ni kot ekonomski, je bil upoStevan scenarij optimisti¢ne rasti
prometa.




2. UGOTOVITVE KOMISINE

Komisija po obravnavi predlozenega elaborata
Ugotavlja

— Investicija je opredeljena v Resoluciji o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki
Sloveniji za obdobje do leta 2030, in sicer v prilogi 1: Projekti — Cestni promet, Ukrep Ro0.9.4., ki
predvideva rekonstrukcijo obstojece cestne povezave OtiSki Vrh-Holmec, vklju¢no z navezavo na
Crno na Koroskem, ki naj bi se izvedla v obdobju od 2020-2025. Nosilec izvedbe je DARS.
Skladno s sprejeto ReNPRP30 je za financiranje projektov DARS-a na omrezju, za katerega je
zadolzen, potrebno zagotoviti tudi vsa ustrezna porostva drzave. Klju¢ni vir za poplacilo obveznosti
iz naslova kreditov in dolzniskih vrednostnih papirjev je cestnina, zato sta pogoja za izvedbo
projektov, da bodo le ti cestninjeni in ustrezen mehanizem prilagajanja viSine cestnine, ki bo
zagotavljal nemoteno servisiranje dolga. Vlada RS je na osnovi ReNPRP30 sprejela 6-letni Nacrt
vlaganj v promet in prometno infrastrukturo za obdobje 2020-2025, v katerega pa obravhavana
investicija Se ni vkljucena.

— Investicija je skladna s Strategijo prostorskega razvoja Slovenije, Strategijo razvoja Slovenije 2030,
Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030.

— Investicija ni skladna s trenutno veljavno Resolucijo o nacionalnem programu razvoja prometa v RS
za obdobje do leta 2030.

—  V letu 2009 je bila obravnavana PIZ za gradnjo drzavne ceste med avtocesto Al Sentilj — Koper in
mejo z Republiko Avstrijo in izdan sklep o potrditvi s strani ministrstva. V letu 2007 je Uprava
DARS potrdila DIIP za gradnjo drzavne ceste med avtocesto Al Sentilj — Koper in mejo z
Republiko Avstrijo.

— Postopek priprave DPN se je zacel v letu 2004 s Pobudo za izdelavo drZzavnega nacrta za gradnjo
drzavne ceste med AC Al Sentilj — Koper in mejo z Republiko Avstrijo in Velenjem, Sloven;
Gradcem in Dravogradom. Izdelana je bila SV s predlogom najustreznej$e variante ter Okoljsko
porocilo za izgradnjo celotne ceste (razdeljeno na 6 pododsekov). Sprejeta je bila odlocitev, da se na
odseku B (od prikljucka Otiski Vrh do MMP Holmec) izdelajo in proucijo nove variantne resitve.

— DPN za celotno gradnjo drzavne ceste se je razdelil na stiri DPN iz razloga dolZine trase, velikega
Stevila obcin ter razli¢ne stopnje sprejemljivosti posamezne variante na posameznih odsekih. Sklepi
o zacetku priprave DPN so bili sprejeti v letu 2008.

— Na podlagi rezultatov osnovne Studije variant je bila dana pobuda za delitev celotne trase na
naslednje odseke:

o Odsek 1: od avtoceste Al Sentilj-Koper do naértovanega priklju¢ka na juznem delu
Velenja;

o Odsek 2: od prikljucka na juznem delu Velenja do naértovanega prikljucka Slovenj Gradec
Jug;

o Odsek 3: od prikljucka Slovenj Gradec jug do vklju¢no Dravograda z obvoznicami;

o Odsek 4: od prikljucka Otiski Vrh do mednarodnega mejnega prehoda Holmec.

—  Predmet obravnave predmetne PIZ oz. SV je odsek 4.

— Za odsek 4 je bil v letu 2008 sprejet Sklep o zacetku priprave DPN za drzavno cesto od Otiskega
Vrha do meje z Republiko Avstrijo na Holmcu.

— Za predmetni odsek je Ze bila izdelana $tudija variant v letu 2008, vrednoteni in primerjani sta bili
dve varianti, od katerih pa nobena ni dosegla sprejemljivosti v lokalnih skupnostih Ravne na
Koroskem in Prevalje.

— Za predmetni odsek je bila izdelana nova $tudija variant v letu 2013, $tudija v zakljucku ni podala
predloga najustreznejSe variante, saj obdelane variante glede na investicijski vlozek ne dajo
zadostnih druzbeno ekonomskih uc¢inkov. Povezava od Poljane do Homca je bila pri vseh variantah
obravnavana kot dvopasovna. V zaklju¢kih SV 2013 so bili za nadaljevanje projekta predvideni
naslednji koraki:

o preveri se moznosti in ucinke fazne izvedbe obstojecih variant investicije. Investicijo bi bilo
smiselno razdeliti na tri ali ve¢ prometno funkcionalnih etap;



o preveritev in po potrebi korelacija nacrtovalskih izhodi$¢ za nacrtovanje ceste, na podlagi
Cesar se pristopi k iskanju novih tehni¢nih reSitev s ciljem znizevanja investicijskih
stroskov.

V juliju 2018 je bila izdelana Studija posodobitve cestnih povezav na odsekih Slovenj Gradec —
Dravograd in Otiski Vrh — Holmec. V zakljucku naloge je bilo na podlagi opravljenih analiz ter
primerjave scenarijev predlagano, da se v nadaljevanju na predmetnem odseku predlaga varianta, ki
bo predvidevala:

o hovo stiripasovno cesto od Otiskega Vrha do Raven na Koroskem;

o Vv nadaljevanju poteka do Poljan novo dvopasovno cesto;

o temeljito posodobitev obstojece ceste v nadaljevanju proti Homcu.

V oktobru 2018 je bilo med Mzl in MOP dogovorjeno, da se glede na rezultate Studije posodobitve
2018 postopek priprave in sprejema DPN nadaljuje z izvedbo novega kroga SV in sicer z obravnavo
variante, ki je bila najustreznej$a predlagana v Studiji posodobitve 2018. V predmetni PIZ je tako
obravnavana oz. utemeljena le ena varianta.

Obravnavana trasa DC je bila v fazi SV/PIZ v obdobju od januarja do marca 2020 skozi proces
nacrtovanja optimizirana na sedmih obmocjih:

o predor 8-6 Strazisce: izvedba razdvojitve smernih vozis¢ na obmocju predora in umik
portalnih obmoc¢ij predora izven problemati¢nega dela pobocja;

o Izvennivojski priklju¢ek Ravne: korekcija prikljuc¢ka in dela navezovalne ceste med
krozi§€em in prikljucevanjem na glavno cesto G2-112/1256 zaradi zmanj$anja posega v
obmocja poplavne nevarnosti;

o Izvennivojski priklju¢ek Prevalje: korekcija prikljucka zaradi zmanjSanja posegov Vv
obmocja poplavne nevarnosti;

o Izvennivojski priklju¢ek Dobja vas: korekcija prikljucka zaradi blizine predora;

o Predor 8-2: zaradi pomikanja poseljenim delom, ki se nahajajo neposredno nad predorsko
cevjo, se je horizontalna os premaknila proti severu v pobocje;
rekonstrukcijo ceste G2-112/1255;

o Sprememba trasnega poteka rekonstrukcija odseka Poljana — MMP Holmec v tolik$ni meri,
da se ureditve predvidene znotraj obmocja varovanega pasu ceste.

Prostorsko in funkcionalno je trasa razdeljena na odseke:

o L odsek Otiski Vrh — prikljuc¢ek Ravne;

o IL odsek priklju¢ek Ravne — prikljucek Prevalje;

o Il odsek priklju¢ek Prevalje — MMP Holmec.

Ugotovljeno je, da se z izvedbo nove cestne povezave skupna emisija onesnazevanja ne bo bistveno
povecala, okoljski cilj pa ne bo doseZen. Varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim
ciljem. Obremenitev s hrupom se bo ob obstoje¢em omrezju zmanjsala.

Ocenjena vrednost investicije v stalnih cenah marec 2020 znasa 330.343.318 EUR brez DDV oz.
400.927.647 EUR z DDV. Od tega znaSa investicija DARS 301.657.162 EUR brez DDV, z DDV
366.146.338 EUR. Investicija DRSI znasa 28.868.156 EUR brez DDV in 34.781.309 EUR z DDV.
Ocenjena vrednost investicije v tekoc¢ih cenah znasa 406.368.928 EUR brez DDV oz. 493.393.856 z
DDV. Od tega znasa investicija DARS 371.843.930 EUR brez DDV oz. 451.518.547 EUR z DDV.
Ocenjena vrednost investicije DRSI znasa 34.524.998 EUR brez DDV, z DDV pa 41.875.282 EUR.
Predvideni viri financiranja so naslednji: Drzavni proracun, Lastna sredstva DARS, Zadolzevanje s
poro$tvom in brez, Evropska sredstva (glede na to, da je gradnja 1. faze predvidena v obdobju 2026-
2030, bo glavnina stroskov nastala izven okvira finan¢ne perspektive 2020-2027).

Projekt za zasebne partnerje ni zanimiv, ker bo ustvaril prenizke prihodke iz naslova cestnine.
Predviden terminski plan izvedbe projekta: od leta 2024 (projekti, raziskave in nadzor) do leta 2030
— 1. faza. Zacetek gradnje je predviden v letu 2026. Zacetek izgradnje Stiripasovnice — faza 2 se
predvideva v naslednjem obdobju po izgradnji 1. faze.

V okviru 1. faze se zgradi dvopasovna cesta od Otiskega Vrha do Prevalj in se v okviru 2. faze, ki ni
predmet obravnave predmetne SV, dogradi v $tiripasovno cesto.



3. ZAKLJUCNE UGOTOVITVE:

Pomen 3. razvojne osi je precej SirSi od samega projekta izgradnje ceste, kar izhaja Ze iz imena
razvojna os. Obseg koristi 3. razvojne osi zato presega klasi¢ne Koristi prometne infrastrukture,
kot so skrajSanje potovalnih ¢asov, izboljSana prometna varnost, zniZanje potovalnih stroskov,
ipd. Zato je z namenom presoje upravicenosti investicije v 3. razvojno os oziroma njene
posamezne dele potrebno oceniti tudi SirSe ekonomske u¢inke investicije.

V okviru ocenjevanja SirSih ekonomskih ué¢inkov so bili ocenjeni dolgoro¢ni ekonomski ucinki, ki
vkljucujejo SirSe ekonomske Koristi izgradnje prometne infrastrukture in izhajajo iz koristi, ki
nastajajo z uporabo prometne infrastrukture s strani gospodarskih subjektov. Ocenjeni so bili
dodatni uéinki, Ki bi jih proizvedli poslovni subjekti v Sloveniji, ¢e bi le-ti razpolagali z boljSo
prometno infrastrukturo oziroma bi bile izvedene investicije na odsekih Slovenj Gradec—
Dravograd in Otiski Vrh-Holmec.

Funkcija nove prometne povezave bo predvsem povecati konkurencnost obmocja ob razvojni osi,
povecati dostopnost in krepitev institucionalnih in gospodarskih povezav in vecja integracija
prostora izven obstojecih panevropskih koridorjev. Obstojee stanje prometnega omreZja na
obravnavanem odseku 3. razvojne osi predstavlja omejitveni dejavnik skladnega regionalnega
razvoja tega obmocdja, zato je nujno zagotoviti medsebojno navezavo pomembnejsih lokalnih
srediS¢ v obravnavanem obmocdju na ustrezne razvojne povezave in posledi¢no izboljSanje
pogojev za nadaljnji regionalni razvoj.

Cilji izgradnje 3. razvojne osi so razvoj gospodarstva z ohranjanjem delovnih mest na obmog¢jih,
ki imajo zaradi neustrezne prometne infrastrukture slabse pogoje za razvoj gospodarstva, nujna
je razbremenitev sedanjih prometnic, ki ne omogocajo ustreznih pogojev za sodoben in varen
promet, potrebno je izboljsati kakovosti potovanja, skrajSati potovalne ¢ase, povecati prometno
varnost in zanesljivost povezave na obravnavanem obmocdju.

Z vidika prometa in zagotavljanja prostorskega razvoja je treba na odseku Otiski Vrh - MMP
Holmec poiskati ustrezno reSitev, ki bo zagotovila uresnifitev zastavljenih ciljev izgradnje
severnega dela 3. razvojne osi, med drugim tudi razbremeniti sedanje prometnice, zlasti v
naseljih in s tem povecati prometno varnost in kakovost bivanja ter zmanjSanje negativnih
vplivov na okolje zaradi razbremenitve obstojeCega mestnega cestnega omreZja, povecanje
hitrosti in posledi¢no skrajSati potovalne ¢ase in omogociti ucinkovitejSe sodelovanje somestja
Slovenj Gradec — Ravne na Koroskem — Dravograd in zaledja, navezovati §e druga pomembna
urbana in gospodarska sredis¢a, kot so MeZica, Kotlje, Prevalje in Mislinja na na¢rtovano cestno
povezavo. Ministrstvo za infrastrukturo mora v postopku novelacije Resolucije o nacionalnem
programu razvoja prometa v RS za obdobje do leta 2030 in 6-letnega Na¢rta vlaganj opredeliti
DARS Kot investitorja novogradnje na prvem in drugem odseku nac¢rtovane DC, Direkcijo RS za
infrastrukturo pa kot investitorja tretjega odseka naértovane DC od Prikljucka Prevalje do
MMP Holmec, ki je predvidena kot rekonstrukcija obstojece glavne ceste.

Sofinanciranje obravnavanega odseka 3. razvojne osi sever ni vklju¢eno v Evropsko kohezijsko
politiko 2021-2027.

V predmetnem primeru imamo vpogled le v eno varianto, ki se je v Studiji posodobitve 2018
izkazala kot najugodnej§a varianta in je v predmetni PIZ oz. SV natan¢no opisana in
proucena. Zato je komisija pri pregledu in oceni kot dejstvo upostevala, da je najugodnejsa
varianta in edina izvedljiva, varianta obravnavana v predmetni PIZ oz. SV. Studije
posodobitve iz leta 2018 komisija ni pregledovala. Varianta, da se zgradi zgolj dvopasovna
cesta ni proucena. V 1. fazi t.J. v fazi izgradnje dvopasovnice se nekateri



objekti sgradijo z vsemi clementl ustreznimi za Stiripasovaico. V kolikor Hiripasovaoica ne
bo zgrajens oz realizirana (lzgradnjs Stiripasovnica je upravidens v primeru 20.000 vozil
dnevno, kar po optimistiEnem scenariju rasti prometa ne bo doscleno), bodo nastali
brezpredmetni strodki,

* Iz dokumenta sledi, da so mavedeni molnl natini finunciranjs, in sicer @ driavanegn
promatuna, sredstvi DARS, zadolfevanjem DARS » all bres poroftva, z evropskimi
sredstvi. Obruvnavani projekt zacakrat de ni predviden za financiranje iz EU sredstey, saj
je gradnjn 1. faxe predvidena v obdebju 2026-2030, glavnina strodkov bo tore) nastala
fzven okvira finanéne perspektive 2020-2027. Pri lzdelavi naduljnje investicijske
dokumentacije bo potrebno zagotoviti ustrezne vire financiranjs in zapred finanéno
konstrukcijo zn izvedbo investicije.

« Navaja se radolievanje s poroftvom in oziroma brez poroitva, pri femer je a primer
poroitva predhodno potrebao sprejetje zakona o poroftvu, za ostale vire financirsnjs pa je
potrebno predhodno preveriti finanéno vadrinost DARS,

*  Ker viri finunciranja $¢ niso dokonéno definirani ni bila zdelana preveritey finanéne
vedrinosti projekta, kar bo potrebuno preveriti pri izdelavi nadaljnje Investicijske
dokumentacije. Irkazana je upravi€enost z upoitevanju Sirfih ekonomskih uinkov. Glede
na to, da projekt 3. razvoine osi zasleduje bistveno Sirfe deulbene koristl, je bils sprejetn
odlofitey, da se v ehonomski izratun vkijuli multiplikativee uéinke takine investicije. Ob
upoltevanju direktaih in Sirdih ckonomskih ulinkov je investiclja upravidena, neto sedanja
vrednost znada 3333347 EUR, interna stopnjs donosnosti pa 4,15 %, Iz leraluna lzhaje,
da ob uwpodtevanju dircktnih in firfih ckonomskih koristi, investicija presegn 4 %
diskontno stopnjo.

Konéna ugotovitev:

*  Predinvesticijska zasnova oziromas Studijs variant za drkavno cesto od Otitkegs Vrha do
meje » Republike Avstrijo ns Holmcu vsebuje vse po Uredbl zahtevane vsebine, rato
komisija mend, da je izdelans v skladu z Uredbo o metodologiji priprave in obravasve
investicijske dokumentacije nu podrodjo driavnih cest in javae Relezniike infrastrukture
(Urndni list RS, it S17).

o Investicija zkazuje upravidenost ob upoltevanju Sirfih ekonomskih ulinkov, ki pa v
Uredbi o metodologijl priprave in obravaave investicijske dokumentacije na podrodju
driavaoih cest in juvne Feleznike infrastrukture (Uradai list RS, it $17) aniso opredeljena.

* Komisija prediaga, da se do izdelave nadaljnje lnvesticijske dokumentacije prewdl vae
navedene ugotovitve komisije.
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