














































2.1.2.7 (Dobrije) 

Vlagatelj pripombe opozarja na težave s pitno vodo. Naselje Dobrije nima mestnega 
vodovoda, zato imajo prebivalci urejena individualna zajetja in svoje hranilnike vode. Zajetja so v hribu, 
kjer je predvidena avtocesta in cesta. Predlaga, da se težava s pitno vodo reši tako, da se uredi priklop 
na mestni vodovod, ki je že speljan do Cistilne naprave Dobrije, ki je v njihovi bližini. 
Podana je bila tudi pripomba glede problematike hrupa, kjer je želja, da se zadeva reši s protihrupnimi 
ograjami, ki bi sosednje hiše obvarovale neposrednega hrupa iz avtoceste ter plastjo asfalta, ki je temu 
primeren. 
Prebivalci vidijo problem tudi v cesti Ravne-Dravograd, in sicer v vzdrževanju in sanaciji 
omenjene ceste, katera bi bila potreba obnove in preplastitve. 
Podana je pa bila tudi pobuda, da dobijo prebivalci, ki živijo v neposredni bližini gradnje, denarno 
nadomestilo za hrup in motenje življenjskega okolja v gradnje. 

Vodi viri splošno: Vsa vodna zajetja se napajajo s plitvo cirkulacijo infiltriranih 
padavinskih vod v napajalnem zaledju izvira, ki je zajet za uporabo podzemne vode. 
Zajetja so urejena z drenažnimi cevmi ter primarnim rezervoarjem 
podzemne vode. Od tod se po vodovodih preko raztežilnikov gravitacijsko stekajo ali 

do vodohranov, katerih lokacije niso poznane, saj v javnih evidencah niso 
zabeležene. V kolikor trasa posega v vodohrane oziroma cevovod med 
zajetjem in vodohranom ali pa med vodohranom in odjemalcem, je potrebno ob 
izgradnji cevovod v celotni dolžini zamenjati (alkaten cevi). 

Pripomba ne vsebuje številke zajetja ali parcelne številke iz katere bi bila razvidna 
lokacija vodnega dovoljenja. V nadaljnjih fazah, ko bo znana tudi številka vodnega 
zajetja bo to tudi podrobneje obravnavano. Investitor je dolžan sanirati vsa s posegom 
prizadeta tudi vodnih zajetij. 

Odgovor na problematiko obremenitve s hrupom pri stavbi Dobrije 13 je podan v 
št. 2.1.1.1. 

ocena vplivov na okolje med izvedbo posega bo izdelana v nadaljnjih 
fazah projektne dokumentacije in v okviru o vplivih na okolje v fazi 
pridobivanja okoljevarstvenega soglasja, kjer bodo opredeljeni tudi vsi 
potrebni omilitveni ukrepi. Ukrepi za zmanjšanje vpliva na okolje med gradnjo bodo 

na podlagi elaborata organizacije v katerem bosta 
opredeljena obseg in terminski plan gradnje, izkopnega in 
gradbenega materiala ter ocenjena skupno in dnevno število dodatnih 
prevozov tovornih vozil za potrebe gradnje. Okoljevarstveno soglasje bo možno 
pridobiti le ob pogoju, da bo izvajalec in upravljavec ceste upošteval in izvedel vse 
potrebne omilitvene ukrepe, s katerimi bo zagotovil, da bo vpliv gradnje in obratovanja 
državne ceste v okviru zakonsko predpisanih vrednosti, hkrati pa se bo zavezal k 
rednem nadzoru nad stanjem okolja. 

Vzdrževanje in sanacija ceste Ravne - Dravograd ni predmet tega DPN. Po 
Uredbi o kategorizaciji državne ceste (Uradni list RS, 
št. 102/12, 35/15, 38/15, 78/15, 21/16, 52/16, 64/16, 41/17, 63/17, 78/19 in 89/20) je 
navedena cesta državna cesta in sicer glavna cesta II. reda (G2) Holmec-Poljana­
Ravne-Dravograd. 
Upravljavec omenjene ceste Ravne-Dravograd je Direkcija Republike Slovenije za 
Infrastrukturo. 

odškodnin in denarnih nadomestil za hrup in motnje življenjskega okolja ni 
predmet prostorske dokumentacije, to je ŠV(UR)/PIZ oziroma DPN za državno cesto. 
V ŠV(UR)/PIZ je cesta podrobneje obdelana in ovrednotena s prostorsko-družbenega, 
varstvenega, funkcionalnega in ekonomskega vidika. V študije so med 
drugim predlagane rešitve in usmeritve za optimizacije oz. za nadaljnje z 
vidika zagotavljanja manjših negativnih vplivov na okolje. 
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Država s predpisi varuje določeno stopnjo varstva okolja na področju hrupa, 
onesnaženosti zraka, varstva voda itd. Te stopnje so večkrat določene v obliki mejnih 
vrednosti, ki se ne smejo presegati in jih v Republiki Sloveniji (v nadaljevanju: RS) 
štejemo za tisti nivo, ki ljudem še zagotavlja zdravo življenjsko okolje, kot to določa 
Ustava RS. Pravica do zdravega življenjskega okolja tako ne pomeni, da je investitor 
dolžan -Zagotavljati absolutno nespremenjeno stanje okolja -(npr. -deloma povečuje 
obremenjenost okolja na območjih, ki do sedaj niso bila praktično nič obremenjena), 
ampak, da to okolje ne sme biti prekomerno obremenjeno. Meja prekomerne 
obremenjenosti je postavljena enako za vse prebivalce v RS. V kolikor je ugotovljeno, 
da se v bližini načrtovane ceste nahajajo objekti in se nanje pričakuje prekomeren vpliv 
zaradi gradnje ali obratovanja načrtovane ceste ter jih pred vplivi nove ceste ni možno 
ustrezno zaščititi z omilitvenimi ukrepi, je potrebna rušitev takšnih objektov zaradi 
negativnih okoljskih vplivov nanje med gradnjo ali po njej (kot npr. hrup, emisije, 
imisije, tresljaji ipd.). V kolikor pa je z izvedbo ustreznih omilitvenih ukrepov (npr. 
izvedba pasivne in aktivne protihrupne zaščite, postavitev začasnih protihrupnih ograj 
in protiprašnih zaslomb v času gradnje, omejitev delovnega časa gradbišča, zaščita 
gradbene jam itd.) možno v celoti preprečiti preseganja zakonsko predpisanih 
normativov za obremenitev okolja, takšni objekti niso predvideni za rušitev, prav tako 
ne za izplačilo odškodnin in denarnih nadomestil. 

2.1.2.8 Ivan Rozman 

Vlagatelj pripombe opozarja na rezervoar pitne vode, ki se nahaja na trasi bodoče avtoceste Otiški 
Vrh- Holmec, iz katerega se z zdravo pitno vodo oskrbujejo 4 stanovanjske hiše. Priloge: pojasnilo in 
obvestilo o evidentirani posebni rabi vode za lastno oskrbo in situacija z vrisanima zajetjem in 
rezervoarjem. 

Stališče Gre za vodno dovoljenje: VD 35526-2861/2004. 

Glede na lego lokacije, se napajalno zaledje nahaja v vzhodni smeri od zajetja, torej 
stran od območja posega. Sam poseg na tem delu predstavlja zaključek predora in 
prehod v viadukt, kjer trasa, razen točkovnih posegov v podtalje (podpore viadukta) in 
omenjenega kratkega odseka med predorom in viaduktom, ne posega pod koto terena 
in posledično ni možnosti za vpliv na količinsko stanje podzemne vode. Iz enakega 
razloga ni možen tudi vpliv na kemijsko stanje podzemne vode, saj je smer toka 
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podzemne vode usmerjena skladno z pobočjem proti zahodu. V kolikor bi do emisij 
zaradi gradnje ceste prihajalo, bi se le te širile v tej smeri, torej stran od lokacije 
zajetja. 

Zaradi navedenih razlogov lokacija vodnega dovoljenja izrecno v okoljskem poročilu ni 
bila navedena. Za to vodno zajetje pa velja enako kot za druga zajetja, da je investitor 
v primeru poškodb dolžan sanirati vsa s posegom prizadeta območja, tudi območja 
vodnih zajetij. 

2.1.2.9. Zvonko Nabernik 

Vlagatelj pobude opozarja na vodni vir, ki se nahaja na pare. št. 112/1, 112/2 ter 128, saj omenjeni 
vodni vir uporabljajo vaščani iz različnih gospodinjstev, prav tako pa se koristi za kmetijsko dejavnost. 
Priloga: pogodba o dodatnem zajetju pitne vode. 

Stališče V pripombi sicer vodno dovoljenje ni bilo navedeno s številko, temveč s parcelnimi 
številkami. V ta kriterij zapadeta dve vodni zajetji, ki sta ločeno podani v nadaljevanju. 
Ob tem opozarjamo, da obstaja možnost, da vlagatelj ni imetnik katere od vodnih 
pravic, ki so navedene v nadaljevanju. 

VD 35526-639-2004 (pare št. 112/2) 

Vodno dovoljenje je navedeno tudi v poročilu v tabeli, ki navaja tista vodna dovoljenja 
na katera bo imel plan neposredni vpliv. V danem primeru poseg predstavlja 
površinski potek trase z nasipom na severni (desni) strani. Vodni vir bo kot takšen 
nefunkcionalen in bo zanj potrebno najti nadomestno lokacijo. Glede na lego plana v 
prostoru se mora nova lokacija nahajati južno, torej gorvodno od predvidenega plana. 
V kolikor to ni možno, se lahko podzemna voda zajema tudi iz aluvialnih sedimentov v 
dolini, v kolikor so izpolnjeni vsi količinski in kemijski kriteriji za predvideno rabo vode, 
kot je ta podana v vodnem dovoljenju. 

Imetnik vodnega dovoljenja je z njegovo pridobitvijo pridobil vodno pravico za rabo 
vode v namen in obseg (količinah), kot je bil naveden v vodnem dovoljenju; v našem 
primeru pitna voda z odvzemom 3.3 m3/dan. Ker bo, glede na trenutne situacije, trasa 
neposredno posegala v zajetje, bo to na tej lokaciji neuporabno. Ker je gospodinjstvu 
potrebno zagotoviti pitno vodo, sta možnosti dve: ali se objekt (gospodinjstvo) priklopi 
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na javni vodovod ali pa se poišče nadomestni vodni vir. Za slednjega je potrebno v 
fazi OP za DPN izvesti hidrogeološke preiskave, katerih namen bo lociranje 
potencialnih lokacij za zajem kvalitetne pitne vode. Preiskave morajo podati takšne 
lokacije, s katerih bo mogoč zajem vode v količinah , ki bodo lahko dolgotrajno 
zagotavljale zadostne količine pitne vode, ki bo ustrezala kriterijem pravilnika o pitni 
vodi. 

Vodno dovoljenje je v poročilu že navedeno. Plan bo imel vpliv na lokacijo vodnega 
dovoljenja. 

Glede na lego lokacije, se napajalno zaledje nahaja v južni smeri od zajetja, torej 
stran od območja posega. Sam poseg na tem odseku je predviden kot potek po 
terenu z nasipom na spodnji (desni) strani ceste. Ker se poseg nahaja precej 
dolvodno od lokacije vodnega dovoljenja (ca 200 m), kljub verjetnemu posegu v 
geosfero, na količinsko stanje podzemne vode na vodnem viru ne bo vplival. Iz 
enakega razloga ni možen tudi vpliv na kemijsko stanje podzemne vode, saj je smer 
toka podzemne vode usmerjena skladno z pobočjem proti severu. V kolikor bi do 
emisij zaradi gradnje ceste prihajalo, bi se le te širile v tej smeri, torej stran od lokacije 
zajetja. 
Zaradi navedenih razlogov lokacija vodnega dovoljenja izrecno v okoljskem poročilu 
ni bila navedena. Za to vodno zajetje pa velja enako kot za druga zajetja, da je 
investitor v primeru poškodb dolžan sanirati vsa s posegom prizadeta območja, tudi 
območja vodnih zajetij. 

2.1.2. 10 Andraž Kotnik 

Predlaga se popravek trase nove mestne vpadnice. Priključka HC za poslovno cono Dobja vas 
(Ravne-zahod, Prevalje-vzhod), ki se od hitre ceste ob železniški progi spusti južno čez reko Mežo in 
naprej skozi območje poslovne cone Dobja vas. Umeščen priključek je iz urbanega stališča sicer 
idealen, saj predstavlja območje Dobje vasi središče največjega urbanega bazena na Koroškem. 
Predlog je prilagoditev trase obstoječemu stanju in obstoječemu cestnemu omrežju na tem območju . 

Razlog za ta predlog sta prostor in hrup kot dejavnika vpliva na stanovanjske soseske na jugu ter 
promet iz smer Prevalj, ki se nadaljuje proti notranjosti države. Prostor je v občini Ravne na Koroškem 
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izjemno dragocen. Poslovna cona Dobja vas pa je še edina razpoložljiv ravnica v občini, kjer je 
možnost razvojnih, storitvenih in proizvodnih dejavnosti. Predvidena trasa tako onemogoča nadaljnji 
razvoj poslovne cone in gradnjo novih gospodarskih objektov na parcelah 81, 11/5 in 12/7. 

Stališče V predhodnih fazah umeščanja v prostor so bile preverjene različne možnosti 
priključevanja nove ceste na obstoječe· omrežje. Na osnovi edinega razpoložljivega 
prostora na območju med Prevaljami in Ravnami je trasa priključne ceste priključka 
Dobja vas načeloma usklajena z Občino in prostorskimi plani Občine Ravne na 
Koroškem. Zaradi vpliva nove infrastrukture na rabo prostora pa je v ŠN(UR)/PIZ v 
poglavju 6.1, ki določa usmeritve za nadaljnje načrtovanje izpostavljeno, da je v 
nadaljevanju izvajanje projekta treba uskladiti rešitve umestitve dostopne ceste do 
priključka Dobja vas z načrtovanimi proizvodnimi območji v Ravnah, ki se urejajo z 
občinskimi izvedbenimi prostorskimi akti (veljavni Zazidalni načrt obrtne cone Dobja 
vas , veljavni OPPN Poslovna cona Ravne - III. Faza in načrtovani OPPN za enoto 
urejanja prostora RA 01 I površine za industrijo). 

Glavna cesta G2-112/1255 je bila na odseku med Prevaljami in Ravnami na 
Koroškem v letu 2019 obremenjena s 15.470 vozili/dan, zaradi pričakovane rasti 
prometa bi prometna obremenitev ceste v planskem obdobju leta 2040 pri obstoječem 
omrežju dosegala do 21.560 vozil/dan. Izgradnja nove državne ceste bo občutno 
razbremenila glavno cesto G2-112 skozi naselji Ravne na Koroškem in Prevalje. Na 
območju Dobje vasi je z upoštevanjem obravnavane nove cestne povezave 
pričakovana prometna obremenitev glavne ceste G2-112 v letu 2040 vzhodno od 
nove mestne vpadnice 12.430 vozil/dan, zahodno 13.580 vozil/dan, medtem ko bo 
sama mestna vpadnica obremenjena z 8.370 vozili/dan, pri čemer bo na glavni cesti 
občutno manj tovornega prometa kot v obstoječem stanju. Ne glede na pričakovano 
zmanjšanje prometa na glavni cesti bo obremenitev s hrupom pri bližnji stanovanjski 
pozidavi še vedno čezmerna. 

Projektna dokumentacija za fazo ŠV(UR)/PIZ je izdelana na nivoju gradbeno 
tehničnega elaborata v merilu 1 :5000, kar pomeni, da so prikazi informativne narave. 
Iz navedenih razlogov lahko v nadaljnjih fazah še vedno pride do delnih sprememb 
projektnih rešitev, vključno s samo navezavo vmesne vpadnice na glavno cesto. 
Trenutno obdelana navezava posega delno v enoti urejanja prostora RA 11 in RA 12, 
ki sta namenjeni za stanovanjsko pozidavo. Neposredna obremenitev zaradi 
obratovanja mestne vpadnice in samega priključka po oceni ne bo povzročala 
čezmerne obremenitve okolja s hrupom (izjema je le stavba Dobja vas 117 severno 
od glavne ceste), medtem ko bo celotna obremenitev s hrupom z dodatnim 
upoštevanjem prometa po glavni cesti G2-112 pri najbolj izpostavljenih stavbah na 
območju gostejše pozidave povzročala preseganje mejnih vrednosti kazalcev hrupa. 
Pri izdelavi podrobnejšega predloga projektne rešitve v nadaljnjih fazah izdelave 
projektne dokumentacije bo preverjena možnost izvedba dodatne protihrupne ograje 
ob novem priključku ter tudi podaljšanja protihrupnega ukrepa ob sami glavni cesti, s 
čimer se bo obremenitev s hrupom na območju pozidave v Dobji vasi ustrezno 
zmanjšala. 

2.1.2.11 Občan 

Pripomba se sklicuje na gradnjo avtoceste, ki bo potekala na parceli, na kateri ima vlagatelj pobude 
bazen s pitno vodo in svoj zajem vode. 

Priloge 

Stališče Gre za vodno dovoljenje: VD 35526-450-2004. 
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Glede na lego lokacije, se napajalno zaledje nahaja v južni smeri od zajetja, torej 
stran od območja posega. Sam poseg na tem odseku je predviden kot potek po 
terenu z nasipom na spodnji (desni) strani ceste. Ker se poseg nahaja precej 
dolvodno od lokacije vodnega dovoljenja, kljub verjetnemu posegu v geosfero, na 
količinsko stanje podzemne vode na vodnem viru ne bo vplival. Iz enakega razloga ni 
možen tudi vpliv na kemijsko stanje podzemne vode, saj je smer toka podzemne vode 
usmerjena skladno z pobočjem proti severu. V kolikor bi do emisij zaradi gradnje 
ceste prihajalo, bi se le te širile v tej smeri, torej stran od lokacije zajetja. 
Zaradi navedenih razlogov lokacija vodnega dovoljenja izrecno v okoljskem poročilu 
ni bila navedena. Za to vodno zajetje pa velja enako kot za druga zajetja, da je 
investitor v primeru poškodb dolžan sanirati vsa s posegom prizadeta območja, tudi 
območja vodnih zajetij. 

2.1.2.12 Mladi Forum Koroška 

Predlagatelji pripombe menijo, da je predlagana časovnica, po kateri je pričetek gradnje odseka od 
Otiškega Vrha do Raven na Koroškem planiran v letu 2030, odsek od Raven na Koroškem do Holmca 
pa šele po zaključku gradnje prvega, povsem nesprejemljiva, saj izredno velika prometna obremenitev 
na državni cesti Prevalje ter Ravne na Koroškem-Poljana bistveno zmanjšuje življenjski standard 
prebivalcev občin Prevalje in Ravne na Koroškem. 

Menijo, da je načrtovan tunel na območju občina Prevalje povsem nerealističen, saj bi stroški izgradnje 
takšnega objekta presegli vse razumske meje fiskalne odgovornosti ter samo izgradnjo obvoznice 
zamaknili daleč v prihodnost oz. je popolnoma preprečili. 

Predlaga se, da se vsaj na območje Prevalj in Raven na Koroškem najde nova, ekonomsko in 
terminsko bolj sprejemljiva rešitev za obvoznico in se le-ta izvede nemudoma. Nesprejemljiva se zdi 
tudi časovnica v delu o sprejemu DPN, ki načrtuje sprejetje DPN do konca leta 2023. Predlagano je 
sprejetje DPN do konca leta 2021, saj bi se s tem povrnilo zaupanje javnosti v predlagan projekt. 

Stališče Izraženo je mnenje glede časovnice. časovnica v ŠV(UR)/PIZ je bila izdelana 
strokovno, na izkustveni podlagi za primerljive postopke in projekte ter upoštevajoč 
veljavno zakonodajo, ki predpisuje postopke umeščanja v prostor, pridobitve 
gradbenega dovoljenja in gradnje. 

Izraženo je mnenje glede tunela. V okviru izdelave strokovnih podlag in projektne 
dokumentacije je bila izdelana tudi projektantska ocena na nivoju ŠV(UR)/PIZ 
načrtovane trase na podlagi stroškov primerljivih projektov. Stroški za predor so 
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izračunani strokovno na osnovi znanih stroškov izvedbe do sedaj izvedenih predorov 
v Republiki Sloveniji v podobnih geoloških razmerah. 

V uvodnem delu Stališč do pripomb in v ŠV(UR}/PIZ je v poglavju 1.3. Kronologija 
dosedanjega postopka opisan potek aktivnosti od leta 2004, ko je pristojni minister 
izdal Pobudo za izdelavo državnega lokacijskega načrta za gradnjo državne ceste 
med AC A1 Šentilj - Koper in mejo z Republiko Avstrijo (avtocestni priključek 
Šentrupert - avtocestni priključek Arja vas} in Velenjem, Slovenj Gradcem in 
Dravogradom, do leta 2018, ko je bila sprejeta odločitev, da se v ŠV(UR}/PIZ, ki je 
predmet te javne razgrnitve in javne obravnave, obdela obravnavana rešitev (nova 
štiripasovna cesta od Otiškega Vrha do Raven na Koroškem, v nadaljevanju do 
Poljane nova dvopasovna cesta (pretežno v predoru) in v nadaljevanju do MMP 
Holmec temeljita posodobitev obstoječe ceste}. 

Osnova za zgoraj navedeno odločitev je bil dogovor med Ministrstvom za 
infrastrukturo in Ministrstvom za okolje in prostor (zabeležka MOP št. 35008-14/2008-
MOP/674-10921-01 in št. 35008-15/2008-MOP-10921-06, z dne 24.10.2018), da se 
glede na rezultate študije posodobitve 2018 postopek priprave in sprejema DPN 
nadaljuje z izvedbo novega kroga ŠV in sicer z obravnavo variante, ki je bila kot 
najustreznejša predlagana v študiji posodobitve 2018. študija posodobitve 
predvideva rešitev s predorom. 

Iz Kronologije dosedanjega postopka je razvidno, da so bile predhodno izdelane, 
obravnavane in lokalnim skupnostim predlagane različne variante (tudi brez predora), 
ki pa za lokalno okolje niso bile sprejemljive. 

V ŠV(UR)PIZ, ki je javno razgrnjena, je v skladu s predpisi s področja urejanja 
prostora in v povezavi s predpisi s področja javnih financ, načrtovana cesta 
analizirana in vrednotena s prostorsko - družbenega, varstvenega, funkcionalnega in 
ekonomskega vidika ter ocenjena z vidika sprejemljivosti v lokalnem okolju. Glede na 
navedene vidike je rešitev, ki je predlagana v ŠV(UR)/PIZ edina sprejemljiva. 

Potek nadaljnjih korakov do sprejetja uredbe na Vladi RS je skladen z ZUreP-2. 
Terminski plan je optimiziran in ga ni mogoče skrajšati. 

2.2 PRIPOMBE IN PREDLOGI JAVNOSTI Z OBMOČJA 
OBČINE PREVALJE 

2.2.1 PRIPOMBE PODANE NA JAVNI OBRAVNAVI 

2.2.1.1 Občan občine Prevalje (Malinek) 

Na odcepu Poljana - Holmec se je promet v naselju Mali nek povečal za 1000%. Želel bi, da se na tem 
delu izdela protihrupna ograja. 

Stališče Glavna cesta G2-112/1254 na odseku MP Holmec-Poljana je bila v letu 2019 
obremenjena s 2.413 vozili/dan, od teh je bilo 113 vozil >3,5 t, po napovedi prometa 
pa se bo prometna obremenitev glavne ceste na tem odseku do leta 2040 povečala 
na 3.160 vozil/dan (182 vozil> 3,5 t}. V projektni dokumentaciji je kot osnovni ukrep 
za zmanjšanje obremenitve s hrupom upoštevana na celotni potezi državne ceste 
uporaba delno absorpcijske prevleke SMA, ki zmanjša emisijo hrupa med 2 in 3 
dB(A), odvisno od hitrosti vožnje. Ocena obremenitve s hrupom v planskem obdobju 
kaže na to, da na območju naselij Dolga Brda in Lokovica mejne vrednosti kazalcev 
hrupa (v nočnem obdobju, ki zahteva največjo varstvo pred hrupom, je mejna 
vrednost 55 dB(A)) v letu 2040 ne bodo presežene pri nobeni stavbi z varovanimi 
prostori. V nočnem obdobju bosta nad 50 dB(A) obremenjeni le najbolj izpostavljeni 
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stavbi Dolga Brda 32 in Dolga Brda 378, vse ostale stavbe bodo za več kot 5 dB(A) 
pod zakonsko predpisano mejno vrednostjo kazalcev nočnega hrupa, medtem ko bo v 
ostalih obdobjih dneva obremenitev s hrupom glede na mejne vrednosti še manj 
problematična. Posledično izvedba aktivne in pasivne zaščite stavb ne glede na 
pričakovano porast prometa na obravnavanem območju ni potrebna. 

2.2.1.2 Občan občine Prevalje 

Zanima me, kje bo lociran vhod v tunel? L:ivimo v neposredni bližini, kjer se bodo stekale tri ceste. 
Kakšne so rešitve v tem delu? Izgradnja tunela bo zelo vplivala na dostop do naše hiše. Ne znam si 
predstavljati življenja v času gradnje. 

Stališče Vhod v predor bo lociran na delu, kjer se železniška proga usmeri proti Prevaljam oz. 
na delu, kjer se trasa državne ceste odmakne od železniške proge. Nad predorom bo 
izvedena deviacija obstoječe ceste, ki bo omogočala neoviran dostop do objektov v 
času gradnje in v času obratovanja ceste. Vse obstoječe cestne povezave bodo v 
času gradnje prevozne. 

2.2.1.3 Občan občine Prevalje 

Zanima me časovnica izgradnje te ceste po posameznih odsekih. Ali je projekt strokovno vprašljiv? Kje 
se zatika, da načrtovanje traja toliko časa? 

Stališče V uvodnem delu Stališč do pripomb in v ŠV(UR)/PIZ je v poglavju 1.3. Kronologija 
dosedanjega postopka opisan potek aktivnosti od leta 2004, ko je pristojni minister 
izdal Pobudo za izdelavo državnega lokacijskega načrta za gradnjo državne ceste 
med AC A1 Šentilj - Koper in mejo z Republiko Avstrijo (avtocestni priključek 
Šentrupert - avtocestni priključek Arja vas) in Velenjem, Slovenj Gradcem in 
Dravogradom, do leta 2018, ko je bila sprejeta odločitev, da se v ŠV(UR)/PIZ, ki je 
predmet te javne razgrnitve in javne obravnave, obdela rešitev, ki je bila predlagana v 
študiji posodobitve 2018 (nova štiripasovna cesta od Otiškega Vrha do raven na 
Koroškem, v nadaljevanju do Poljane nova dvopasovna cesta (pretežno v predoru) in 
v nadaljevanju do MMP Holmec temeljita posodobitev obstoječe ceste). 
Osnova za zgoraj navedeno odločitev je bil dogovor med Ministrstvom za 
infrastrukturo in Ministrstvom za okolje in prostor (zabeležka MOP št. 35008-14/2008-
MOP/674-10921-01 in št. 35008-15/2008-MOP-10921-06, z dne 24.10.2018), da se 
glede na rezultate študije posodobitve 2018 postopek priprave in sprejema DPN 
nadaljuje z izvedbo novega kroga ŠV. · 
Iz Kronologije dosedanjega postopka je razvidno, da so bile predhodno strokovno 
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preverjene, izdelane, obravnavane in lokalnim skupnostim predlagane različne 
variante (tudi brez predora), ki pa za lokalno okolje niso bile sprejemljive. Variante so 
bile obravnavane v treh študijah, leta 2008, 2013 in 2018 (glej stališče 2.1.1.27). 
Cas trajanja gradnje po posameznih odsekih bo naslednji: 

• odsek Otiški Vrh - Ravne, 22 mesecev 
• odsek Ravne - Prevalje, 49 mesecev 
• odsek Prevalje - Poljana, 6 mesecev 
• odsek Poljana - MMP Holmec, 13 mesecev 

Projekt zasleduje najnaprednejše smernice v gradbeništvu in strokovno ni vprašljiv. 

2.2.1.4 Občan občine Prevalje 

Tunel bo šel pod mojo kmetijo. Celotna trasa leži na levi strani reke Meže. Prevzel bom kmetijo s 300 
letno tradicijo. Preživljam se s kmetovanjem. Ali naj se poklicno preusmerim, ali bom še lahko 
kmetoval? Zaradi izgradnje te ceste bom ob 5,5 ha kmetijskih zemljišč. že tako je pozidanih veliko 
kmetijskih zemljišč. Ne strinjam se, da za kmetijska zemljišča dobim denar. Denar gre, zemlja pa 
ostane. Ali res želite, da vso hrano uvažamo iz južne Amerike? V Poljanah so zemljišča, ki so državna 
last, zakaj ne greste s cesto raje po teh zemljiščih . 

Stališče Izraženo je stališče. Trasa je v prostor umeščena tako, da se v čim večji meri izogiba 
posegom na kakovostna kmetijska zemljišča, ne glede na lastnino. 

Natančnejši opis vpliva posega na posamezno kmetijsko gospodarstvo bo izveden v 
sklopu Analize posegov na kmetijska zemljišča v fazi izdelave predloga DPN za 
izbrano varianto. Izsledki analize se bodo upoštevali tudi pri izdelavi OP v fazi 
izdelave predloga DPN. Analiza bo med drugim opredelila tista kmetijska 
gospodarstva, katerih izgube zemljišč zaradi umestitve posega bodo bistveno vplivale 
na gospodarjenje kmetije. Zanje se v fazi izdelave DGD dokumentacije za pridobitev 
gradbenega dovoljenja izdela sanacijski načrt. 

2.2.1.5 Župan Občine Prevalje (Matic Tasič) 

Generalno gledano je pri predlagani varianti ohranjenih največ kmetijskih zemljišč, glede na ostale 
variante, ki so bile preverjene v preteklosti. 

Stališče Izraženo je stališče. 

NGIEV 
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