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UVODNO POJASNILO S POVZETKOM PIZ 

 
1. Investicijski projekt in vrsta investicijske dokumentacije 

Investicijski projekt: V okviru obravnavane investicije je predvidena izgradnja nove avtoceste na odseku od 

Postojne do meje z Republiko Hrvaško v Jelšanah. Območje načrtovanih ureditev poteka preko območij 

treh občin: Postojne, Pivke in Ilirske Bistrice.  

Načrtovana AC bo omogočala preusmeritev daljinskega cestnega prometa na obravnavanem območju na 

sodobno, varno in zmogljivo prometnico. Bistveno se bodo izboljšale prometne razmere na obstoječem 

omrežju državnih cest na obravnavanem območju, razbremenjene bodo obstoječe prometnice, izboljšana 

bo prometna varnost in kvaliteta bivanja v naseljih, skozi katera poteka daljinski promet.  

Vrsta investicijske dokumentacije: študija variant/predinvesticijska zasnova. 

2. Kratek opis razlogov za investicijo in njeni cilji: 

Razlogi: Na vplivnem območju projekta potekata dve glavni cesti: G1-6 Postojna Postojna-Ilirska Bistrica-

Jelšane in G1-7 Starod-Kozina. Glavni cesti se navezujeta na avtocesto A1 Šentilj-Srmin in na obravnavanem 

območju predstavljata glavno prometno povezavo med Sredozemskim in Baltsko-jadranskim TEN-T 

koridorjem in Hrvaško. Od avtoceste A1 Šentilj-Srmin, ki je del Sredozemskega in Baltsko-jadranskega TEN-

t koridorja, se pri Razdrtem proti Novi Gorici in naprej v Italijo odcepi HC H4 Nanos-Vipava-Ajdovščina-

Selo-Šempeter-Vrtojba ter pri Divači AC A3 Gabrk-Sežana-Fernetiči, ki se v Italiji navezujeta naprej na 

avtocesto Trst-Benetke. 

Z vidika obravnavanega projekta je najpomembnejša obstoječa cesta G1-6 Postojna-Jelšane, ki služi tako 

daljinskemu prometu iz osrednje Slovenije proti Kvarnerju (Republika Hrvaška), kakor tudi kot regijska 

povezava med mesti Postojna, Pivka in Ilirska Bistrica.  

V Študiji preveritve možnosti izvedbe rekonstrukcije obstoječe cestne povezave Postojna–Jelšane (PNZ 

d.o.o, avgust 2018) je bilo ugotovljeno, da je za projektno hitrost 90 km/h ustreznih le 25,6 % dolžin vseh 

krožnih lokov. Poleg tega cesta G1-6 poteka skozi naselji Pivka in Ilirska Bistrica ter skozi več manjših naselij. 

Zato je na cesti prisotna vrsta administrativnih omejitev hitrosti vozil. Poleg tega je zaradi krivin na celotni 

potezi ceste dovoljeno prehitevanje samo na majhnem delu relacije med Postojno in Jelšanami. Dodatno 

oviro v prometu predstavlja podvoz pri Pivki, kjer promet poteka enosmerno, pod semaforsko ureditvijo. 

Zaradi navedenih razmer, ki vplivajo na nizko raven usluge ceste G1-6, ki je po funkciji daljinska cesta, se 

tranzitni potniški in tudi tovorni promet preusmerja na glavno cesto G7 skozi Kozino. Na relaciji med Pivko 

in Ilirsko Bistrico poteka tudi regionalna cesta R2-404 po kateri je prepovedan promet za težka tovorna 

vozila. Vendar je cesta pogosto v uporabi tudi za tranzitni potniški promet, saj so potovalni časi med Pivko 

in Ilirsko Bistrico primerljivi s časom vožnje po G1-6. 

Glavna cesta G1-7 Starod-Krvavi potok predstavlja povezavo med Trstom (Italija) in Reko (Hrvaška) in 

trenutno prevzema delež daljinskega cestnega prometa v okviru Jadransko-Jonskega koridorja. Zaradi 

naraščajočega tovornega prometa velja od leta 2019 prepoved tranzita težkih vozil po G1-7 iz Italije in 

Avstrije, vendar so dovoljene izjeme, če je začetek ali cilj pretovora v Istrski, Primorsko-goranski, Ličko-

senjski, Zadarski, Splitsko-dalmatinski, Šibensko-kninski in Dubrovniški-neretvarnski županiji. Prepoved 

torej v celotni ne definira, da se mora dovoljeni tranzit težkih vozil v našem obravnavanem območju 

izogibati cesti G7 skozi Kozino. Elementi te ceste so »ugodnejši« in pot krajša zato se daljinski promet na 

relaciji Reka-Trst raje preusmeri na G1-7. Poleg tega, pa omejitve na G1-7 veljajo samo za tovorni tranzitni 

promet in ne za avtomobilski potniški promet. 

Obstoječe prometne obremenitve v enoti PLDP so bile v letu 2023 na avtocesti A1 med Postojno in Razdrtim 

do 51.000 PLDP, med Razdrtim in Kozino pa med 35.000 in 29.000 PLDP. 

Na glavni cesti G1-6 med Postojno in Jelšanami obseg prometa na povprečni dan v letu niha med 13.600 

in 3.500 vozil/dan, največ med AC A1 in Pivko (PLDP 13.559), nato pa se količine v smeri mejnega prehoda 

s Hrvaško zmanjšujejo. Izjema je odsek ceste G1-6 na območju AŠM 615 Mala Pristava, kjer je PLDP 3449, 

in je nižji kot na MP Jelšane 5789. Cesta R2 404, ki poteka skozi Knežak, je vse pogosteje v uporabi tudi za 
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tranzitni promet v smeri Hrvaške. Gre za alternativno povezavo med Pivko in Ilirsko Bistrico, ki vpliva na 

preselitev prometa z glavne ceste. Na števnem mestu AŠM 398, ki leži na cesti R2-404, je PLDP 5.940. 

Na glavni cesti med Kozino in Starodom je med 7.000 in 5.700 PLDP, na regionalna cesta R2-405 med Divačo 

in Ribnico pa od 1.400 do 2.200 PLDP.  

Na ravni povprečni letnih dnevnih obremenitev na cesti G1-6 ni ugotovljenih težav s prepustnostjo. Dejstvo 

je, da iz prometnega vidika ključna težava te daljinske ceste predstavlja nizka potovalna hitrost, ki je prostem 

prometnem toku v povprečju 50 km/h. Cesta G1-6 v pretežnem delu ne omogoča pogojev vožnje, ki bi 

ustrezali daljinski cesti s projektnimi elementi s hitrostjo 90 km/h.  

Na obravnavanem koridorju poteka načrtovane AC je značilno nihanje prometa v poletni sezoni. Iz analize 

podatkov štetja se v poletni sezoni promet poveča v povprečju za 4.500 vozil/dan, pretežno gre za tranzitni 

promet. Rast v deležu PLDP je najvišja na AŠM 504 MP Jelšane, in sicer se promet podvoji, najnižja je na 

AŠM Prestranek (33 %). Porast prometa je izključno zaradi potniškega prometa, tovorni promet se v sezoni 

bistveno ne spremeni oz. se ponekod celo nekoliko zmanjša. Porast prometa v sezoni je značilna za vse dni 

v tednu, posebej pa v dneh ob koncu tedna. 

Največje dnevne prometne obremenitve v sezoni so do 20.000 vozil/dan na odseku skozi Prestranek (Pivka-

AC A1). Taka količina prometa predstavlja cca. 85 % zasedenosti kapacitete in je na meji zadovoljive 

prepustnosti dvopasovne ceste. Na ostalih odsekih ceste G1-6 so najvišje vrednosti v sezoni med 4.200 in 

16.000 vozil/dan kar ne predstavlja kapacitetnih težav na dvopasovni cesti. Iz analize štetja prometa je 

ugotovljeno, da je v koledarskem letu do največ 20 dni, kjer so dosežene najvišje vrednosti.  

 

Na obravnavanem območju se pojavljajo okoljski problemi (onesnaževanje zraka, hrup), problematična pa 

je tudi prometna varnost.  

Središča znotraj ožjega območja obravnave od Postojne do Jelšan so prikrajšana za razvojne potenciale, ki 

jih predstavlja njihov strateški položaj.  

Obravnavana avtocesta predstavlja možnost, ki bi z vidika izboljšanja dostopnosti in povečanja vpetosti 

območja v mednarodne prometne tokove povečala konkurenčnost območja in s tem ustvarila nove 

razvojne priložnosti. 

 

Osnovni razvojni cilji izgradnje nove AC Postojna-Jelšane so: 

• zagotovitev medsebojne povezanosti središč mednarodnega, državnega in regionalnega pomena na 

širšem območju jugozahodne Slovenije ter njihove povezanosti z mednarodnimi središči in 

povezavami ustreznega pomena;  

• zagotovitev daljinske cestne povezave v Jadransko–Jonskem koridorju in povezanosti tujih središč 

mednarodnega pomena čez ozemlje Slovenije;  

• navezava prometnih vozlišč mednarodnega in nacionalnega pomena na daljinsko cestno povezavo v 

okviru Jadransko–Jonskega koridorja;  

• navezava pomembnejših lokalnih središč obravnavanega območja na daljinske cestne povezave;  

• razbremenitev obeh sedanjih glavnih cest (G6, Postojna–Jelšane, in G7, Kozina–Starod), ki ne 

omogočata ustreznih voznih razmer za daljinski promet;  

• izboljšanje kakovosti in časa potovanj ter prometne varnosti in  

• izboljšanje kvalitete bivanja v naseljih skozi katera poteka daljinski promet (manjše obremenitve s 

hrupom, izboljšanje prometne varnosti). 

3. Seznam strokovnih podlag 

Seznam strokovnih podlag za izdelavo PIZ je prikazan v poglavju 8.4 Seznam strokovnih podlag. 
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4. Kratek opis obravnavanih variant 

V tej ŠV/PIZ se obravnavajo tri variante z investicijo, ki imajo na prvi polovici (v severnem delu) različen 

potek, v južnem delu pa v celoti skupni potek. Te variante so: 

• varianta P4.1 (rdeča) – J2 (zelena), skupne dolžine 37,68 km, 

• varianta P4.2 (modra) – J2 (zelena), skupne dolžine 37,18 km, 

• varianta P4.3 (vijolična) – J2 (zelena), skupne dolžine 36,70 km. 

 

Variante so podrobneje opisane v poglavju 3. 

5. Investicijska vrednost in predvidena finančna konstrukcija 

Vrednost investicije po posameznih variantah v stalnih cenah december 2023 in tekočih cenah je 

prikazana v spodnjih preglednicah. 

 

Ocenjena vrednost investicije P4.1 (rdeča) – J2 

(zelena) 
Stalne cene v EUR Tekoče cene v EUR 

Vrednost brez DDV 1.074.360.027 1.462.935.084 

DDV 228.195.045 311.744.716 

Davek na promet nepremičnin 742.196 918.273 

Stroški financiranja (SF) 95.664.600 128.485.600 

SKUPAJ Z DAVKI IN SF 1.398.961.868 1.904.083.673 

 

Ocenjena vrednost investicije P4.2 (modra) – J2 

(zelena) 
Stalne cene v EUR Tekoče cene v EUR 

Vrednost brez DDV 1.105.946.970 1.505.963.311 

DDV 235.255.528 321.348.704 

Davek na promet nepremičnin 732.073 905.748 

Stroški financiranja (SF) 99.000.900 132.996.700 

SKUPAJ Z DAVKI IN SF 1.440.935.471 1.961.214.484 

 

Ocenjena vrednost investicije P4.3 (vijolična) – J2 

(zelena) 
Stalne cene v EUR Tekoče cene v EUR 

Vrednost brez DDV 1.099.168.032 1.496.962.080 

DDV 233.331.609 318.833.258 

Davek na promet nepremičnin 771.396 954.400 

Stroški financiranja (SF) 97.502.800 130.970.500 

SKUPAJ Z DAVKI IN SF 1.430.773.837 1.947.720.238 

 

Najdražja med obravnavanimi variantami je varianta P4.2 (modra) – J2 (zelena), najcenejša pa varianta P4.1 

(rdeča) – J2 (zelena).  
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Predvideni viri financiranja investicije  

v tekočih cenah 

P4.1 (rdeča) – 

J2 (zelena) 

P4.2 (modra) – 

J2 (zelena) 

P4.3 (vijolična) – 

J2 (zelena) 

Zadolževanje DARS 1.407.200.000 1.450.900.000 1.439.500.000 

Lastna sredstva DARS 128.569.631 133.035.223 130.975.178 

Sredstva RS 56.569.326 55.930.556 58.411.802 

Povračljivi DDV 311.744.716 321.348.704 318.833.258 

SKUPAJ 1.904.083.673 1.961.214.484 1.947.720.238 

    
 

6. Prikaz rezultatov izračuna upravičenosti 

Finančna analiza 

Obravnavana investicija bo med obratovanjem ustvarjala prilive iz cestnin in prilive iz povračila za uporabo 

površin za spremljajoče dejavnosti na avtocesti.  

S prilivi iz cestnin in prilivi iz povračil za uporabo površin se pri vseh variantah pokrijejo vsi stroški rednega 

vzdrževanja, plač in stroški vzdrževanja mehanizacije in objektov AC baze, ter del stroškov investicijskega 

vzdrževanja. Za pokrivanje preostalega dela stroškov investicijskega vzdrževanja pa bo moral DARS 

zagotavljati druga sredstva. Pobrana cestnina torej ne pokrije vseh stroškov obratovanja. 

 

 Varianta 
 

Prilivi iz cestnin in  

povračil za 

uporabo  

površin, 2040-

2069,  

diskontirani 

Stroški rednega 

vzdrževanja, plač 

in str. vzdrževanja 

Mehanizacije, 

 2040-2069, 

diskontirani 

Stroški  

investicijskega 

vzdrževanja,  

2040-2069, 

diskontirani 

 

Prilivi - odlivi 

P4.1 (rdeča) – J2 

(zelena) 
40.054.564 37.505.531 10.740.983 - 8.191.950 

P4.2 (modra) – J2 

(zelena) 
39.373.380 37.505.531 10.598.454 - 8.730.605 

P4.3 (vijolična) – J2 

(zelena) 
38.856.776 37.505.531 10.461.626 - 9.110.381 

 

Izračun finančne donosnosti investicije je pokazal, da nobena od variant ni finančno upravičena, saj sta 

finančna neto sedanja vrednost (finančna NSV) in finančna interna stopnja donosa (finančna IRR) pri vseh 

variantah negativni, razmerje koristi stroški (K/S) pa precej nižje od 1. Finančni kazalniki se med variantami 

bistveno ne razlikujejo. 

 Finančni kazalniki 
 

P4.1 (rdeča) – 

J2 (zelena) 

P4.2 (modra) – 

J2 (zelena) 

P4.3 (vijolična) – 

J2 (zelena) 

Finančna NSV v EUR -535.539.761 -550.876.466 -550.343.430 

Finančna IRR v % -3,10 % -3,08 % -3,20 % 

K/S 0,16 0,16 0,15 
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Ekonomska analiza 

Izdelana je bila tudi ekonomska analiza, in sicer ob upoštevanju samo direktnih ekonomskih koristi ter ob 

upoštevanju direktnih ekonomskih koristi in širših ekonomskih učinkov. Ekonomska analiza je bila izdelana 

ob upoštevanju 3 % diskonte stopnje, kot jo predlaga EU v Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 in 

ob upoštevanju 4 % diskontne stopnje, kot jo predlaga Uredba o enotni metodologiji za pripravo in 

obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ. Rezultati ekonomske analize so 

naslednji: 

 

Ekonomski 

kazalniki ob 

upoštevanju 

direktnih ek. 

koristi  

Inv. stroški 

NSV direktne 

koristi 

NSV 

stroški NSV 

brez davkov, SF in 

ND 
   

4 % diskontna stopnja 

P4.1 (rdeča) - J2 

(zelena) 
987.612.455 € 385.105.852 € 540.976.267 € -155.870.415 € 

P4.2 (modra) - J2 

(zelena) 
1.016.479.643 € 404.090.171 € 555.546.561 € -151.456.389 € 

P4.3 (vijolična) - 

J2 (zelena) 
1.010.441.815 € 409.515.219 € 552.265.924 € -142.750.706 € 

      

3 % diskontna stopnja 

P4.1 (rdeča) - J2 

(zelena) 
987.612.455 € 525.004.984 € 621.550.394 € -96.545.410 € 

P4.2 (modra) - J2 

(zelena) 
1.016.479.643 € 551.271.079 € 638.097.984 € -86.826.905 € 

P4.3 (vijolična) - 

J2 (zelena) 
1.010.441.815 € 557.932.039 € 634.358.988 € -76.426.950 € 

 

Ekonomski kazalniki ob 

upoštevanju direktnih ek. koristi 
IRR v % K/S 

4 % diskontna stopnja   

P4.1 (rdeča) - J2 (zelena) 2,06% 0,71 

P4.2 (modra) - J2 (zelena) 2,18% 0,73 

P4.3 (vijolična) - J2 (zelena) 2,28% 0,74 

    

3 % diskontna stopnja   

P4.1 (rdeča) - J2 (zelena) 2,06% 0,84 

P4.2 (modra) - J2 (zelena) 2,18% 0,86 

P4.3 (vijolična) - J2 (zelena) 2,28% 0,88 
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Ek. kazalniki ob 

upoštevanju 

direkt. ek. koristi 

in širših ek. 

učinkov 

Inv. stroški 

NSV direktne 

koristi % 

NSV širši ek. 

učinki % 

brez davkov, SF 

in ND 
    

4 % diskontna stopnja 

P4.1 (rdeča) - J2 

(zelena) 
987.612.455 € 385.105.852 € 69,4% 169.775.935 € 30,6% 

P4.2 (modra) - J2 

(zelena) 
1.016.479.643 € 404.090.171 € 70,4% 169.775.935 € 29,6% 

P4.3 (vijolična) - 

J2 (zelena) 
1.010.441.815 € 409.515.219 € 70,7% 169.775.935 € 29,3% 

      

3 % diskontna stopnja 

P4.1 (rdeča) - J2 

(zelena) 
987.612.455 € 525.004.984 € 69,7% 228.049.228 € 30,3% 

P4.2 (modra) - J2 

(zelena) 
1.016.479.643 € 551.271.079 € 70,7% 228.049.228 € 29,3% 

P4.3 (vijolična) - 

J2 (zelena) 
1.010.441.815 € 557.932.039 € 71,0% 228.049.228 € 29,0% 

 

 Ek. kazalniki ob 

upoštevanju 

direkt. ek. koristi 

in širših ek. 

učinkov 

NSV koristi 

skupaj 
NSV stroški NSV IRR v % K/S 

4 % diskontna stopnja 

P4.1 (rdeča) - J2 

(zelena) 
554.881.788 € 540.976.267 € 13.905.521 € 4,16% 1,03 

P4.2 (modra) - J2 

(zelena) 
573.866.107 € 555.546.561 € 18.319.546 € 4,20% 1,03 

P4.3 (vijolična) - 

J2 (zelena) 
579.291.154 € 552.265.924 € 27.025.230 € 4,30% 1,05 

      

3 % diskontna stopnja 

P4.1 (rdeča) - J2 

(zelena) 
753.054.212 € 621.550.394 € 131.503.818 € 4,16% 1,21 

P4.2 (modra) - J2 

(zelena) 
779.320.307 € 638.097.984 € 141.222.323 € 4,20% 1,22 

P4.3 (vijolična) - 

J2 (zelena) 
785.981.267 € 634.358.988 € 151.622.278 € 4,30% 1,24 
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Koristi 

Najvišje diskontirane direktne koristi prinaša P4.3 (vijolična) – J2 (zelena), najnižje pa varianta P4.1 (rdeča) 

– J2 (zelena). Vendar pa razlike med variantami niso velike. Diskontirane direktne koristi uporabnikov pri 

varianti P4.3. (vijolična) – J2 (zelena) so v obdobju vrednotenja za približno 6 % višje kot pri varianti P4.1 

(rdeča) – J2 (zelena). 

Višina diskontiranih širših ekonomskih učinkov je pri vseh obravnavnih variantah enaka. 

Diskontirane skupne koristi so najvišje pri varianti P4.3 (vijolična) – J2 (zelena), najnižje pa pri varianti P4.1 

(rdeča) – J2 (zelena). 

Razlike v diskontiranih skupnih koristih med variantami niso velike. Diskontirane skupne koristi pri varianti 

P4.3. (vijolična) – J2 (zelena) so v obdobju vrednotenja za približno 6 % višje kot pri varianti P4.1 (rdeča) – 

J2 (zelena). 

Diskontirani širši ekonomski učinki predstavljajo od 29 % do 30 % skupnih diskontiranih koristi, odvisno 

od variante (in predstavljajo več kot ¼ skupnih koristi, kolikor predlaga OECD).  

V CBA analizo so upoštevane samo koristi, ki jih lahko pričakujemo na ozemlju Republike Slovenije. Bo pa 

znaten del (prometnih) koristi tega projekta prelit na sosednjo državo Hrvaško (turizem, deloma tudi 

pristanišče Reka). 

 

Stroški 

Diskontirani stroški so najvišji pri varianti P4.2 (modra) – J2 (zelena), najnižji pa pri varianti P4.1 (rdeča) – J2 

(zelena). Diskontirani stroški med variantami bistveno ne odstopajo. Diskontirani stroški pri varianti P4.2 

(modra) – J2 (zelena) so le za nekaj manj kot 3% višji od diskontiranih stroškov pri varianti P4.1 (rdeča) – J2 

(zelena). 

 

Rezultati ekonomske analize 

Iz zgornjih tabel je razvidno, da so ob upoštevanju samo direktnih ekonomskih koristi, pri 4 % in 3 % 

diskontni stopnji, vse obravnavane variante ekonomsko neupravičene. NSV je pri vseh variantah 

negativna, IRR pa manjša od diskontne stopnje. Razmerje K/S je pri vseh variantah manjše od 1. 

Ob upoštevanju direktnih ekonomskih koristi in celotnih širših ekonomskih učinkov ter 4 % diskontne 

stopnje so vse obravnavane variante sicer ekonomsko upravičene, vendar je ekonomika zelo šibka.  

IRR pri vseh variantah samo malo presega zahtevano 4 % diskontno stopnjo. Ob upoštevanju direktnih 

ekonomskih koristi in širših ekonomskih učinkov ter 3 % diskontne stopnje pa je ekonomika vseh treh 

variant zadovoljiva.  

NSV je pri vseh variantah pozitivna, razmerje K/S pa večje od 1 (ob upoštevanju 4 % in 3 % diskontne 

stopnje). 

Že manjše povečanje investicijskih stroškov (npr. pri varianti P4.3. (vijolična) – J2 (zelena) za nekaj več kot 

5%) bi povzročilo, da investicija ob upoštevanju 4 % diskontne stopnje ne bi bila več ekonomsko 

upravičena. Prav tako bi zmanjšanje koristi uporabnikov, eksternih koristi in širših ekonomskih koristi (npr. 

pri varianti P4.3. (vijolična) – J2 (zelena) za nekaj več kot 5%) povzročilo, da investicija ob upoštevanju 4 % 

diskontne stopnje ne bi bila več ekonomsko upravičena. 

V primeru, da bi se širši ekonomski učinki upoštevali samo v višini ¼ skupnih koristi, ob upoštevanju 4 % 

diskontne stopnje nobena od variant ne bi bile več ekonomsko upravičena. Vse variante pa bi ostale 

ekonomsko upravičene ob upoštevanju 3 % diskontne stopnje. 

Investicija pri 4 % diskontni stopnji ne bi bila več ekonomsko upravičena že ob zmanjšanju širših 

ekonomskih učinkov pri varianti P4.1 (rdeča) – J2 (zelena) za 8,5 %, za 11 % pri varianti P4.2 (modra) – J2 

(zelena) in za 16 % pri varianti P4.3 (vijolična) – J2 (zelena). 

Na upravičenost investicije lahko bistveno vpliva tudi odstopanje dejanskega obsega prometa na novi 

cesti od napovedanega, ki je bil osnova za izračun ekonomskih kazalnikov. 

Zmanjšanje prometa oz. direktnih koristi, ki so vezane na promet (koristi uporabnikov in eksterne koristi), 

bi povzročilo, da investicija ne bi bila več ekonomsko upravičena kljub upoštevanju širših ekonomskih 

učinkov. Izračuni v analizi občutljivosti pokažejo, da investicija pri 4% diskontni stopnji ne bi bila več 
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ekonomsko upravičena že ob zmanjšanju direktnih koristi pri varianti P4.1 (rdeča) – J2 (zelena) za 5 %, za 6 

% pri varianti P4.2 (modra) – J2 (zelena) in za 8 % pri varianti P4.3 (vijolična) – J2 (zelena). 

Upravičenost po merilih prostorskega razvoja in merilih usklajenost s predpisi, standardi in pravili 

stroke 

Investicija je po merilih upravičena, saj doseže 89,3 % vseh možnih točk. 

7. Prikaz izbire predloga variante in navedba izbrane variante 

V sinteznem vrednotenju se v skladu z opisano metodologijo izvede ocena variant z upoštevanjem 

njihovega vpliva na vse obravnavane vidike: prostorsko-družbeni vidik, okoljski (varstveni) vidik, 

funkcionalni vidik in ekonomski vidik. Na osnovi ocene variant po posameznih vidikih (ki temeljijo na 

metodologijah variant po vsakem vidiku) so variante razvrščene v razrede primernosti in po vrstnem redu.  

V sinteznem vrednotenju se vsi vidiki oziroma njihove skupne ocene upoštevajo kot enakovredne. Z 

ekonomskega vidika so glede na razred primernosti vse variante ocenjene enako (kot primerne), glede na 

višino NSV pa je na prvem mestu kombinacija vijolične (P4.3) in zelene variante (J2). Kombinacija vijolične 

(P4.3) in zelene variante (J2) je na prvem mestu tudi z okoljskega in funkcionalnega vidika. S prostorsko-

družbenega vidika je na prvem mestu kombinacija (P4.2) modre in zelene variante (J2).  

Glede na ocenjene vrstne rede po posameznih vidikih se kot najustreznejša varianta izkazuje kombinacija 

vijolične (P4.3) in zelene variante (J2). Sledi kombinacija modre (P4.2) in zelene variante (J2) ter na tretjem 

mestu kombinacija rdeče (P4.1) in zelene variante (J2), ki je celovito gledano ocenjena kot manj primerna.  

Skladno z možno etapnostjo gradnje se ocenjuje, da se v kontekstu obstoječega prometnega omrežja in 

prometnih učinkov na tem odseku umeščanje načrtovanih ureditev v prostor lahko v nadaljnjih fazah 

nadaljuje v najmanj dveh ločenih postopkih priprave DPN in sicer na odsekih:  

• razcep Hrastje – priključek Ilirska Bistrica-sever (dolžina odseka: 23,46 km) in 

• priključek Ilirska Bistrica-sever – MMP Jelšane (dolžina odseka: 13,24 km). 
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