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1 UVODNE OBRAZLOģITVE 

1.1 PREDMET IN NAMEN ġTUDIJE VARIANT 

V pripravi je drĤavni prostorski naĽrt (v nadaljnjem besedilu: DPN) za avtocesto (v nadaljnjem 

besedilu: AC) od Postojne do meje z Republiko HrvaĢko v JelĢanah.  

Predmet Ģtudije variant / predinvesticijske zasnove (v nadaljnjem besedilu: ġV/PIZ) je 

opredelitev in utemeljitev najustreznejĢe variante za AC od Postojne do meje z Republiko 

HrvaĢko v JelĢanah.  

Namen ġV/PIZ je na podlagi analitiĽnih in tehniĽnih preveritev ter primerjav variant s 

prostorsko-druĤbenega, funkcionalnega, okoljskega in ekonomskega vidika ter z vidika 

sprejemljivosti v lokalnem okolju izbrati najustreznejĢo varianto AC na tem odseku, ki bo 

podlaga za nadaljnje korake v postopku drĤavnega prostorskega naĽrtovanja teh in 

spremljajoĽih objektov. 

NaĽrtovane ureditve posegajo na obmoĽje treh obĽin: Postojne, Pivke in Ilirske Bistrice. 

Na podlagi tretjega odstavka 86. Ľlena Zakona o urejanju prostora (Uradni list RS, Ģt. 61/17) je Vlada 

Republike Slovenije na 37. redni seji dne 22. 10. 2020 pod toĽko 1.10 sprejela Sklep o izvedbi 

drĤavnega prostorskega naĽrtovanja za AC na odseku PostojnaðJelĢane. 

Glede na to, da je investitor avtoceste porabnik sredstev javnih financ, se prostorska ureditev 

preverja tudi z vidika javnih financ. Glede na navedeno se izdela dokument, ki zdruĤuje doloĽila 

prostorske (ġV) in javno finanĽne zakonodaje (PIZ). 

 

Slika 1 Prikaz umestitve avtoceste na odseku Postojna - JelĢane v ĢirĢem prostoru (vir: zemljevid.najdi.si). 
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1.2 NAMEN IN OPREDELITEV PROSTORSKE UREDITVE 

Obravnavana prostorska ureditev je v skladu z doloĽili 53. Ľlena Zakona o urejanju prostora (Uradni 

list RS, Ģt. 199/21, 18/23 ð ZDU-1O, 78/23 ð ZUNPEOVE in 95/23 ð ZIUOPZP; v nadaljnjem besedilu: 

ZUreP-3) prostorska ureditev drĤavnega pomena na podroĽju prometne infrastrukture.  

Priprava drĤavnega prostorskega naĽrta za AC med mednarodnim mejnim prehodom JelĢane in AC 

A1 ġentilj-Srmin predstavlja enega izmed ukrepov za doseganje ciljev Strategije prostorskega 

razvoja Slovenije. NaĽrtovana AC bo podpirala razvoj policentriĽnega omreĤja mest in drugih naselij 

v Sloveniji, skladen razvoj obmoĽij s skupnimi prostorsko ð razvojnimi znaĽilnostmi, medsebojno 

dopolnjevanje vlog podeĤelskih in urbanih obmoĽij ter njihovo povezanost z evropskimi 

prometnimi sistemi in urbanim omreĤjem.  

Na ĢirĢem obmoĽju obdelave predstavljata Ĥe zgrajeni AC A1 ġentilj-Srmin in A3 DivaĽa-MMP 

FernetiĽi obstojeĽe AC omreĤje. Glavna cesta G6, ki se v Postojni odcepi proti JelĢanam in poteka 

Ľez Ilirsko Bistrico, poleg regionalnega prometa prevzema tudi veĽino daljinskega prometa iz 

osrednje Slovenije proti Reki. Zaradi elementov obstojeĽe ceste so na njej omejitve za tovorni 

promet, ki zato poteka po glavni cesti G7 Ľez Kozino. Cesta G7 trenutno prevzema tudi veĽino 

daljinskega cestnega prometa v okviru JadranskoðJonskega koridorja.  

Investitor in upravljavec, ki bo predvidoma upravljal z izvedenimi prostorskimi ureditvami je DruĤba 

za avtoceste v Republiki Sloveniji d. d. (DARS, d. d.). Investitor je uporabnik sredstev javnih 

financ. 

Glede na klasifikacijske ravni obravnavanega posega glede na Uredbo o razvrĢĽanju objektov 

(Uradni list RS, Ģt. 96/22) in Smernice za klasificiranje in razvrĢĽanje objektov (TehniĽna smernica 

TSG-V-006:2022 RazvrĢĽanje objektov) obravnavana prostorska ureditev obsega naslednje objekte: 

Preglednica 1 Klasifikacijske ravni obravnavanega posega glede na Uredbo o razvrĢĽanju objektov (Uradni list 

RS, Ģt. 96/22) in Smernice za klasificiranje in razvrĢĽanje objektov (TehniĽna smernica TSG-V-

006:2022 RazvrĢĽanje objektov)  

2 GRADBENI INģENIRSKI OBJEKTI 

21 Objekti prometne infrastrukture 

  211 Ceste 

    21111 Avtoceste, hitre ceste in glavne ceste (daljinske ceste) 

21112 Regionalne ceste 

21121 Lokalne ceste in javne poti, nekategorizirane ceste in gozdne ceste (ceste, ulice in poti, 

prometne povrĢine zunaj voziĢĽa in servisne prometne povrĢine, gozdne ceste, peĢpoti, kolesarske 

poti in jahalne steze) 

  214 Mostovi, viadukti, predori in podhodi 

    21410 Mostovi, viadukti, nadvozi, nadhodi 

2142 Predori 

21422 Podhodi 

21423 Pokriti vkopi in galerije 

  215 PristaniĢĽa, plovbne poti, pregrade in jezovi ter drugi vodni objekti 

    21520 Jezovi, vodne pregrade in drugi vodni objekti (jezovi, pragovi, drĽe, pregrade, vkopani 

zadrĤevalniki in podobni objekti za akumulacijo vode, objekti za zaĢĽito reĽnih in morskih bregov 

ter ureditev strug, nasipi in podobni objekti za zaĢĽito pred poplavami) 
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22 Cevovodi, komunikacijska omreĤja in elektroenergetski vodi 

  222 Lokalni cevovodi, lokalni (distribucijski) elektroenergetski vodi in lokalna (dostopovna) komunikacijska 

omreĤja 

    22221 Lokalni vodovodi za pitno vodo in cevovodi za tehnoloĢko vodo 

    2222 Lokalni cevovodi za toplo vodo, paro in stisnjen zrak 

    2223 Cevovodi za odpadno vodo 

    2224 Lokalni (distribucijski) elektroenergetski vodi in lokalna (dostopovna) komunikacijska omreĤja 

23 Industrijski kompleksi 

  230 Industrijski kompleksi 

24 Drugi gradbeni inĤenirski objekti 

  242 Drugi gradbeni inĤenirski objekti 

    24203 Objekti za ravnanje z odpadki 

24205 Objekti za prepreĽitev zdrsa in ograditev 

1.2.1 OPREDELITEV CILJEV PROSTORSKE UREDITVE 

NaĽrtovana AC bo omogoĽala preusmeritev daljinskega cestnega prometa na obravnavanem 

obmoĽju na sodobno, varno in zmogljivo prometnico. Bistveno se bodo izboljĢale prometne 

razmere na obstojeĽem omreĤju drĤavnih cest na obravnavanem obmoĽju, razbremenjene bodo 

obstojeĽe prometnice, izboljĢana bo prometna varnost in kvaliteta bivanja v naseljih, skozi katera 

poteka daljinski promet.  

Vloga naĽrtovane AC je predvsem:  

¶ zagotovitev medsebojne povezanosti srediĢĽ mednarodnega, drĤavnega in regionalnega 

pomena na ĢirĢem obmoĽju jugozahodne Slovenije ter njihove povezanosti z 

mednarodnimi srediĢĽi in povezavami ustreznega pomena;  

¶ zagotovitev daljinske cestne povezave v JadranskoðJonskem koridorju in povezanosti tujih 

srediĢĽ mednarodnega pomena Ľez ozemlje Slovenije;  

¶ navezava prometnih vozliĢĽ mednarodnega in nacionalnega pomena na daljinsko cestno 

povezavo v okviru JadranskoðJonskega koridorja;  

¶ navezava pomembnejĢih lokalnih srediĢĽ obravnavanega obmoĽja na daljinske cestne 

povezave;  

¶ razbremenitev obeh sedanjih glavnih cest (G6, PostojnaðJelĢane, in G7, KozinaðStarod), ki 

ne omogoĽata ustreznih voznih razmer za daljinski promet;  

¶ izboljĢanje kakovosti in Ľasa potovanj ter prometne varnosti in  

¶ izboljĢanje kvalitete bivanja v naseljih skozi katera poteka daljinski promet (manjĢe 

obremenitve s hrupom, izboljĢanje prometne varnosti).  

1.3 PRAVNE PODLAGE IN USKLAJENOST S STRATEġKIMI 

PROSTORSKIMI IN SEKTORSKIMI DOKUMENTI 

1.3.1 PROMETNO OMREģJE TEN-T 

Uredba (EU) Ģt. 1315/2013 Evropskega parlamenta in Sveta o smernicah Unije za razvoj 

vseevropskega prometnega omreĤja (TEN-T) doloĽa sploĢne cilje in posebne tehniĽne zahteve za 
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omreĤje TEN-T, ki predstavlja glavni instrument za povezovanje Evrope (IPE) za podroĽje 

prometa. Uredba vsebujejo karte omreĤij (ceste, Ĥeleznice, plovne poti) in sezname jedrnih omreĤij, 

Vseevropsko omreĤje ima dvoslojno strukturo, ki obsega celovito in jedrno omreĤje. 

Jedrno omreĤje sestavljajo tisti deli celovitega omreĤja, ki so strateĢko najpomembnejĢi za 

doseganje ciljev politike vseevropskega prometnega omreĤja. Po koridorjih jedrnega omreĤja 

potekajo najpomembnejĢi prometni tokovi na dolge razdalje, namenjeni pa so zlasti izboljĢanju 

Ľezmejnih povezav v Uniji.  

Preko Slovenijo potekata dva jedrna multimodalna prometna koridorja, Baltsko-jadranski in 

Mediteranski. NaĽrtovani odsek avtoceste je del celovitega cestnega omreĤja (ang. comprehensive 

road network), ki se v Postojni navezuje na jedrno prometno omreĤje. V sploĢnih prednostnih 

nalogah pri razvoju celovitega omreĤja se prednost nameni ukrepom potrebnim za zagotavljanje 

boljĢe dostopnosti in povezanosti vseh regij Unije, ob upoĢtevanju posebnega poloĤaja otokov, 

izoliranih omreĤij ter redko poseljenih, odroĽnih in najbolj oddaljenih regij, vzpostavitev 

manjkajoĽih povezav in odpravo ozkih grl, zlasti na Ľezmejnih odsekih. 

PrikljuĽevanje na koridorje je pomembno za Slovenijo, saj prikljuĽitev pomeni uĽinkovito 

povezanost slovenskih infrastrukturnih omreĤji v evropska infrastrukturna omreĤja in panevropske 

prometne koridorje.  

 

Slika 2 Koridorja jedrnega TEN-T omreĤja v Republiki Sloveniji (vir: MzI) 
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Slika 3 Prikaz naĽrtovanega avtocestnega odseka v kontekstu vseevropskega prometnega omreĤja TEN-T. (Vir: 

https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html; april 2024) 

V Uredbi v 2. toĽki 17. Ľlena so definirane ceste visoke kakovosti, ki imajo pomembno vlogo v 

tovornem in potniĢkem prometu na dolge razdalje, ki povezujejo glavna urbana in gospodarska 

srediĢĽa, so povezane z drugimi naĽini prevoza in ki povezujejo gorske, odroĽne, zaledne in 

obrobne regije na ravni NUTS 2 z osrednjimi regijami Unije. Te ceste se ustrezno vzdrĤujejo, da je 

omogoĽen varen promet. Ceste visoke kakovosti so posebej zasnovane in zgrajene za promet 

motornih vozil, mednje pa spadajo avtoceste, hitre ceste ali konvencionalne strateĢke ceste.  

V Uredbi avtocesta, hitra cesta in konvencionalna cesta nimajo jasno definiranega Ģtevila pasov. 

Avtocesta je opredeljena kot cesta, kjer ni dovoljeno nikakrĢno nivojsko preĽkanje druge ceste, 

ĤelezniĢke ali tramvajske proge, kolesarske ali peĢpoti. Na hitri cesti pa je dostop omogoĽen poleg 

prikljuĽkov tudi preko nadzorovanih kriĤiĢĽ. Konvencionalna cesta je definirana kot cesta, ki ni 

avtocesta ne hitra cesta, vendar je Ģe vedno cesta visoke kakovosti.  

Iz tega izhaja, da se podrobnejĢi standardi ceste doloĽijo v skladu z nacionalno zakonodajo 

in pravilniki. V Resoluciji o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za 

obdobje do leta 2030 (ReNPRP30, Uradni list RS, Ģt. 75/16, 90/21 in 130/22 ð ZCPN) je odsek 

ceste Postojna ð JelĢane definiran kot avtocesta. TehniĽne zahteve, pogoji in normativi za 

projektiranje avtocest pa so doloĽeni v Pravilniku o projektiranju cest, ki je podrejen Zakonu 

o cestah. 

1.3.2 STRATEGIJA PROSTORSKEGA RAZVOJA SLOVENIJE 2050 (RESPR50) 

Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050 (ReSPR50, Ur. list RS, Ģt. 72/2023, v nadaljnjem 

besedilu: ReSPR50) podpira razvojno uravnoteĤen, skladen in trajnosten razvoj vseh obmoĽij v 

drĤavi z upoĢtevanjem in rabo njihovih prostorskih potencialov. Uveljavlja prostorski pristop na vseh 

ravneh naĽrtovanja. Skozi Slovenijo potekajo najkrajĢe kopenske poti med Jadranskim morjem in 

sredozemskim delom zahodne Evrope na eni ter Srednjo Evropo in Balkanom na drugi strani. Lega 
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ponuja gospodarske priloĤnosti v transportni logistiki in prometu, obenem pa poveĽevanje 

tranzitnega prometa povzroĽa okoljske obremenitve, zasiĽenost prometne infrastrukture ter vedno 

nove pobude za gradnjo infrastrukture za promet in transportno logistiko. 

V poglavju 2 (Vizija prostorskega razvoja) je opredeljeno, da bo prometna, energetska, 

infrastruktura uĽinkovito povezovala srediĢĽa. 

ReSPR50 v poglavju 3: Cilji prostorskega razvoja Slovenije med drugim opredeljuje Cilj 2 - doseĽi 

mednarodno konkurenĽnost slovenskih mest, kjer se bo krepila razvojna vloga mest, srediĢĽ v 

policentriĽnem urbanem sistemu ð tako na drĤavni ravni kot v Ľezmejnem povezovanju. Tako bodo 

mesta lahko prispevala h gospodarskemu, druĤbenemu in prostorskemu razvoju drĤave. 

V poglavju 4, Koncept prostorskega razvoja Slovenije je opredeljeno, da bo za izboljĢanje trajnostne 

mobilnosti prebivalcev in dobrin ter krepitev prostorske kohezije kljuĽno zagotavljanje 

kakovostne in uĽinkovite notranje prometne povezanosti: med srediĢĽi na enaki hierarhiĽni 

ravni, niĤjih srediĢĽ s tistimi viĢje ravni, znotraj ĢirĢih mestnih obmoĽij, med urbanimi in podeĤelskimi 

obmoĽji ter srediĢĽ najviĢje ravni s srediĢĽi zunaj drĤave. 

 

Slika 4 Povezovanje v mednarodnem prostoru (vir: ReSPR50) 

V poglavju 4.1: Razvojni koridorji in vstopne toĽke ReSPR50 opredeljuje, da je gospodarska javna 

infrastruktura obravnavana kot del evropskih infrastrukturnih omreĤij, del jedrnega in celovitega 

omreĤja TEN-T, evropskih prometnih koridorjev (Sredozemski koridor in koridor Baltik-Jadran) in 

konkurenĽnih tovornih koridorjev ð RFC (Alpsko-zahodno balkanski in Jantarni).  

V poglavju 4.2: PolicentriĽni urbani sistem je opredeljeno, da se z dostopnostjo prek ustreznih 

infrastrukturnih povezav podpira racionalen in uĽinkovit prostorski razvoj, saj premiĢljeno organizira 

dejavnosti sploĢnega javnega in gospodarskega pomena. Tako omogoĽa izboljĢevanje privlaĽnosti 

in kakovosti bivanja v urbanih naseljih. OmreĤje prometnih povezav (ĤelezniĢkih, cestnih, 
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pomorskih in kolesarskih) bo urbana srediĢĽa povezalo v enotno policentriĽno omreĤje in se 

z njim usklajeno razvijalo. Navzven bo funkcionalno navezano na evropsko prometno 

omreĤje. 

 

Slika 5 PolicentriĽni urbani sistem Slovenije (vir: ReSPR50) 

Med vsebinami strateĢkih usmeritev prostorskega razvoja je v poglavju 5.1.6: Prometne povrĢine in 

veĽmodalna prometna vozliĢĽa je opredeljeno, da se usklajeno in soĽasno z naĽrtovanjem 

prostorskega in urbanega razvoja naĽrtuje razvoj prometnih sistemov ð potrebe po mobilnosti 

prebivalstva se zadovoljijo z dobro prometno povezanostjo in organizacijo prometa tako na ravni 

naselij kot na regionalni ravni ter znotraj ĢirĢih mestnih obmoĽij.  

V poglavju 5.2.1: SrediĢĽa druge ravni ReSPR50 opredeljuje, da se glede na razporejenost 

prebivalstva in dejavnosti ter naravne znaĽilnosti prostora povezujejo s srediĢĽi niĤje ravni ð razvijajo 

se kot medsebojno funkcijsko povezana urbana naselja na podlagi povezovanja in dopolnjevanja 

storitev sploĢnega pomena znotraj opredeljenih ĢirĢih mestnih obmoĽij.  

Postojna se razvija kot oskrbno srediĢĽe v Primorsko-Notranjski razvojni regiji. Zaradi svoje lege ima 

pomembno prometno in povezovalno vlogo v mediteranskem in jadransko-jonskem prometnem 

koridorju. ġirĢe obmoĽje v Primorsko-Notranjski razvojni regiji je usmerjeno v razvoj turizma, 

temeljeĽega na naravni ohranjenosti prostora, ohranjeni kulturni dediĢĽini, krajinski prepoznavnosti 

in biotski raznovrstnosti. 

V poglavju 6.2 Usmeritve za razvoj prometne infrastrukture je opredeljeno, da se prometni sistem 

naĽrtuje celovito in usklajeno z naĽrtovanim prostorskim razvojem. NaĽrtovanje, prenova in 

nadgradnja prometnega sistema morajo odgovoriti na potrebe posameznega obmoĽja: 

prvenstveno z ukrepi, ki omogoĽajo izboljĢanje dostopnosti delovnih mest in storitev z javnim 

prometom ali drugimi oblikami trajnostne mobilnosti. Pred novimi posegi v prostor s prometno 

infrastrukturo se prednostno izkoristijo vse moĤnosti za prenovo prometnega sistema z obnovo, 

dograditvijo in posodobitvijo obstojeĽe infrastrukture. 
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Krepijo se povezave in navezave veĽjih srediĢĽ na mednarodne prometne sisteme ter notranje 

povezave med srediĢĽi za doseganje ustrezne ravni dostopnosti in povezanosti med regijami in 

omreĤjem srediĢĽ. 

Javna prometna infrastruktura se prilagaja tipologiji in znaĽilnostim prostora. Tako se ohranita 

naselbinska in krajinska prepoznavnost, prepreĽuje fragmentacija prostora, varuje kmetijska 

zemljiĢĽa, ohranja in izboljĢuje ekoloĢka povezljivost, zmanjĢujejo negativni vplivi prometa na 

zdravje prebivalstva, okolje, naravne vire in kulturno dediĢĽino, na primer z odmikom infrastrukture 

od naselij in z zelenimi pasovi ob prometni infrastrukturi.  

Pri gradnji in rekonstrukciji prometne infrastrukture se prednostno uporabijo izkopi (tudi stranski 

produkti - mineralne surovine), ki bodo nastali na gradbiĢĽih posameznega infrastrukturnega 

objekta. 

KljuĽna cestna infrastruktura so cestna infrastruktura najviĢjega ranga in nanj navezujoĽe se 

regionalne povezave s srediĢĽi v policentriĽnem urbanem sistemu 

1.3.3 STRATEGIJA RAZVOJA SLOVENIJE 2030 

Strategijo razvoja Slovenije 2030 je 7. decembra 2017 sprejela vlada. Je krovni okvir drĤave, ki v 

ospredje postavlja kakovost Ĥivljenja za vse. S petimi strateĢkimi usmeritvami in dvanajstimi 

medsebojno povezanimi razvojnimi cilji postavlja nove dolgoroĽne razvojne temelje Slovenije z 

vkljuĽevanjem trajnostnega razvoja Organizacije zdruĤenih narodov pa Slovenijo uvrĢĽa med 

drĤave, ki so prepoznale pomen globalne odgovornosti do okolja in druĤbe. 

Osrednji cilj Strategije razvoja Slovenije je zagotoviti kakovostno Ĥivljenje za vse. UresniĽuje se preko 

uravnoteĤenega gospodarskega, druĤbenega in okoljskega razvoja, ki ustvarja pogoje in priloĤnosti 

za sedanje in prihodnje rodove. 

StrateĢke usmeritve drĤave za doseganje kakovostnega Ĥivljenja so: 

¶ vkljuĽujoĽa, zdrava, varna in odgovorna druĤba,  

¶ uĽenje za in skozi vse Ĥivljenje, 

¶ visoko produktivno gospodarstvo, ki ustvarja dodano vrednost za vse,  

¶ ohranjeno zdravo naravno okolje in 

¶ visoka stopnja sodelovanja usposobljenosti in uĽinkovitosti upravljanja. 

Pet strateĢkih usmeritev za dosego osrednjega cilja strategije bomo uresniĽevali z delovanjem na 

razliĽnih medsebojno povezanih in soodvisnih podroĽjih, ki so zaokroĤena v dvanajstih ciljih 

strategije. Vsak cilj vsebuje utemeljitev pomembnosti cilja, kljuĽne usmeritve, na katerih bo treba 

delovati, da bi dosegli kakovostno Ĥivljenje za 2-3 kljuĽne kazalnike uspeĢnosti, ki predstavljajo 

Ĥelezne rezultate na podroĽju posameznega razvojnega cilja in povezavo s cilji trajnostnega razvoja. 

Obravnavana investicija je skladna s:: 

¶ ciljem 1: Dostojno Ĥivljenje za vse: KljuĽni vzvod za to je ustvarjanje razmer, v katerih bodo 

vsi ljudje lahko dostojno, enakopravno in odgovorno uresniĽili svoje danosti z aktivnostjo 

na razliĽnih podroĽjih. Tako bomo lahko uĤivali koristi druĤbenega razvoja ne glede na 

osebne okoliĢĽine. Cilj bomo med drugim dosegli tudi z omogoĽanjem prometne 

povezanosti.  

¶ ciljem 5: Gospodarska stabilnost: Osnova za gospodarsko stabilnost je uspeĢno delujoĽe 

gospodarstvo z ohranjanjem kljuĽnih makroekonomskih ravnovesij. Rast gospodarstva 

mora biti vkljuĽujoĽe in zelena ter mora temeljiti na visoki konkurenĽnosti in inovativnosti. 
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To bi omogoĽalo trajnostni razvoj, ki bo tudi zaradi veĽje uravnoteĤenosti vseh treh vidikov 

razvoja odpornejĢi na gospodarske pretrese, hkrati pa bo omogoĽal visoko vkljuĽenost 

prebivalstva v ustvarjanje in delitev ter zmanjĢeval obremenjevanje okolja. VkljuĽujoĽa rast 

predvideva tudi regionalno enakomernost razvoja. Cilj bomo med drugim dosegli tudi s 

krepitvijo funkcionalnih regij kot razvojnih in gospodarskih celot ter s spodbujanjem 

razvoja, ki bo temeljil na izkoriĢĽanju razvojnih zmoĤnosti, prometni povezanosti ter 

izboljĢanju funkcionalnih povezav med mesti kot razvojnimi poli. 

¶ ciljem 8: NizkoogljiĽno kroĤno gospodarstvo: Pomemben vir TGP je tudi podroĽje prometa, 

zato bo Slovenija izkoristila potenciale na podroĽju novih konceptov mobilnosti in 

optimiziranja tranzitnega prometa. Cilj bomo med drugim dosegli tudi z zagotavljanjem, da 

infrastruktura in raba energije v prometu podpirata prehod v nizkoogljiĽno kroĤno 

gospodarstvo ter omogoĽata trajnostno mobilnost tudi z uvajanjem novih konceptov 

mobilnosti in poveĽanjem deleĤa javnega potniĢkega prometa. 

1.3.4 STRATEGIJA RAZVOJA PROMETA V RS DO LETA 2030 

Vlada Republike Slovenije je leta 2015 sprejela Strategijo razvoja prometa v RS (v nadaljnjem 

besedilu Strategija). V njej so prikazani tudi nekateri nujni ukrepi po tem letu, ker je to zahtevala 

celovitost prikaza obravnavane problematike. 

Strategija je prvi dokument, ki prometni sistem obravnava celovito, kar zagotavlja veĽjo sinergijo 

pri doseganju ciljev prometne in prostorske politike drĤave ter drugih politik ter boljĢi nadzor nad 

vplivom prometa na okolje in gospodarstvo. 

Za potrebe Strategije je bil razvit nacionalni prometni model, ki vkljuĽuje analizo in izraĽun 

prihodnjih prometnih tokov, druĤbenih in okoljskih vplivov. Dokument je tudi prvi te vrste na 

podroĽju prometa, ki je podprt s celovito Ģtudijo vplivov na okolje. 

Na podlagi napovedi prometnih tokov, prometne varnosti in vplivov na okolje ter socialne 

sprejemljivosti so doloĽeni prihodnji prometni ukrepi, in sicer za vse vrste prometa, med njimi 37 

ukrepov za cestni promet. 

Zgraditev avtocestnega omreĤja in hitrih cest je poleg dobre cestnoprometne povezanosti s 

sosednjimi drĤavami izboljĢala povezanost regij in dostopnost z osebnim motornim prometom 

znotraj Slovenije.Шļeprav je Ľas potovanj (oziroma razdalja) po avtocesti ali hitri cesti pomemben 

podatek, je prav tako pomemben dostopni Ľas do najbliĤjega prikljuĽka na avtocesto ali hitro cesto, 

saj s tem poveĤeè podeĤelje v ĢirĢi slovenski prostor. 

Analizirane so bile razmere na sedanjem cestnem omreĤju leta 2030, in sicer v popoldanskih 

koniĽnih urah na povpreĽni delovni dan in v Ľasu zgoĢĽenega prometa med turistiĽno sezono. Na 

ravni drĤave je bilo ugotovljeno, da bo leta 2030 preseĤena prepustnost na cesti PostojnaðPivka (v 

turistiĽni sezoni). 

Kakovostna cestna infrastruktura je eden temeljnih pogojev za skladen regionalni razvoj, ustvarjanje 

najboljĢih moĤnosti za uĽinkovit potek gospodarskih dejavnosti in posredno za poselitev primernih 

obmoĽij drĤave. Zato je nujen nadaljnji razvoj drĤavnega cestnega omreĤja (zgraditi najboljĢe 

mogoĽe cestno omreĤje ter vzdrĤevati in dograjevati Ĥe zgrajeno omreĤje na primerni ravni). Vendar 

pa je za zagotavljanje skladnega regionalnega razvoja ð gospodarskega in prostorskega, za 

medsebojno povezanost regij, izboljĢanje kakovosti prometnih storitev in odpravo nezadostne 

pretoĽnosti prometa, zniĤanje prometnih stroĢkov, izboljĢanje prometne varnosti in zmanjĢanje 

neugodnih vplivov prometa na okolje ð treba izvesti tudi nekatere nadaljnje ukrepe, s katerimi 

moramo zajeti tiste razvojne projekte na drĤavnih cestah, za 183 katere je na podlagi izdelane 
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predhodne Ģtudijske, projektne in investicijske dokumentacije razvidno, da bodo s svojo 

uresniĽitvijo prinesli tolikĢne prihranke uporabnikom drĤavnih cest in prebivalcem ob njih, da bodo 

ekonomsko upraviĽeni. To so predvsem projekti cestnih novogradenj ter rekonstrukcij obstojeĽih 

cest in obvoznic, ki jih s proraĽunskimi sredstvi ne bo mogoĽe izvesti. 

Prikaz ukrepov za doseganje posameznih posebnih ciljev strategije 2F Primorska: Cilj naĽrta je 

izboljĢati povezanost Ilirske Bistrice (meja s HrvaĢko) s Postojno in Ljubljano. Na Primorskem sta 

najveĽji teĤavi prepustnost koridorja KoperðLjubljana za tovorni promet (predvsem obstojeĽe 

ĤelezniĢke proge) ter povezava do turistiĽnih srediĢĽ in meje s HrvaĢko. 

Ukrep Ro.18 je usklajen s strategijo razvoja prometa v RS. 

1.3.5 RESOLUCIJA O NACIONALNEM PROGRAMU RAZVOJA PROMETA V RS ZA 

OBDOBJE DO LETA 2030 

Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030 

(ReNPRP30, Uradni list RS, Ģt. 75/16, 90/21 in 130/22 ð ZCPN, v nadaljevanju Resolucija) je 

dokument, ki predstavlja prehod med sploĢnimi ukrepi iz Strategije razvoja prometa na konkretne 

aktivnosti v pripravi in izvedbi. Pri njihovi opredelitvi so bili doloĽeni roki in nosilci posameznih 

aktivnosti, katerim so bili dodeljeni tudi okvirni stroĢki, vendar so bile vrednosti za veĽino aktivnosti 

ocenjene. Te se bodo s pripravo posamezne Ģtudijske in projektne dokumentacije podrobneje 

konkretizirale. Zato je letna viĢina potrebnih sredstev za realizacijo dejavnosti v ReNPRP30 doloĽena 

le po podroĽjih, medtem ko so same dejavnosti, roki za njihovo izvedbo in nosilci navedeni v 

prilogah, ki so sestavni del ReNPRP30. 

Nacionalni program v prvi vrsti sledi viziji ter sploĢnim in posebnim ciljem, ki so doloĽeni v Strategiji. 

Investicija je opredeljena v Resoluciji v prilogi 1: Projekti ð Cestni promet (glej spodnjo preglednico). 

Preglednica 2 ReNPRP30, Priloga 1: Cestni promet 

KODA UKREP   PRIPRAVA IZVEDBA 

Opis 

ukrepa  
Povezava 

med 

ukrepi 

TERMINSKI 

PLAN 
NOSILEC 

TERMINSKI 

PLAN 
NOSILEC 

  Cestni promet ð elementi cestnega omreĤja 

Ro.18 Povezava Ilirske 

Bistrice (HR) 

avtocestnim 

sistemom  

  Povezava od Postojne/DivaĽe proti HrvaĢki je del celovitega 

omreĤja TEN-T ter je manjkajoĽi del med Ljubljano/Trstom 

in Reko, Bistrice (HR) z pa tudi manjkajoĽi del jadransko-

jonske cestne povezave. Ilirska Bistrica in zaledje imata v 

sedanjih razmerah na voljo glavno avtocestnim cesto brez 

ustreznega standarda daljinske glavne ceste. Iz Postojne 

proti HrvaĢki (Reka, zahodni del Istre, Kvarner) poteka tudi 

sistemom poveĽan turistiĽni promet, ki je zlasti izrazit med 

turistiĽno sezono, ko dosega tudi 3- do 4-kratnik 

povpreĽnega prometa. V tem Ľasu nastajajo prometni 

zastoji, kar pomeni tudi dodatno obremenjevanje okolja. 

Povezava od Postojne proti HrvaĢki je prav tako del 

celovitega omreĤja TEN-T. Prometne analize so pokazale, 

da cesta Ĥe zdaj ne ponuja ustreznega standarda, saj 

prehaja skozi naselja, del ceste pa nima ustreznih 

elementov in omejen je tudi prevoz tovornih vozil. Ukrep 

predvideva posodobitev obstojeĽe infrastrukture, da se 

zagotovita ustrezen standard in pretoĽnost obstojeĽe ceste 
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za hitrosti 90 km/h. Predvideva se tudi preuĽitev preloĤitve 

dela trase na obmoĽjih naselij v obliki obvoznic, predvsem 

zato, da se loĽi daljinski promet od notranjega in ciljno- 

izvornega. Treba je zagotoviti tudi boljĢo prometno varnost, 

zato mora reĢitev upoĢtevati loĽevanje motoriziranega in 

nemotoriziranega prometa. Kjer ustreznega standarda s 

posegi v obstojeĽo prometno infrastrukturo ni mogoĽe 

zagotoviti, se preuĽijo moĤnosti posegov zunaj nje. Pri 

umeĢĽanju v prostor in projektiranju je treba upoĢtevati 

ukrep Ro.33 

Ro18.1 Obvoznica 

(Pivka, 

Prestranek) 

  

2017-2025 DRSI Po 2022 DRSI 

Ro18.2 Rekonstrukcija 

obstojeĽe 

cestne 

povezave 

Postojnað

JelĢane 

  

2016-2019 DRSI 2016-2023 DRSI 

Ro.18.3 AC-povezava  

(Postojnað

JelĢane) 

  

2016-2025 DARS Po 2030 DARS 

S staliĢĽa realizacije naĽrtovanih ukrepov je ukrep Ro18.1 Obvoznica (Pivka, Prestranek) delno 

realiziran. ObĽina Pivka ima v OPN ObĽine Pivka, v izvedbenem delu akta s podrobnimi grafiĽnimi 

PPIP Ĥe v prostor umeĢĽeno obvoznico Pivka, ki se izvaja v dveh fazah oziroma odsekih. ObĽina 

Postojna ima obvoznico Prestranka le delno vkljuĽeno v OPN ObĽine Postojna, pri Ľemer v 

strateĢkem ali izvedbenem delu OPN potek obvoznice ni grafiĽno opredeljen. Obvoznica Prestranek 

ð Postojna je navedena v vsebinah Odloka o OPN, ki doloĽa, da se obvoznica naĽrtuje v loĽenem 

koridorju in predvideva umiritev prometa v naseljih Rakitnik, Matenja vas in Prestranek, ob 

upoĢtevanju varstvenih reĤimov na temu delu obĽine.  

Za ukrep Ro18.2 je bila izdelana preveritev moĤnosti izvedbe rekonstrukcije obstojeĽe cestne 

povezave Postojna-JelĢane skladno z naslednjimi izhodiĢĽi:  

¶ NaĽrtovana cesta mora zagotavljati standard daljinske glavne ceste. 

¶ Projektna hitrost mora biti skladna z doloĽilom ukrepa iz nacionalnega programa, ki 

predvideva zagotovitev ustreznega standarda in pretoĽnosti obstojeĽe ceste za hitrosti 90 

km/h. 

¶ NaĽrtovana cesta mora razreĢiti vse trenutno veljavne omejitve prevoza tovornih vozil na 

obravnavanem obmoĽju. 

¶ Skladno z nacionalnim programom se v sklopu naloge preuĽi preloĤitve dela trase na 

obmoĽjih naselij v obliki obvoznic, z namenom da se loĽi daljinski promet od notranjega in 

ciljno-izvornega. 

¶ Zaradi zagotavljanja boljĢe prometne varnosti mora reĢitev upoĢtevati loĽevanje 

motoriziranega in nemotoriziranega prometa. 

Rezultat preveritve (ġtudija preveritve moĤnosti izvedbe rekonstrukcije obstojeĽe cestne povezave 

Postojna-JelĢane, PNZ, d. o. o., LUZ, d. d., Aquarius d. o. o. in Eplan d.o.o, avgust 2018) je pokazal, 

da ob upoĢtevanju vseh izhodiĢĽ, rekonstrukcija ni moĤna. 

Ukrep Ro18.3 se naĽrtuje v okviru tega DPN. 
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1.3.6 REGIONALNI RAZVOJNI PROGRAM PRIMORSKO-NOTRANJSKE REGIJE ZA 

OBDOBJE 2021-2027 

Regionalni razvojni program (v nadaljevanju RRP) predstavlja temeljni programski in izvedbeni 

dokument na regionalni ravni. 

Skladno z analizo stanja, analizo prednosti, slabosti, priloĤnosti in nevarnosti ter skladno s staliĢĽi 

deleĤnikov Primorsko-notranjske regije so bile doloĽene strateĢke razvojne prioritete, ki 

predstavljajo kljuĽna podroĽja delovanja za skladen razvoj Primorsko-notranjske regije. 

Obravnavana investicija je skladna s prioriteto 6.3 IzboljĢana mobilnost in prometna povezanost 

regije in ukrepom 6.3.1 Razvoj prometne infrastrukture. 

Primorsko-notranjska regija je ena izmed najmanj poseljenih slovenskih regij, za katero je znaĽilna 

tudi relativno visoka razprĢenost naselij, poslediĽno pa oteĤena dostopnost in zato mestoma tudi 

ĢibkejĢi razvoj obmoĽja. Glede na navedeno in skladno z regijsko horizontalno usmeritvijo v 

spodbujanje trajnostnega razvoja je zato nujno zagotoviti boljĢo povezanost in dostopnost 

obmoĽij, vendar ob hkratnem upoĢtevanju uĽinkov tovrstnih posegov v okolje. Med kljuĽnimi cilji 

te prioritete je navedeno tudi izboljĢanje dostopnosti regije do avtocestnega omreĤja. 

Med aktivnostmi znotraj ukrepa 6.3.1. je navedena tudi izgradnja avtocestne povezave JelĢane-

Primorska avtocesta. 

1.4 KRONOLOGIJA DOSEDANJEGA POSTOPKA DRģAVNEGA 

PROSTORSKEGA NAļRTOVANJA 

Postopek priprave DPN se je priĽel na osnovi pobude ministra za promet, ki je z dopisom Ģt. 2644- 

8/2005/2-0032074 z dne 31. 5. 2005 dal pobudo za izdelavo DPN za AC na odseku 

Postojna/DivaĽa-JelĢane. Pobuda je bila dokumentirana z grafiĽnim prikazom treh koridorjev na 

obmoĽju med Postojno in DivaĽo ter JelĢanami v M: 1:100 000 (koridor na DivaĽo, na Razdrto in na 

Postojno). Postopek priprave DPN od vsega zaĽetka poteka v skladu z veljavno prostorsko 

zakonodajo (Zakon o urejanju prostora (ZUreP-1; Uradni list RS, Ģt. 110/02, 8/03 ð popr., 58/03 ð 

ZZK-1, 33/07 ð ZPNaĽrt, 108/09 ð ZGO-1C, 80/10 ð ZUPUDPP in 61/17 ð ZUreP-2)). 

Prostorska konferenca in Program priprave 

Dne 18. 4. 2006 je MOP, Direktorat za prostor, sklical prostorsko konferenco z namenom pridobitve 

in uskladitve priporoĽil in usmeritev lokalnih skupnosti, gospodarstva, interesnih zdruĤenj in 

organizirane javnosti glede predvidenih prostorskih ureditev. 

Na osnovi pobude ter sklepov prostorske konference je minister za okolje in prostor v soglasju z 

ministrom za promet doloĽil Program priprave DPN za AC na odseku Postojna/DivaĽa-JelĢane 

(Uradni list RS, Ģt. 100/06). 

Izdelava dokumentacije 

Glede na to, da je bila v takrat veljavni Strategiji prostorskega razvoja Slovenije toĽka navezave na 

AC Al ġentilj-Srmin doloĽena le okvirno na ĢirĢem obmoĽju med DivaĽo in Postojno, sta bili v prvi 

fazi, z namenom opredelitve ustreznega scenarija povezave med obstojeĽo AC A1 na odseku med 

Postojno in DivaĽo ter mednarodnim mejnim prehodom JelĢane, izdelani Ģtudiji: éPrometno in 

ekonomsko-prometno vrednotenje razliĽic AC odseka Postojna/DivaĽa-JelĢaneè (PNZ d. o. o., julij 

2007, v nadaljnjem besedilu: Prometno-ekonomska Ģtudija) ter éProstorsko razvojna Ģtudija 
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povezave med AC A1 (Postojna-Razdrto) in MMP JelĢaneè (Omega Consult d. o. o., julij 2007, v 

nadaljnjem besedilu: Prostorsko-razvojna Ģtudija). 

Iz zakljuĽkov Prometno-ekonomske Ģtudije, na osnovi prometnega kriterija izhaja, da razliĽice, ki 

vkljuĽujejo AC v koridorju proti Postojni, prinaĢajo najveĽje prometne uĽinke (koristi uporabnikov). 

ļim bolj se koridor pomika proti zahodu, manj je prometno uĽinkovit. 

Na podlagi obeh navedenih Ģtudij ni bilo mogoĽe izloĽiti nobenega koridorja, pokazalo pa se je, da 

AC v obeh koridorjih (v tako imenovani obliki "Y") ni upraviĽena in naj se AC, zaradi zagotavljanja 

sklenjenega AC sistema, oziroma povezave v Jadransko-Jonskem koridorju, naĽrtuje le v enem 

koridorju. 

Dopolnjena Pobuda in pridobitev smernic 

Oktobra 2010 je bil sprejet Zakon o umeĢĽanju prostorskih ureditev drĤavnega pomena v prostor 

(Ur. list RS, Ģt. 80/10, 106/10 - popr., 57/12 in 61/17 - ZUreP-2, v nadaljnjem besedilu: ZUPUDPP), 

ki je doloĽil tudi potek postopkov priprave DPN, v katerih so bili doloĽeni koraki Ĥe opravljeni. 

Skladno z ZUPUDPP je bilo treba za DPN za AC na odseku Postojna/DivaĽa-JelĢane dopolniti 

pobudo. ZUPUDPP je doloĽil, da je sestavni del pobude nabor izvedljivih variant trase ter dokument 

identifikacije investicijskega projekta (v nadaljnjem besedilu: DIIP). Marca 2011 je bila izdelana 

Dopolnitev pobude za DPN za odsek AC Postojna/DivaĽa-JelĢane (LUZ d. d., september 2011), ki jo 

je Ministrstvo za promet posredovalo Ministrstvu za okolje in prostor, Direktoratu za prostor. 

Pobuda je bila od 27. junija 2011 do 29. julija 2011 objavljena na spletnih straneh Ministrstva za 

okolje in prostor. V tem Ľasu je imela javnost moĤnost dati predloge, priporoĽila, usmeritve in 

mnenja v zvezi s pobudo. Na osnovi pobude so bile pridobljene tudi smernice nosilcev urejanja 

prostora (v nadaljnjem besedilu: NUP) in mnenja oziroma predlogi javnosti.  

Analiza smernic, prostorska konferenca in sprejem sklepa Vlade RS o pripravi DPN 

Septembra 2012 je bila izdelana Analiza smernic za AC na odseku Postojna/DivaĽa-JelĢane (LUZ d. 

d., september 2012) in izvedena prostorska konferenca. Prostorska konferenca je obravnavala 

predlog novega sklepa o pripravi DPN na odseku Postojna/DivaĽa-JelĢane, ki ga je 3. 1. 2013 

sprejela Vlada Republike Slovenije. 

ZUPUDPP je doloĽal, da se prostorska ureditev, ki se umeĢĽa v prostor z DPN, praviloma doloĽi s 

primerjavo veĽ variantnih reĢitev. Variantne reĢitve morajo biti presojane z vidika prostorskega 

razvoja (racionalna raba prostora), s funkcionalnega, varstvenega in ekonomskega vidika, ter 

ocenjene z vidika sprejemljivosti v lokalnem okolju. Sklep o pripravi DPN za AC na odseku 

Postojna/DivaĽa-JelĢane je za nadaljnjo obravnavo in vrednotenje opredelil naslednje variante: v 

vzhodnem koridorju (Postojna 1), v srednjem koridorju (Razdrto 3), v zahodnem koridorju 

(ļebulovica oziroma DivaĽa 1) v juĤnem delu (JelĢane 1 in JelĢane 2). 

Preveritve in optimizacije po analizi smernic 

Na osnovi predlogov za optimizacije ter usmeritev za nadaljnje naĽrtovanje, ki so bili podani v 

zakljuĽkih analize smernic, so bile izdelane preveritve: 

¶ preuĽitev in opredelitev najustreznejĢe variante prikljuĽevanja na AC A1 ġentilj-Srmin,  

¶ preuĽitev moĤnosti poteka trase zahodno od ļepnega,  

¶ preuĽitev moĤnosti umestitve prikljuĽka Ribnica. 
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Ker je trasa variante Postojna 1 potekala preko obmoĽja pivĢkih presihajoĽih jezer, je bilo mogoĽe 

predvidevati, da se bo ta varianta v nadaljnjem postopku izkazala za nesprejemljivo (op.: v maju leta 

2014 je bilo obmoĽje pivĢkih presihajoĽih jezer zavarovano tudi z Odlokom o Krajinskem parku 

PivĢka presihajoĽa jezera (Uradni list RS, Ģt. 43/2014). Zato je bila v koridorju proti Postojni v 

nadaljnjo obravnavo vkljuĽena tudi varianta Postojna 2, ki se izogne poteku preko obmoĽja 

Krajinskega parka PivĢka presihajoĽa jezera.  

Februarja 2014 je PNZ d. o. o. izdelal gradbeno tehniĽni elaborat (projekt Ģt. 12-1381, v nadaljnjem 

besedilu: GTE februar 2014), ki je bil izhodiĢĽe za izdelavo prostorsko razvojnega elaborata in 

osnutka okoljskega poroĽila. V njem so obravnavane Ģtiri variante na severnem odseku (Postojna 1, 

Postojna 2, Razdrto, ļebulovica) in dve varianti na juĤnem odseku (JelĢane 1 in JelĢane 2), torej 

skupno 8 kombinacij poteka variant od Postojne do JelĢan. 

Predlagane variante iz GTE februar 2014 so bile presojane s prostorskega, varstvenega in prometno-

ekonomskega vidika. Podrobno so analize in presoje predstavljene v elaboratu Preveritev dodatnih 

optimizacij variant po izdelavi GTE februar 2014 (LUZ d. d., Geateh d. o. o. in PNZ d. o. o., oktober 

2014). 

Iz preliminarnih rezultatov sprejemljivosti variant z vidika vplivov na okolje (Geateh d. o. o., Lutra, 

julij 2014), v fazi izdelave okoljskega poroĽila, je izhajalo, da so nesprejemljive variante: 

¶ Postojna 1: zaradi vplivov na kmetijstvo (obseĤen poseg na kmetijska zemljiĢĽa), krajino 

(Odlok o krajinskem parku PivĢka presihajoĽa jezera) in na naravo (veĽ kot 1% izgubljenih 

povrĢin notranjih con, Odlok o krajinskem parku PivĢka presihajoĽa jezera), 

¶ Postojna 2: zaradi vplivov na kmetijstvo (obseĤen poseg na kmetijska zemljiĢĽa),  

¶ Razdrto: zaradi vplivov na naravo (gozdno sklenjeno obmoĽje, Ĥivljenjski prostor velikih 

zveri in prostor za njihovo migracijo) in na gozd (poseg v mirno cono in v sklenjeno gozdno 

obmoĽje), 

¶ ļebulovica: zaradi vplivov na krajino (ġkocjanske jame) in na naravo (ġkocjanske jame), 

¶ JelĢane 1: zaradi vplivov na kmetijstvo (obseĤen poseg na kmetijska zemljiĢĽa), naravo (veĽ 

kot 1% izgubljenih povrĢin notranjih con, naravna vrednota BukoviĢke mlake). 

Glede na ugotovljene negativne vplive so bile naknadno predlagane dodatne optimizacije z vidika 

vplivov na kmetijstvo. Ker se je z vidika vplivov na kmetijska zemljiĢĽa neoptimizirana varianta Po2- 

Je2 izkazala kot nesprejemljiva, sprejemljiva pa je bila z ostalih vidikov, je bila predlagana dodatna 

optimizacija trase Postojna 2 z namenom doseganja okoljske sprejemljivosti in s Ľim manjĢimi 

prostorskimi premiki. Prav tako je bila predlagana dodatna optimizacija variante JelĢane 2, ki je z 

vidika vpliva na kmetijska zemljiĢĽa sprejemljiva le z izvedbo omilitvenih ukrepov pri naseljih 

Topolec in ZareĽje. 

V elaboratu Preveritev dodatnih optimizacij variant po izdelavi GTE februar 2014 (LUZ d. d., Geateh 

d. o. o. in PNZ d. o. o., oktober 2014) je bilo ugotovljeno, da je na ta naĽin optimizirana kombinacija 

variant Postojna 2 (v nadaljnjem besedilu: P02) in JelĢane 2 (v nadaljnjem besedilu: JE2) edina 

okoljsko sprejemljiva in kot taka tudi edina primerna za nadaljnjo obravnavo v postopku priprave 

DPN oziroma Ģtudije variant. Optimizacija variant ne vpliva na prometno ekonomske karakteristike 

osnovnih variant. 

V juniju 2015 je za varianto optimizirana P02 - optimizirana JE2 (v nadaljevanju P02-JE2-opt.), v Ľasu 

izdelave oziroma zakljuĽevanja Ģtudije variant, priĢlo Ģe do nekaterih dodatnih predlogov 

optimizacij, ki so bile preverjene in ocenjene kot izvedljive (preverjene s prostorskega, varstvenega, 

funkcionalnega in ekonomskega vidika) in se bodo upoĢtevale v nadaljnjih fazah projektiranja. 
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Slika 6 Prikaz poteka trase naĽrtovane AC Postojna/DivaĽa-JelĢane v ĢirĢem prostoru (varianta P02-JE2-opt iz ġV 

2016.) 
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ZakljuĽek Ģtudije variant (2016) 

ġtudija variant s predlogom najustreznejĢe variantne reĢitve trase AC Postojna/DivaĽa-JelĢane je 

bila vsebinsko konĽana v januarju 2016 ter nato dopolnjena Ģe na osnovi pripomb Komisije za 

pregled in oceno investicijske dokumentacije na podroĽju drĤavnih cest, javne ĤelezniĢke 

infrastrukture, letalstva in pomorstva na Ministrstvu za infrastrukturo (v nadaljevanju: ġV 2016). 

Preveritev moĤnosti rekonstrukcije obstojeĽe cestne povezave Postojna-JelĢane 

Izdelava Ģtudije variant je bila v nadaljevanju zaĽasno prekinjena zaradi s strani pobudnika naroĽene 

preveritve moĤnosti izvedbe rekonstrukcije obstojeĽe cestne povezave Postojna-JelĢane. Ta 

preveritev je bila izdelana na osnovi Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji in Resolucije o 

nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030 (september 2016), v 

kateri je med drugimi predviden ukrep Ro 18 éPovezava Ilirske Bistrice (HR) z AC sistemomè, 

oziroma podukrep Ro 18.2 éRekonstrukcija obstojeĽe cestne povezave Postojna-JelĢaneè. 

Rezultat preveritve (ġtudija preveritve moĤnosti izvedbe rekonstrukcije obstojeĽe cestne povezave 

Postojna-JelĢane, PNZ, d. o. o., LUZ, d. d., Aquarius d. o. o. in Eplan d.o.o, avgust 2018) je pokazal, 

da ob upoĢtevanju vseh izhodiĢĽ, rekonstrukcija ni moĤna. 

Nadaljevanje priprave DPN za AC 

V decembru 2018 je Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za kopenski promet, na osnovi izdelane 

ġtudije preveritve moĤnosti izvedbe rekonstrukcije obstojeĽe cestne povezave Postojna-JelĢane, 

PNZ, d. o. o., LUZ, d. d., Aquarius d. o. o. in Eplan d.o.o, avgust 2018) sprejelo odloĽitev, da je treba 

pospeĢeno nadaljevati s postopkom priprave DPN za AC Postojna/DivaĽa-JelĢane. 

Pobuda Ĥupanov (2019) - preveritev variant na HruĢevje 

Na pobudo Ĥupanov ObĽin DivaĽa, Pivka, Postojna in Ilirska Bistrica, ki so jo podali v februarju 2019, 

je bila izvedena dodatna preveritev variant trase AC v koridorju Postojna, z moĤnostjo navezave na 

AC A1 pri HruĢevju. 

Razlog za nov predlog Ĥupanov je bila njihova ugotovitev, da predviden potek trase v severnem 

delu, s prikljuĽkom na obmoĽju obstojeĽega AC prikljuĽka Postojna, druĤbeno ni sprejemljiv, kar 

lahko predstavlja veliko oviro pri nadaljnjih fazah umeĢĽanja trase v prostor. 

Predlog obĽin je predstavljal izhodiĢĽe za dodatno preveritev poteka trase v koridorju Postojna- 

navezava na AC A1 pri HruĢevju (po predlogu Ĥupanov), ki so jo pripravili LUZ d. d., Omega Consult 

d. o. o., PNZ d. o. o. in Aquarius d. o. o. v juliju 2019 (v nadaljnjem besedilu: Preveritev predloga 

HruĢevje). 

Preveritev je bila izvedena v naslednjih korakih: 

¶ na osnovi podanega predloga Ĥupanov je bilo preverjenih Ģest osnovnih variant (gradbeno- 

tehniĽno, prostorsko in okoljsko);  

¶ na osnovi optimizacij sta bili izmed osnovnih Ģestih variant v nadaljnjo obravnavo 

predlagani dve optimizirani varianti: Postojna 4A_opt in Postojna 45_opt, 

¶ varianti Postojna 4A_opt in Postojna 45_opt sta bili podrobneje gradbeno tehniĽno obdelani 

z namenom doloĽitve ocene investicije in ustreznosti potekov s tehniĽnega vidika; 

¶ izvedeno je bilo vrednotenje variant Postojna 4A_opt in Postojna 45_opt s prostorskega, 

varstvenega, gradbeno tehniĽnega in prometnega vidika, in sicer kot opis kljuĽnih 



DrĤavni prostorski naĽrt za avtocesto na odseku Postojna - JelĢane  

ġTUDIJA VARIANT / PREDINVESTICIJSKA ZASNOVA (ġV/PIZ) 

 

LUZ, d.d., PNZ, d.o.o. in Aquarius d.o.o. in Eplan d.o.o. | dec. 2024, dop. julij 2025, nov. 2025, feb. 2026 17 | 250 

ugotovitev oziroma znaĽilnosti posamezne variante (brez toĽkovanj oziroma vrednostnih 

lestvic), na osnovi katerih bo moĤno sprejeti odloĽitev o nadaljevanju postopka. 

Varianti Postojna 4A_opt in Postojna 45_opt sta zasnovani na naslednjih izhodiĢĽih: 

¶ Glede na cilje nove prometnice je ta predvidena kot AC s Ģtiripasovnim smerno loĽenim 

voziĢĽem, s srednjim loĽilnim pasom in obojestranskima odstavnima pasovoma. 

¶ Nova naĽrtovana AC A6 Postojna/DivaĽa-JelĢane je po prometni funkciji daljinska cesta. V 

veĽjem delu poteka po ravninskem in griĽevnatem terenu, kjer je projektna hitrost 130 

km/h. Po izhodu iz predora Osojnica, do konca viadukta SuĢica, je projektna hitrost zaradi 

zahtevnosti terena in prehoda v KoĢansko dolino omejena na 100 km/h. 

¶ Glede na vrsto in funkcijo ceste, projektno hitrost ter skladno s projektno nalogo bo imela 

AC normalni preĽni profil s Ģtirimi pasovi (dva vozna in dva prehitevalna), dvema odstavnima 

pasovoma Ģirine in srednjim loĽilnim pasom. 

¶ PrikljuĽevanje naĽrtovane AC A6 na AC A1 ġentilj-Srmin je predvideno v razcepu Postojna. 

Razcep je zasnovan med naseljema GrobiĢĽe in Orehek, v bliĤini obstojeĽega poĽivaliĢĽa 

Studenec. PoĽivaliĢĽe Studenec se prestavi na novo lokacijo, zahodno od naĽrtovanega 

razcepa, z odmikom 3.260 m. 

Informacija o postopku priprave in predlaganih reĢitvah DPN za AC na odseku 

Postojna/DivaĽa-JelĢane in sklep o izvedbi DPN 

Vlada Republike Slovenije se je dne 2. 7. 2020 na svoji 24. redni seji seznanila z éInformacijo o 

postopku priprave in predlaganih reĢitvah DPN za AC na odseku Postojna/DivaĽa-JelĢaneè, iz 

katere izhaja, da se v nadaljevanju postopka priprave DPN prouĽijo in v Ģtudiji variant 

medsebojno vrednotijo izvedljive variante v koridorju med Postojno in JelĢanami. 

Na podlagi tretjega odstavka 86. Ľlena Zakona o urejanju prostora (Uradni list RS, Ģt. 61/17) je 

Vlada Republike Slovenije na 37. redni seji dne 22. 10. 2020 sprejela Sklep Ģtev. 35000-

20/2020/3 o izvedbi drĤavnega prostorskega naĽrtovanja za AC na odseku Postojnað

JelĢane.  

Postopek drĤavnega prostorskega naĽrtovanja DPN se na podlagi 2. odst. 298. Ľl. ZUreP-3 

nadaljuje po ZUPUDPP. 
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2 OPIS STANJA 

ObmoĽje naĽrtovanih ureditev posega na obmoĽje treh obĽin: Postojne, Pivke in Ilirske Bistrice. 

Vsebine opisa stanja o omejitvah v prostoru je gradivu ġV priloĤeno kot spremljajoĽe gradivo, 

v poglavju 8.3 PRIKAZ STANJA PROSTORA.  

2.1 OPIS PROSTORA 

Obravnavana trasa AC leĤi v jugozahodni Sloveniji in poteka skozi obĽine Postojna, Pivka in Ilirska 

Bistrica, ki sodijo v Notranjsko-kraĢko statistiĽno regijo. Prostor je preteĤno griĽevnat (npr. SuĢiĢka 

brda) in hribovit (npr. Osojnica, Grmada), ponekod pa ravninski (npr. dolina Pivke in Reke, KoĢanska 

dolina).  

V ĢirĢem vplivnem obmoĽju so z vidika gravitacijskega vpliva in oskrbe prebivalstva srediĢĽa 

nacionalnega pomena Ljubljana, Postojna, Koper in Nova Gorica, srediĢĽa regionalnega pomena pa 

Ilirska Bistrica, AjdovĢĽina in SeĤana.  

Preko obravnavanega obmoĽja v preĽni smeri poteka V. panevropski koridor, na katerega iz 

Jadransko-Jonske smeri ni ustrezne navezave glede na strateĢki poloĤaj obmoĽja in daljinske 

prometne tokove med bliĤino gravitacijskih srediĢĽ sosednjih drĤav (Reka, Trst). 

SrediĢĽa Postojna, Nova Gorica, AjdovĢĽina in SeĤana so preko AC povezav A1 in H4 v okviru V. 

panevropskega koridorja Ĥe povezana s sodobno daljinsko prometnico. V obravnavani Jadransko-

Jonski smeri glavno ozko grlo glede na kakovost prometne povezanosti predstavlja oĤje 

obravnavano obmoĽje od MMP JelĢane do AC A1 na odseku Postojna - DivaĽa. 

V primerjavi z ostalimi obĽinami, v obĽinah Ilirska Bistrica, Pivka in Postojna veĽji odstotek podjetji 

deluje na podroĽju gostinstva, kmetijstva in rudarstva ter predelovalnih dejavnosti, manjĢi deleĤ kot 

v ostalih obĽinah pa predstavljajo podjetja v poslovnih storitvah in financah ter strokovnih 

znanstvenih in tehniĽnih dejavnostih. Postojna ima nadpovpreĽen odstotek podjetij na podroĽju IK 

dejavnosti, obĽina Ilirska Bistrica pa izstopa glede na odstotek podjetij v trgovini, vzdrĤevanju in 

popravilih motornih vozil. ObĽini Pivka in Ilirska Bistrica imata tudi relativno visok deleĤ podjetij, ki 

delujejo na podroĽju prometa in skladiĢĽenja. 

SrediĢĽa znotraj oĤjega obmoĽja obravnave od Postojne do JelĢan so tako prikrajĢana za razvojne 

potenciale, ki jih predstavlja njihov strateĢki poloĤaj. Ob dejstvu, da naravni pogoji, kot so 

zakraselost tal, podnebne razmere, relief in sestava tal skupaj z neugodno starostno in izobrazbeno 

strukturo, omejujejo razvojne moĤnosti, predstavlja obravnavana AC povezava moĤnost, ki bi z 

vidika izboljĢanja dostopnosti in poveĽanja vpetosti obmoĽja v mednarodne prometne tokove 

poveĽala konkurenĽnost obmoĽja in s tem ustvarila nove razvojne priloĤnosti. 

Nova avtocesta bo potekala na podroĽju obĽin Postojna, Pivka in Ilirska Bistrica. ObĽina Postojna 

ima v primerjavi z ostalimi slovenskimi obĽinami nadpovpreĽno Ģtevilo podjetij, Ģtevilo zaposlenih, 

vrednost kapitala in dodano vrednost. Ostali dve obĽini sta bili v letu 2022 pod povpreĽjem 

slovenskih obĽin. Izstopa predvsem obĽina Pivka, ki dosega pribliĤno polovico povpreĽne vrednosti 

Ģtevila podjetij, Ģtevila zaposlenih in dodane vrednosti, vrednost kapitala pa znaĢa le 37% povpreĽja 

ostalih obĽin.  

Zaradi ugodne geografske lege je prometna dostopnost do regije dobra, slabĢa pa je kakovost 

cestnih povezav v regiji. Obremenitve cest so visoke predvsem zaradi dnevnih migracij in 

tranzitnega prometa. NaraĢĽanje cestnega prometa povzroĽa Ľedalje veĽje teĤave predvsem na 
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gosto urbaniziranih obmoĽjih. V regiji sta promet in poslediĽno dostopnost problematiĽna 

predvsem v poletnem Ľasu, na vrhuncu turistiĽne sezone. Pojavljajo se okoljski problemi 

(onesnaĤevanje zraka, hrup), problematiĽna pa je tudi prometna varnost.  

Z vidika prometne prehodnosti v smeri obravnavanih koridorjev, je reliefna izoblikovanost glede na 

smer slemenitve relativno ugodna. Prehodnost v smeri jug ð sever in jugovzhod ð severozahod 

izboljĢujejo reke (reka Reka), ki so na zakraselih fliĢnih tleh na obmoĽju Brkinov oblikovale doline. 

Po drugi strani pa je teĤava umestitve v prostor zahtevna predvsem zaradi okoljskih in prostorskih 

omejitev na obmoĽjih, ki so sicer reliefno primerna za trasiranje. Dodatni omejujoĽi dejavnik je 

prisotnost razĽlenjenega zakraselega sveta s kraĢkimi polji in podzemnim vodnim odtokom.  

Za ĢirĢe obmoĽje obravnave je znaĽilna visoka stopnja ohranjenosti narave in kulturne krajine. Velika 

je prisotnost naravnih vrednot, veĽinoma geomorfoloĢke, geoloĢke in hidroloĢke zvrsti (kraĢki 

pojavi), obmoĽje je tudi Ĥivljenjski prostor rjavega medveda (robno obmoĽje). Deli obmoĽja so 

opredeljeni kot Natura obmoĽja, ekoloĢko pomembna obmoĽja in zavarovana obmoĽja. Del 

obmoĽja je v vplivnem obmoĽju regijskega parka ġkocjanske jame in vplivnem obmoĽju krajinskega 

parka PivĢka jezera. Na obmoĽju je prisotnih veĽ vodotokov. Med pomembnejĢimi so: Molja, Pivka 

in Reka.  

Turizem je ena izmed prednostnih razvojnih usmeritev ĢirĢega obmoĽja. Potencial, ki ga 

predstavljajo naravne in kulturne kakovosti prostora, je treba nadgraditi z ustrezno turistiĽno, 

druĤbeno in prometno komunikacijsko infrastrukturo.  

ZnaĽilna je koncentracija prebivalstva v podoljih, ki poleg dinarskih planot in kraĢkih polj 

predstavljajo edina veĽja obmoĽja sklenjenega ravninskega sveta. Poselitev je vzdolĤ trase v veĽjem 

obsegu prisotna v ĢirĢem obmoĽju Pivke, Ilirske Bistrice, v manjĢem obsegu pa v KoĢanski dolini. 

Zaradi prilagajanja fiziĽnim pogojem regije so v hribovitem delu naselja majhna, razprĢena, znaĽilna 

je prisotnost manjĢih strnjenih vasi na slemenih.  

2.2 OBSTOJEļA CESTNA INFRASTRUKTURA IN PROMETNE 

RAZMERE NA VPLIVNEM OBMOļJU 

2.2.1 CESTNO OMREģJE 

Na vplivnem obmoĽju projekta potekata dve glavni cesti: G1-6 Postojna-Ilirska Bistrica-JelĢane in 

G1-7 Starod-Kozina. Glavni cesti se navezujeta na avtocesto A1 ġentilj-Srmin in na obravnavanem 

obmoĽju predstavljata glavno prometno povezavo med Sredozemskim in Baltsko-jadranskim TEN-

T koridorjem in HrvaĢko. Od avtoceste A1 ġentilj-Srmin, ki je del Sredozemskega in Baltsko-

jadranskega TEN-t koridorja, se pri Razdrtem proti Novi Gorici in naprej v Italijo odcepi HC H4 

Nanos-Vipava-AjdovĢĽina-Selo-ġempeter-Vrtojba ter pri DivaĽi AC A3 Gabrk-SeĤana-FernetiĽi, ki 

se v Italiji navezujeta naprej na avtocesto Trst-Benetke. 

Z vidika obravnavanega projekta je najpomembnejĢa obstojeĽa cesta G1-6 Postojna-JelĢane, ki sluĤi 

tako daljinskemu prometu iz osrednje Slovenije proti Kvarnerju (Republika HrvaĢka), kakor tudi kot 

regijska povezava med mesti Postojna, Pivka in Ilirska Bistrica.  

V ġtudiji preveritve moĤnosti izvedbe rekonstrukcije obstojeĽe cestne povezave Postojna-JelĢane, 

PNZ, d. o. o., LUZ, d. d., Aquarius d. o. o. in Eplan d.o.o, avgust 2018) je bilo ugotovljeno, da je za 

projektno hitrost 90 km/h ustreznih le 25,6 % dolĤin vseh kroĤnih lokov, poleg tega cesta G1-6 

poteka skozi naselji Pivka in Ilirska Bistrica ter skozi veĽ manjĢih naselij, zaradi Ľesar je na cesti 

prisotna vrsta administrativnih omejitev hitrosti vozil. Zaradi krivin na celotnem odseku ceste je 
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dovoljeno prehitevanje samo na majhnem delu relacije med Postojno in JelĢanami. Dodatno oviro 

v prometu predstavlja podvoz pri Pivki, kjer zaradi prostorskih omejitev promet poteka enosmerno, 

pod semaforsko ureditvijo. Zaradi navedenih razmer, ki vplivajo na nizko raven usluge ceste G1-6, 

ki je po funkciji daljinska cesta, se tranzitni potniĢki in tudi tovorni promet preusmerja na glavno 

cesto G7 skozi Kozino. Na relaciji med Pivko in Ilirsko Bistrico poteka tudi regionalna cesta R2-404 

po kateri je prepovedan promet za teĤka tovorna vozila. Vendar je cesta pogosto v uporabi tudi za 

tranzitni potniĢki promet, saj so potovalni Ľasi med Pivko in Ilirsko Bistrico primerljivi s Ľasom voĤnje 

po G1-6. 

Glavna cesta G1-7 Starod-Krvavi potok predstavlja povezavo med Trstom (Italija) in Reko (HrvaĢka) 

in trenutno prevzema deleĤ daljinskega cestnega prometa v okviru Jadransko-Jonskega koridorja. 

Zaradi naraĢĽajoĽega tovornega prometa velja od leta 2019 prepoved tranzita teĤkih vozil po G1-7 

iz Italije in Avstrije, vendar so dovoljene izjeme, Ľe je zaĽetek ali cilj pretovora v Istrski, Primorsko-

goranski, LiĽko-senjski, Zadarski, Splitsko-dalmatinski, ġibensko-kninski in DubrovniĢko-

neretvanski Ĥupaniji. Prepoved torej v celotni ne definira, da se mora dovoljeni tranzit teĤkih vozil v 

naĢem obravnavanem obmoĽju izogibati cesti G7 skozi Kozino. Elementi te ceste so éugodnejĢiè in 

pot krajĢa zato se daljinski promet na relaciji Reka-Trst raje preusmeri na G1-7. Poleg tega, pa 

omejitve na G1-7 veljajo samo za tovorni tranzitni promet in ne za avtomobilski potniĢki promet. 

V smeri proti DivaĽi vodita cesti R2-405 Matavun-Ribnica in R3-622 DivaĽa-Kal. Cesti sta v uporabi 

preteĤno za lokalni promet. 

 

Slika 7 Karta drĤavnega cestnega omreĤja (BCP) (vir: DRSI) 
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2.2.2 ANALIZA PROMETNIH OBREMENITEV 

Analiziran je obseg prometa na cestah G1-6, G1-7 in AC A1 na vplivnem obmoĽju projekta nove AC 

med Postojno in JelĢanami v obdobju od 2015 do 2023, povpreĽne stopnje rasti prometa in 

sezonska nihanja. 

ObstojeĽe prometne obremenitve v enoti PLDP so bile v letu 2023 na avtocesti A1 med Postojno in 

Razdrtim do 51.000 PLDP, med Razdrtim in Kozino pa med 35.000 in 29.000 PLDP. 

Na glavni cesti G1-6 med Postojno in JelĢanami obseg prometa na povpreĽni dan v letu niha med 

13.600 in 3.500 vozil/dan, najveĽ med AC A1 in Pivko (PLDP 13.559), nato pa se koliĽine v smeri 

mejnega prehoda s HrvaĢko zmanjĢujejo. Izjema je odsek ceste G1-6 na obmoĽju AġM 615 Mala 

Pristava, kjer je PLDP 3449, in je niĤji kot na MP JelĢane 5789. Cesta R2 404, ki poteka skozi KneĤak, 

je vse pogosteje v uporabi tudi za tranzitni promet v smeri HrvaĢke. Gre za alternativno povezavo 

med Pivko in Ilirsko Bistrico, ki vpliva na preselitev prometa z glavne ceste. Na Ģtevnem mestu AġM 

398, ki leĤi na cesti R2-404, je PLDP 5.940. 

Na glavni cesti med Kozino in Starodom je med 7.000 in 5.700 PLDP, na regionalna cesta R2-405 

med DivaĽo in Ribnico pa od 1.400 do 2.200 PLDP.  

 

Slika 8 Lokacije analiziranih Ģtevnih mest na vplivnem obmoĽju (vir: DRSI)  
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Preglednica 3 PLDP na drĤavnem cestnem omreĤju na vplivnem obmoĽju projekta nove AC med Postojno in 

JelĢanami od leta 2015 do 2023 (vir: DRSI, Promet). 

ASM Ime 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 p.l.s.r. 

82 Prestranek (G1-6) 13.559 13.075 11.604 9.917 13.050 12.674 12.427 12.137 11.177 2,4% 

398 DrskovĽe (R2-404) 5.940 5.383 4.715 3.900 5.199 4.740 4.647 4.538 - 3,9% 

503 MP Starod (G1-7) 5.146 4.504 3.207 2.361 4.700 5.008 4.879 5.066 - 0,2% 

504 MP JelĢane (G1-6) 5.789 4.958 3.418 2.682 6.173 5.257 5.001 4.815 4.624 2,8% 

604 GradiĢĽe (G1-7) 7.134 6.896 5.325 4.355 7.146 7.447 7.337 7.381 7.154 0,0% 

615 Mala Pristava (G1-6) 3.449 3.574 2.911 2.471 3.722 3.874 3.952 3.693 3.543 -0,3% 

652 MT Kozina (G1-7) 5.726 5.150 3.211 2.679 6.035 6.048 6.354 6.785 6.283 -1,2% 

812 
ļebulovica AC (AC 

A1) 
36.677 34.470 29.914 24.297 34.930 33.806 32.338 32.103 30.189 2,5% 

926 
Obvoznica Ilirska 

Bistrica (G1-6) 
5.295 5.227 4.587 3.793 5.040 5.405 4.989 3.311 - 1,0% 

2101 Kozina AC (AC A1) 29.712 28.792 25.915 20.917 25.102 25.783 24.788 22.717 21.370 4,2% 

2105 Studenec AC (AC A1) 50.022 47.002 41.155 33.118 46.988 34.004 38.705 44.769 39.052 3,1% 

2106 Razdrto AC (AC A1) 50.887 47.724 41.698 33.559 47.278 35.017 39.050 45.129 40.318 3,0% 

2109 DivaĽa AC (AC A1) 29.204 28.055 25.145 20.462 24.448 25.103 23.642 22.692 20.774 4,3% 

 

Preglednica 4 Obseg povpreĽnega letnega dnevnega prometa osebnih vozil na drĤavnem cestnem omreĤju na 

vplivnem obmoĽju projekta nove AC med Postojno in JelĢanami od leta 2015 do 2023 (vir: DRSI, 

Promet). 

ASM Ime 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 p.l.s.r. 

82 Prestranek (G1-6) 11.826 11.386 10.090 8.657 11.505 11.131 10.946 10.772 9.928 2,2% 

398 DrskovĽe (R2-404) 5.152 4.675 4.102 3.431 4.606 4.216 4.191 4.101 - 3,3% 

503 MP Starod (G1-7) 3.807 3.290 2.206 1.595 3.424 3.610 3.519 3.689 - 0,5% 

504 MP JelĢane (G1-6) 4.853 4.081 2.706 2.168 5.208 4.264 4.072 4.085 3.972 2,5% 

604 GradiĢĽe (G1-7) 5.522 5.361 4.013 3.257 5.500 5.665 5.542 5.626 5.549 -0,1% 

615 Mala Pristava (G1-6) 2.674 2.788 2.215 1.904 2.917 3.019 3.131 2.993 2.893 -1,0% 

652 MT Kozina (G1-7) 4.912 4.451 2.837 2.606 5.272 5.291 5.284 5.394 5.055 -0,4% 

812 
ļebulovica AC (AC 

A1) 
26.707 25.138 21.393 17.131 25.603 24.621 23.748 23.926 22.225 2,3% 

926 
Obvoznica Ilirska 

Bistrica (G1-6) 
4.284 4.220 3.683 3.068 4.070 4.407 4.058 2.753 - 0,9% 

2101 Kozina AC (AC A1) 22.818 22.213 20.289 16.288 19.974 20.519 20.017 18.566 17.520 3,4% 

2105 Studenec AC (AC A1) 33.624 31.155 26.380 21.073 32.445 23.734 25.758 31.868 27.058 2,8% 

2106 Razdrto AC (AC A1) 34.237 31.676 26.777 21.413 32.684 27.695 26.117 32.221 28.173 2,5% 

2109 DivaĽa AC (AC A1) 22.557 21.714 19.576 15.969 19.408 19.842 18.987 18.526 16.986 3,6% 
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Preglednica 5 Obseg povpreĽnega letnega dnevnega prometa teĤkih tovornih vozil na drĤavnem cestnem 

omreĤju na vplivnem obmoĽju projekta nove AC med Postojno in JelĢanami od leta 2015 do 2023 

(vir: DRSI, Promet). 

ASM Ime 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 p.l.s.r. 

82 Prestranek (G1-6) 535 534 511 476 511 564 531 453 409 3,4% 

398 DrskovĽe (R2-404) 45 40 38 42 44 41 37 42 - 1,2% 

503 MP Starod (G1-7) 565 560 542 485 633 735 744 763 - -4,2% 

504 MP JelĢane (G1-6) 174 192 208 185 196 290 298 136 86 9,2% 

604 GradiĢĽe (G1-7) 631 632 663 623 800 923 969 940 811 -3,1% 

615 Mala Pristava (G1-6) 246 242 241 213 253 301 261 181 151 6,3% 

652 MT Kozina (G1-7) 33 32 22 6 36 42 363 669 532 -29,3% 

812 
ļebulovica AC (AC 

A1) 
5.026 4.653 4.440 4.020 4.797 4.845 4.513 4.108 4.151 2,4% 

926 
Obvoznica Ilirska 

Bistrica (G1-6) 
318 320 325 291 338 372 318 213 - 0,0% 

2101 Kozina AC (AC A1) 3.082 2.841 2.428 2.269 2.350 2.448 2.089 1.720 1608 8,5% 

2105 
Studenec AC (AC 

A1) 
8.518 8.436 8.281 7.175 7.702 5.563 7.448 6.708 6.563 3,3% 

2106 Razdrto AC (AC A1) 8.615 8.514 8.330 7.197 7.706 2.976 7.396 6.677 6.551 3,5% 

2109 DivaĽa AC (AC A1) 2.846 2.651 2.406 2.157 2.335 2.460 2.050 1.671 1.549 7,9% 

Iz analize Ģtetij v koridorju naĽrtovane AC med Postojno in MP JelĢane od leta 2015 do leta 2023 je 

ugotovljena povpreĽna letna stopnja rasti prometa za vsa vozila skupaj 2,0 %. Rast samo osebnih 

vozil je bila 1,6 % na letni ravni. 

 

Slika 9 Rast prometa od leta 2015 do 2023 na AġM v koridorju AC trase Postojna ð JelĢane 
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Za teĤki tovorni promet je znaĽilna porast prometa, ki je tudi viĢja od 3 % na letni ravni, nihanja v 

zadnjih letih 8 letih pa so bila odvisna tudi od omejitve tovornega prometa na G1-7 (Kozina ð MP 

Starod), kjer so se izvajale omejitve za tranzitni tovorni promet. DeleĤ tovornega prometa v PLDP 

na G1-6 se giblje v deleĤu od 3-7 %. StatistiĽno najviĢji deleĤ tovornih vozil na G1-6 je sicer na 

odseku med Pivko in Ilirsko Bistrico, ker gre za veĽji odliv osebnih vozil, ker izbirajo pot skozi KneĤak. 

NajveĽje obremenitve s tovornim prometom so na odseku med Pivko in AC-A1 (535 vozil/dan). 

Promet je v letu 2020 zaradi epidemije povsod upadel glede na predhodno leto. Stanje iz leta 2019 

je bilo ponovno doseĤeno v letu 2023.  

Na ravni povpreĽni letnih dnevnih obremenitev na cesti G1-6 ni ugotovljenih teĤav s prepustnostjo. 

Dejstvo je, da iz prometnega vidika kljuĽna teĤava te daljinske ceste predstavlja nizka potovalna 

hitrost, ki je prostem prometnem toku v povpreĽju 50 km/h. Kot je Ĥe opisano v predhodnem 

poglavju, cesta G1-6 v preteĤnem delu ne omogoĽa pogojev voĤnje, ki bi ustrezali daljinski cesti s 

projektnimi elementi s hitrostjo 90 km/h.  

NaĽrtovana avtocesta med Postojno in JelĢanami bi prevzela celotni tranzitni in ciljno-izvorni 

promet iz ceste G1-6 med AC A1 in mejo s HrvaĢko ter celotni tranzitni tovorni prometa, ki poteka 

danes po G1-7 med Kozino in Starodom.  

Na obravnavanem koridorju poteka naĽrtovane AC je znaĽilno nihanje prometa v poletni sezoni. V 

spodnji preglednici je prikaz porasti prometa v poletni sezoni (obdobje za mesec julij in avgust) v 

letu v 2023 glede na letno dnevno povpreĽje (PLDP).  

Preglednica 6 Prikaz povpreĽne rasti prometa v sezoni (PSDP) v letu 2023 

     porast v sezoni  

 AġM Ime PLDP PSDP OA TOV TOTAL 

v
 k

o
ri

d
o

rj
u

 

 n
a
Ľr

to
v
a
n

e
 A

C
 

82 Prestranek 13.559 17.974 34% -3% 33% 

398 DrskovĽe 5.940 8.940 50% 2% 51% 

615 Mala pristava 3.449 5.162 55% -1% 50% 

926 
Obvoznica Ilirska 

Bistrica 
5.295 7.051 34% -4% 33% 

504 MP JelĢane 5.789 11.158 98% 1% 93% 

n
a
 Ģ

ir
Ģe

m
 o

m
re

Ĥj
u

 2110 Nanos HC 19.142 22.629 27% -6% 18% 

813 Dane AC 12.524 13.775 22% -18% 10% 

612 Ravbarkomanda 2.130 3.012 36% 13% 41% 

503 MP Starod 5.146 9.656 101% -1% 88% 

604 GradiĢĽe 7.134 11.582 69% -2% 62% 

Iz analize podatkov Ģtetja se v poletni sezoni promet poveĽa v povpreĽju za 4.500 vozil/dan, 

preteĤno gre za tranzitni promet. Rast v deleĤu PLDP je najviĢja na AġM 504 MP JelĢane, in sicer se 

promet podvoji, najniĤja je na AġM Prestranek (33 %). Porast prometa je izkljuĽno zaradi potniĢkega 

prometa, tovorni promet se v sezoni bistveno ne spremeni oziroma se ponekod celo nekoliko 

zmanjĢa.  
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Slika 10 Porast prometa po dnevih na AġM v koridorju AC trase Postojna ð JelĢane, leto 2023 

Porast prometa v sezoni je znaĽilna za vse dni v tednu, posebej pa v dneh ob koncu tedna, kar je 

razvidno na zgornji sliki.  

Preglednica 7 Primerjava PLDP in prometa v sezoni po dnevih v tednu, leto 2023 

porast prometa v sezoni po 

dnevih 
PLDP pon tor sre Ľet pet sob ned 

AġM 82 Prestranek (G1-6) 13.559 18.496 15.911 16.538 17.429 20.007 20.325 17.337 

AġM 398 DrskovĽe (R2-404) 5.940 8.947 7.378 7.401 8.001 9.879 11.151 9.928 

AġM 615 Mala Pristava (G1-

6) 
3.449 5.049 4.238 4.306 4.738 5.597 6.349 5.906 

AġM 926 Obvoznica Ilirska 

Bistrica (G1-6) 
5.295 7.096 6.018 6.306 6.679 7.790 8.511 7.042 

AġM 504 MP JelĢane (G1-6) 5.789 10.749 8.090 8.041 8.973 12.020 16.039 14.287 

V poletni sezoni je najveĽja porast prometa ob petkih in sobotah (do 6.500 vozil/dan veĽ kot PLDP), 

nadpovpreĽno pa Ģe v nedeljo in ponedeljek. Ob torkih, sredah in Ľetrtkih je porast prometa pod 

povpreĽjem sezonske rasti. 

NajveĽje dnevne prometne obremenitve v sezoni so do 20.000 vozil/dan na odseku skozi Prestranek 

(Pivka-AC A1). Taka koliĽina prometa predstavlja pribliĤno 85 % zasedenosti kapacitete in je na meji 

zadovoljive prepustnosti dvopasovne ceste. Na ostalih odsekih ceste G1-6 so najviĢje vrednosti v 

sezoni med 4.200 in 16.000 vozil/dan kar ne predstavlja kapacitetnih teĤav na dvopasovni cesti. Iz 

analize Ģtetja prometa je ugotovljenih, da je v koledarskem letu do najveĽ 20 dni, kjer so doseĤene 

najviĢje vrednosti.  
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Preglednica 8 Porast sezonskega prometa po dnevih v %, leto 2023 

porast prometa v sezoni po dnevih PLDP pon tor sre Ľet pet sob ned 

AġM 82 Prestranek (G1-6) 13.559 36% 17% 22% 29% 48% 50% 28% 

AġM 398 DrskovĽe (R2-404) 5.940 51% 24% 25% 35% 66% 88% 67% 

AġM 615 Mala Pristava (G1-6) 3.449 46% 23% 25% 37% 62% 84% 71% 

AġM 926 Obvoznica Ilirska Bistrica (G1-6) 5.295 34% 14% 19% 26% 47% 61% 33% 

AġM 504 MP JelĢane (G1-6) 5.789 86% 40% 39% 55% 108% 177% 147% 

Kljub pogojno manjĢemu porastu prometa v sezoni, le-ta vpliva na zmanjĢanje povpreĽne potovalne 

hitrosti na G1-6, ki pa je Ĥe v prostem prometnem toku niĤja od npr. daljinske ceste s projektno 

hitrostjo 90 km/h.  

2.3 VELJAVNI PROSTORSKI AKTI 

ObmoĽje naĽrtovanih ureditev posega na obmoĽje treh obĽin: Postojne, Pivke in Ilirske Bistrice. 

2.3.1 OBļINSKI PROSTORSKI AKTI 

Na obravnavanem obmoĽju so veljavni obĽinski prostorski akti:  

¶ OPN ObĽine Postojna (Uradni list RS, Ģt. 84/10, 90/10, 110/10, 105/11, 79/12, 80/12, 102/12, 

14/13, 58/13, 17/14, 15/15, 57/15, 27/16, 9/17, 27/18, 48/18, 3/19, 3/19), 

¶ OPN ObĽine Pivka (Uradni list RS, Ģt. 79/10, 79/11, 62/13, 62/13, 17/14, 60/15, 47/18, 

143/22),  

¶ OPN ObĽine Ilirska Bistrica (Uradni list RS, Ģt. 30/16, 56/16, 56/17, 13/18, 47/19, 82/20). 

Iz namenske rabe prostora, prikazane v veljavnih OPN, izhaja, da so na obmoĽju koridorjev 

naĽrtovanih variant AC ter v obcestnem pasu predvsem gozdna in kmetijska zemljiĢĽa (ter v 

manjĢem delu tudi vodna zemljiĢĽa), na odsekih, kjer pa se AC s prikljuĽki in spremljajoĽimi objekti 

pribliĤa naseljem oziroma tangira drugo infrastrukturo, pa posega tudi na stavbna zemljiĢĽa z 

razliĽnimi rabami prostora.  

Prikaz namenske rabe prostora je v grafiĽni prilogi gradiva.  

ObĽinski prostorski akti v pripravi 

ObĽina Postojna je v Ľasu izdelave tega gradiva v postopku sedmih (sd7OPN Postojna) in devetih 

(sd9OPN Postojna) sprememb in dopolnitev OPN Postojna, pri Ľemer sta oba postopka v fazi 

osnutka OPN. 

ObĽina Pivka je v Ľasu izdelave tega gradiva v postopku drugih (sd2OPN Pivka) in Ľetrtih (sd4OPN 

Pivka) sprememb in dopolnitev OPN Pivka. Postopek sd2OPN Pivka je v fazi osnutka OPN, za 

postopek sd4OPN Pivka pa je sprejet Sklep o priĽetku sd4OPN Pivka z objavljenim gradivom 

IzhodiĢĽ. 

ObĽina Ilirska Bistrica ima v Ľasu izdelave tega gradiva odprtih veĽ postopkov sprememb in 

dopolnitev OPN Ilirska Bistrica, pri Ľemer so tretje (sd3OPN Ilirska Bistrica), Ģeste (sd6OPN Ilirska 

Bistrica) in sedme (sd7OPN Ilirska Bistrica) spremembe in dopolnitve OPN Ilirska Bistrica v fazi 

osnutka OPN, za postopek devetih sprememb in dopolnitev OPN pa je sprejet Sklep o priĽetku 

sd9OPN Ilirska Bistrica z objavljenim gradivom IzhodiĢĽ. 
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2.3.2 DRģAVNI PROSTORSKI NAļRTI 

Na obmoĽju so v veljavi DPN:  

¶ DrĤavni lokacijski naĽrt za preloĤitev glavne ceste G1-6 in regionalne ceste R2-404 na 

obmoĽju Ilirske Bistrice (Uradni list RS, Ģt. 83/06), 

¶ Lokacijski naĽrt za mednarodni mejni prehod JelĢane (Uradni list RS, Ģt. 43/03), (LN za MMP 

JelĢane). 

DrĤavni prostorski akti v pripravi: 

Poleg tega sta na obravnavanem obmoĽju trenutno v pripravi Ģe dva DPN in ena pobuda za drĤavno 

prostorsko naĽrtovanje, in sicer:  

¶ DPN za plinovod M8 Kalce-JelĢane (faza Ģtudije variant), 

¶ DPN za osrednje vadiĢĽe Slovenske vojske (predhodno razveljavljen, ponovni postopek, faza 

Pobude in Analize smernic). 

¶ DPN za nadgradnjo glavne proge LjubljanaðSeĤana na odseku PostojnaðDivaĽa (priprava 

pobude za DPN). 

Prikaz veljavnih DPN in DPN v pripravi je v grafiĽni prilogi gradiva.  
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3 OPIS VARIANT  

Osnova za vrednotenje variant v okviru RUE so variante, ki so opredeljene v Gradbeno-tehniĽnem 

elaboratu za DPN za AC na odseku Postojna ð JelĢane (PNZ d. o. o., Ģt. elaborata: 21_950, maj 2023, 

po pregledu in dopolnitvah marec 2024; v nadaljnjem besedilu: GTE marec 2024). Variante v GTE so 

zasnovane na osnovi analize smernic in usmeritev iz projektne naloge, pri Ľemer so bile izhodiĢĽne 

variante dodatno optimizirane in sproti preverjane s prostorskega in okoljskega vidika ter z 

relevantnimi NUP.  

Poimenovanje variant je glede na izhodiĢĽno poimenovanje, kot je opisano v poglavju 1.3. Postopek 

DPN, delno spremenjeno. Razloga sta laĤja berljivost in povezljivost z grafiĽnim delom. V spodnji 

preglednici je prikazano razmerje med starim in novim poimenovanjem.  

Preglednica 9 Poimenovanje variant 

Poimenovanje v Gradivu za dopolnitev smernic 

(februar 2021) in v Elaboratih optimizacij 
Poimenovanje v nadaljevanju 

OkrajĢava v 

nadaljevanju 

SEVERNI ODSEK (med AC A1 do naselja MereĽe v obĽini Ilirska Bistrica) 

Postojna 4A_opt (PO4A_opt) Postojna 4.1 (rdeĽa) P4.1 (rdeĽa) 

Postojna 45_opt (PO45_opt) Postojna 4.2 (modra) P4.2 (modra) 

VijoliĽna varianta Postojna 4.3 (vijoliĽna) P4.3 (vijoliĽna) 

JUģNI ODSEK (od naselja MereĽe, do MMP JelĢane v obĽini Ilirska Bistrica) 

JelĢane 2_opt (JE2_opt) JelĢane 2 (zelena) J2 (zelena) 

 

Preglednica v nadaljevanju prikazuje osnovne tehniĽne znaĽilnosti posamezne variante AC Postojna 

ð JelĢane. 

Preglednica 10 Osnovne znaĽilnosti variant poteka AC Postojna ð JelĢane 

varianta 

dolĤina 

[m] 

zaĽetna/ konĽna 

viĢina [m] 

prevojna 

toĽka 

[m] 

dolĤina pasov 

za poĽasna 

vozila [km] 

skupna dolĤina 

vseh objektov 

[m] 

skupna 

dolĤina 

predorov [m] 

P4.1 (rdeĽa) 21.688 553,8/441,8 581,0 1,9 6.133 3.325 

P4.2 (modra) 21.189 553,8/441,8 614,7 2,1 7.323 4.250 

P4.3 (vijoliĽna) 20.708 553,8/441,8 601,7 1,55 6.043 4.000 

J2 (zelena) 15.994 441,8/478,6 506,6 0 2050 0 

V nadaljevanju je prikazan potek in podan kratek opis vseh variant.  
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Slika 11 Pregledna situacija vseh obravnavanih variant v GTE marec 2024 
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3.1 POTEK TRAS NA SEVERNEM DELU OD RAZCEPA HRASTJE NA AC 

A1 DO NASELJA MEREļE 

 

Slika 12 Pregledna situacija vseh obravnavanih variant na severnem delu od razcepa Hrastje na AC A1 do naselja 

MereĽe v GTE marec 2024 
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3.1.1 RAZCEP HRASTJE NA AC A1  

Vsem variantam je skupen razcep Hrastje na AC A1, ki je umeĢĽen severovzhodno od naselja 

Orehek. V neposredni bliĤini je obstojeĽe poĽivaliĢĽe Studenec, ki ga je treba prestaviti na novo 

lokacijo, in sicer 3,2 km v zahodni smeri proti Razdrtem. Umestitev razcepa Hrastje upoĢteva vse 

tehniĽne omejitve glede sosledja prikljuĽkov/razcepov na AC A1 in njihovo zgoĢĽevanje na naĽin, 

da je razmerje dolĤin na ĢirĢem poteku AC A1 od poĽivaliĢĽa Ravbarkomanda do prikljuĽka Razdrto 

v mejah sprejemljivega. Nadaljnje zgoĢĽevanje prikljuĽkov/razcepov na tem odseku ni veĽ mogoĽe. 

 

Slika 13 Prikaz razdalje med sosednjimi prikljuĽki/razcepi/poĽivaliĢĽi na obmoĽju AC A1 

Od razcepa Hrastje v smeri proti jugu do gradu Prestranek imata modra in rdeĽa varianta identiĽen 

potek. Potek vijoliĽne variante se minimalno razlikuje od poteka modre in rdeĽe variante. Razliki sta 

v posegu na kmetijska zemljiĢĽa in v poteku mimo gradu Prestranek, pri Ľemer pa vse tri variante 

potekajo po zahodni strani gradu. 

3.1.2 P4.1 (RDEļA) VARIANTA 

DolĤina trase AC Postojna ð JelĢane po rdeĽi varianti znaĢa pribliĤno 21.690 m. 

Od gradu Prestranek proti jugu rdeĽa varianta preide v predor Prestranek, dolĤine 1.150 m in se 

odcepi iz koridorja pribliĤno istega poteka modre in vijoliĽne v koridor proti obstojeĽi drĤavni cesti 

G1-6 in koridorju ĤelezniĢke proge Ģt. 50 LjubljanaðSeĤanaðd. m. (v nadaljevanju ĤelezniĢka proga 

G50). V nadaljevanju poteka po zahodni strani mimo naselja KoĽe in vzhodno od naselja Slavina. 

JuĤno od Slavine se pri naselju Selce najbolj pribliĤa obstojeĽi ĤelezniĢki progi G50 in drĤavni cesti 

G1-6, kjer sta naĽrtovana tudi prikljuĽek Selce (v obliki trobente) in poĽivaliĢĽe Selce (poĽivaliĢĽe je 

zdruĤeno s prikljuĽkom). Povezovalna cesta prikljuĽka Selce dolĤine 500 m je navezana na kroĤiĢĽe 

na G1-6, ki predstavlja zakljuĽek obvoznice Pivka na severni strani mesta. Nato se trasa AC oddalji 

od ĤelezniĢke proge G50 in ceste G1-6 in poteka zahodno od naselja Gradec ter preide v predor 

Osojnica dolĤine pribliĤno 1.980 m. PribliĤno na tretjini poteka v predoru se situativno ujame s 

potekom modre variante. Po prehodu iz predora sledi izvennivojsko kriĤanje z ĤelezniĢko progo 

G50, pri Ľemer poteka AC Postojna ð JelĢane pod ĤelezniĢko progo G50. KriĤanje je izvedeno z 

dvema kriĤnima objektoma oziroma pokritima vkopoma, dolĤine pribliĤno 40 m na levem in dolĤine 

pribliĤno 70 m na desnem smernem voziĢĽu AC. Sledi niveletni spust v KoĢansko dolino, kjer je 

izveden prikljuĽek KoĢana (v obliki trobente) v bliĤini naselja Neverke, pred in za prikljuĽkom poteka 

trasa na viaduktih SuĢica 1, dolĤine 410 m in SuĢica 2, dolĤine 315 m. 

Na poteku med predorom Osojnica in omenjenim prikljuĽkom KoĢana je zaradi kroĤnega loka R700 

m projektna hitrost trase AC zniĤana na V proj. = 110 km/h. 
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Trasa AC Postojna ð JelĢane nato po najkrajĢi moĤni poti preĽka KoĢansko dolino (z namenom 

ohranjanja kmetijskih zemljiĢĽ tudi v pokritem vkopu Nova SuĢica, dolĤine 650 m) in se usmeri proti 

naselju Ribnica in v koridor reke Reke (poteka po obronkih vijugaste struge). Od naselja Nova SuĢica 

dalje poteka v zdruĤenem koridorju vseh treh variant (rdeĽa, modra in vijoliĽna). V bliĤini naselja 

Ribnica je izveden istoimenski prikljuĽek Ribnica (v obliki trobente), ki je pri vseh treh variantah 

enak. DolĤina povezovalne ceste prikljuĽka Ribnica je 450 m. Proti MereĽam, kjer je meja med 

severnim in juĤnim potekom AC Postojna ð JelĢane, trasa poteka po razgibanem terenu na nekaj 

viaduktih (VrtiĽi, dolĤine 170 m; Mrzlek, dolĤine 250 m; Narinski Ĥleb, dolĤine 450 m) oziroma v 

krajĢem predoru KilovĽe, dolĤine 200 m. Izmenjujejo se vkopani in nasipani deli, kadar trasa ne 

poteka v/na objektu. 

3.1.3 P4.2 (MODRA) VARIANTA 

DolĤina trase AC Postojna ð JelĢane po modri varianti znaĢa pribliĤno 21.190 m. 

Od gradu Prestranek proti jugu, do prikljuĽka Selce s poĽivaliĢĽem, modra in vijoliĽna varianta 

situativno pribliĤno sovpada (razliĽen je viĢinski potek) in potekata po zahodni strani vseh naselij v 

pivĢki dolini (KoĽe, Slavina in Selce). Sprva je potek v predoru Prestranek, dolĤine 1.700 m. PribliĤno 

1,8 km zahodno od naselja Selce se trasi razcepita. Na omenjenem razcepu sta umeĢĽena 

poĽivaliĢĽe in prikljuĽek Selce (poloviĽna deteljica z dvema kroĤiĢĽema). PrikljuĽek ima povezovalno 

cesto dolĤine 1,8 km do kroĤiĢĽa na G1-6, ki predstavlja zakljuĽek obvoznice Pivka na njenem 

severnem delu. Takoj za omenjenim zdruĤenim prikljuĽkom in poĽivaliĢĽem Selce trasa preide v 

predor Osojnica dolĤine 2.350 m, kjer se situativno zdruĤi s potekom rdeĽe variante. Razlika glede 

na rdeĽo varianto je na obmoĽju juĤnega portala predora Osojnica najbolj oĽitna, saj niveletno 

potek trase AC Postojna ð JelĢane pri modri varianti izvennivojsko preĽka ĤelezniĢko progo G50 v 

dveh objektih nad traso Ĥeleznice proge G50 (Viadukta Rebri 1 in Rebri 2 dolĤin 285 m in 345 m). 

Proti prikljuĽku KoĢana se tudi niveletno trasa modre variante ujame z rdeĽo varianto in je do meje 

med obema odsekoma (severnim in juĤnim) povsem enaka. 

3.1.4 P4.3 (VIJOLIļNA) VARIANTA 

DolĤina trase AC Postojna ð JelĢane po vijoliĽni varianti znaĢa pribliĤno 20.710 m. 

Od gradu Prestranek proti jugu, do prikljuĽka Selce s poĽivaliĢĽem, vijoliĽna in modra varianta 

situativno pribliĤno sovpada (razliĽen je viĢinski potek) in potekata po zahodni strani vseh naselij v 

pivĢki dolini (KoĽe, Slavina in Selce). Sprva je potek v predoru Prestranek, dolĤine 2.000 m. PribliĤno 

1,8 km zahodno od naselja Selce se trasi razcepita. Na omenjenem razcepu sta umeĢĽena 

poĽivaliĢĽe in prikljuĽek Selce (poloviĽna deteljica z dvema kroĤiĢĽema), ki ima pri vijoliĽni varianti 

zaradi usmeritve poteka trase proti jugozahodu povezovalno cesto dolĤine pribliĤno 2,0 km do 

kroĤiĢĽa na G1-6, ki predstavlja zakljuĽek obvoznice Pivka na njenem severnem delu. Takoj za 

omenjenim zdruĤenim prikljuĽkom in poĽivaliĢĽem Selce potek vijoliĽne trase preide v predor 

Osojnica dolĤine 1.800 m. Po prehodu iz predora Osojnica trasa vijoliĽne variante izvennivojsko 

preĽka ĤelezniĢko progo G50 s potekom Ľez omenjeno progo (viadukt Repniki, dolĤine 100 m). 

Zaradi drugaĽnega situativnega poteka se trasa vijoliĽne variante na doloĽenem odseku bolj blago 

spuĢĽa proti KoĢanski dolini, kjer je v neposredni bliĤini naselja Neverke umeĢĽen istoimenski 

prikljuĽek Neverke (v obliki trobente) s krajĢo navezavo na drĤavno cestno omreĤje. Pred 

prikljuĽkom je potek trase na viaduktu Neverke, dolĤine 300 m. Potek po KoĢanski dolini je nekoliko 

drugaĽen kot pri zdruĤenih modri in rdeĽi varianti. Na tem obmoĽju z mostom SenoĤeti, dolĤine 

250 m, preĽka globel jame Gabranca in na dolĤini 425 m poteka v pokritem vkopu Nova SuĢica. 

Severno od naselja Ribnica se potek trase situativno in viĢinsko ujame s potekom rdeĽe in modre 
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variante in je vkljuĽno s prikljuĽkom Ribnica do meje med severnim in juĤnim delom trase AC 

Postojna ð JelĢane enak pri vseh treh variantah. 

3.2 POTEK TRASE NA JUģNEM DELU OD NASELJA MEREļE DO MMP 

JELġANE 

 

Slika 14 Pregledna situacija zelene variante J2 na juĤnem delu od naselja MereĽe do MMP JelĢane v GTE marec 

2024 

3.2.1 J2 (ZELENA) VARIANTA 

DolĤina trase AC Postojna ð JelĢane po zeleni varianti znaĢa pribliĤno 15.990 m. 

Na juĤnem delu poteka trase AC Postojna ð JelĢane je zasnovana le ena izvedljiva trasa AC, to je J2 

(zelena) varianta. 

Potek trase je zelo razgiban zaradi reliefa, ki mu varianta sledi. V bliĤini meje med severnim in juĤnim 

delom poteka je umeĢĽen prikljuĽek Ilirska Bistrica sever (v obliki diamanta, z dvema kroĤiĢĽema), 

tik pred prikljuĽkom trasa AC poteka v pokritem vkopu Kopavnik, dolĤine 380 m. Za razbremenitev 



DrĤavni prostorski naĽrt za avtocesto na odseku Postojna - JelĢane  

ġTUDIJA VARIANT / PREDINVESTICIJSKA ZASNOVA (ġV/PIZ) 

 

LUZ, d.d., PNZ, d.o.o. in Aquarius d.o.o. in Eplan d.o.o. | dec. 2024, dop. julij 2025, nov. 2025, feb. 2026 34 | 250 

naselja Topolc je ob trasi proge Ģt. 64 PivkaðIlirska Bistricaðd. m. vkljuĽno s prikljuĽkom umeĢĽena 

Ģe deviacija drĤavne G1-6 v dolĤini 2,5 km. Na ta naĽin ves promet iz Ilirske Bistrice proti prikljuĽku 

ali naprej po drĤavni cesti proti Pivki ne poteka skozi naselje Topolc. Enako velja za obratno smer. 

Takoj za prikljuĽkom trasa poteka najprej v smeri proti jugu in Ľez viadukt Reka, dolĤine 365 m. 

Nato nadaljuje v smeri proti jugu po vzhodnih obronkih griĽevja, ki sta ga oblikovali reka Reka in 

Molja, mimo naselij Dobropolje, ZareĽica, Mala in Velika Bukovica, v bliĤini katere je umeĢĽeno 

poĽivaliĢĽe Ilirska Bistrica (pribliĤno na sredini poteka trase na juĤnem delu). Pred omenjenim 

poĽivaliĢĽem je naĽrtovan Ģe eden izmed veĽjih objektov, viadukt Trobinc, dolĤine 170 m. 

Trasa se za omenjenim poĽivaliĢĽem usmeri bolj proti jugovzhodu in preĽka veĽ manjĢih pritokov 

reke Molje, brez predorov in se izmenjuje v nasipanih in vkopanih delih trase AC. Na tem delu sta 

pomembnejĢa Ģe dva objekta, viadukt Boben, dolĤine 275 m in viadukt Bukovica, dolĤine 130 m s 

katerim trasa AC preĽka Ĥe omenjeno ĤelezniĢko progo Ģt. 64 juĤno od Male Bukovice. Od Male 

Bukovice do prikljuĽka JelĢane (poloviĽna deteljica) tik pred MMP JelĢane trasa poteka veĽinoma 

po gozdnih obmoĽjih. Na obmoĽju pred prikljuĽkom se nahaja Ģe en veĽji objekt, in sicer most Ľez 

MrĤljak, dolĤine 95 m. 

DolĤine potekov trase AC Postojna ð JelĢane od AC A1 do MMP JelĢane po razliĽnih kombinacijah 

variant znaĢajo pribliĤno 37 km, in sicer: 

Preglednica 11 Skupne dolĤine vseh variant  

Varianta   Skupna dolĤina v km 

P4.1 (rdeĽa) - J2 (zelena) 37,68 

P4.2 (modra) - J2 (zelena) 37,18 

P4.3 (vijoliĽna) - J2 (zelena) 36,70 

3.3 TEHNIļNI ELEMENTI  

Glede na cilje nove prometnice je ta predvidena kot AC s Ģtiripasovnim smerno loĽenim voziĢĽem s 

srednjim loĽilnim pasom in obojestranskima odstavnima pasovoma. Glede na prometno funkcijo 

naĽrtovana cesta AC A6 Postojna-JelĢane cesta v skupino daljinskih cest (DC). 

V veĽjem delu poteka po ravninskem in griĽevnatem terenu, kjer je projektna hitrost 130 km/h. Po 

izhodu iz predora Osojnica pri vseh variantah do prikljuĽka v KoĢanski dolini je projektna hitrost 

zaradi zahtevnosti terena in prehoda v KoĢansko dolino omejena na 100 km/h. 

3.3.1 KARAKTERISTIļNI PREļNI PROFILI 

Glede na vrsto in funkcijo ceste, projektno hitrost ter skladno s projektno nalogo, bo imela AC 

normalni preĽni profil s Ģtirimi pasovi (dva vozna in dva prehitevalna). (Navodila za naĽrtovanje in 

izvedbo ukrepov za izboljĢanje varnosti prometa in prepustnosti na AC in hitrih cestah v upravljanju 

DARS d. d.) 

  



DrĤavni prostorski naĽrt za avtocesto na odseku Postojna - JelĢane  

ġTUDIJA VARIANT / PREDINVESTICIJSKA ZASNOVA (ġV/PIZ) 

 

LUZ, d.d., PNZ, d.o.o. in Aquarius d.o.o. in Eplan d.o.o. | dec. 2024, dop. julij 2025, nov. 2025, feb. 2026 35 | 250 

Preglednica 12 Avtocesta - normalni preĽni profil 

element dimenzija skupaj 

Srednji loĽilni pas: 1 x 4,00 m 4,00 m 

Robni pas: 2 x 0,50 m 1,00 m 

Vozni pas: 2 x 3,75 m 7,50 m 

Prehitevalni pas 2 x 3,75 m 7,50 m 

Odstavni pas 2 x 3,50 m 7,00 m 

Bankina: 2 x 2,00  4,00 m 

Skupaj KPP (AC A6): 

 

 31,00 m 

Preglednica 13 Deviacije obstojeĽih glavnih cest - karakteristiĽni preĽni profil: 

element dimenzija skupaj 

Vozni pas: 2 x 3,25 m 6,50 m 

Robni pas: 2 x 0,25 m 0,50 m 

Bankina: 2 x 1,00  2,00 m 

Skupaj KPP (deviacije GC):  9,00 m 

 

Preglednica 14 Deviacije obstojeĽih regionalnih cest - karakteristiĽni preĽni profil: 

element dimenzija skupaj 

Vozni pas: 2 x 3,00 m 6,00 m 

Bankina: 2 x 1,00  2,00 m 

Skupaj KPP (deviacije RC):  8,00 m 

 

Preglednica 15 Deviacije obstojeĽih lokalnih cest - karakteristiĽni preĽni profil: 

element dimenzija skupaj 

Vozni pas: 2 x 2,75 m 5,50 m 

Bankina: 2 x 0,75  1,50 m 

Skupaj KPP (deviacije LC):  7,00 m 

 

Preglednica 16 Deviacije obstojeĽih lokalnih poti - karakteristiĽni preĽni profil 

element dimenzija skupaj 

Vozni pas: 2 x 2,00 m 4,00 m 

Bankina: 2 x 0,75  1,50 m 

Skupaj KPP (deviacije LP):  5,50 m 
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Vsi predstavljeni karakteristiĽni preĽni profili predvidevajo asfaltirane ceste, z izjemo lokalnih 

dostopnih poti, ki se izvedejo ali v asfaltni ali v makadamski izvedbi, odvisno od tega, kakĢna je 

izvedba poti, na katere se prikljuĽujejo, kar v tej fazi ni posebej definirano. 

3.3.2 RAZCEPI IN PRIKLJUļKI 

PrikljuĽevanje naĽrtovane AC Postojna ð JelĢane na avtocesto A1 ġentilj ð Srmin je predvideno v 

razcepu Hrastje.  

3.3.2.1 RAZCEP HRASTJE  

Razcep je zasnovan med naseljem Studenec in obstojeĽim prikljuĽkom Postojna. Zaradi 

pribliĤevanja razcepa obstojeĽemu poĽivaliĢĽu Studenec, je le-ta prestavljen pribliĤno 2,5 km 

zahodneje po AC A1 in umeĢĽen pri naselju HruĢevje.  

3.3.2.2 AC PRIKLJUļKI 

Vse tri variante, ki potekajo na severnem delu AC Postojna ð JelĢane, imajo 3 tri prikljuĽke (Selce, 

Neverke, Ribnica). PrikljuĽki se med seboj malenkostno razlikujejo zaradi razliĽnega poteka treh 

variant, imajo pa podobno oziroma v nekaterih primerih isto toĽko navezovanja na obstojeĽe cestno 

omreĤje. 

JuĤni del poteka AC Postojna ð JelĢane je izveden v eni sami varianti, ki ima dva prikljuĽka (Ilirska 

Bistrica, JelĢane). 

3.3.2.2.1 PrikljuĽek Selce 

PrikljuĽek Selce se pri vseh treh variantah (rdeĽa, modra in vijoliĽna) prikljuĽuje na obstojeĽe cestno 

omreĤje v isti toĽki. To je na novo kroĤiĢĽe na cesti G1-6, kjer je predviden zaĽetek vzhodne 

obvoznice Pivke. Pri rdeĽi varianti je prikljuĽek zasnovan kot trobenta, pri ostalih dveh pa kot 

poloviĽna deteljica z navezovanjem ramp prikljuĽka AC na dve kroĤiĢĽi (po eno kroĤiĢĽe na vsaki 

strani AC). 

 

Slika 15  PrikljuĽek Selce pri vseh treh variantah 
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3.3.2.2.2 PrikljuĽek Neverke 

PrikljuĽek Neverke je pri vseh treh variantah zasnovan kot trobenta s prikljuĽevanjem na obstojeĽe 

cestno omreĤje pri naĽrtovani industrijsko-obrtni coni Neverke. Pri rdeĽi in modri varianti gre za 

povsem enak prikljuĽek, saj je potek AC Postojna ð JelĢane pri omenjenih variantah na tem odseku 

enak. Pri vijoliĽni varianti pa se lokacija prikljuĽka delno spremenjena glede na ostali dve varianti 

zaradi razliĽnega poteka vijoliĽne trase AC na tem delu koĢanske doline pri naselju Neverke. 

 

Slika 16 PrikljuĽek Neverke pri vseh treh variantah 

3.3.2.2.3 PrikljuĽek Ribnica 

PrikljuĽek Ribnica je zaradi skupnega (enakega) poteka vse treh variant na severnem delu poteka 

AC pri vseh variantah enak. Zasnovan je kot trobenta z navezovalno cesto, ki se v kriĤiĢĽu pri naselju 

Ribnica naveĤe na cesto G1-6 v neposredno bliĤino regionalne ceste DivaĽa ð Ribnica, kar daje 

prikljuĽku ĢirĢi pomen zaradi navezovanja ĢirĢe regije na novo naĽrtovano AC Postojna ð JelĢane. 

 

Slika 17  PrikljuĽek Ribnica 
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3.3.2.2.4 PrikljuĽek Ilirska Bistrica 

PrikljuĽek Ilirska Bistrica se nahaja na poteku trase AC Postojna ð JelĢane, kjer je samo en varianta. 

Zasnovan je v obliki diamanta z navezovanjem ramp prikljuĽka na dve kroĤiĢĽi. PrikljuĽek Ilirska 

Bistrica je glede na predhodne Ģtudije variant optimiziran na naĽin, da se naselje Topolc 

razbremenjuje tranzitnega prometa in prometa, ki ga sicer dodatno generira AC prikljuĽek. 

NaĽrtovana je nova povezovalna cesta, ki poteka vzporedno z glavno ĤelezniĢko progo Ģt. 64 Pivkað

Ilirska Bistricaðd. m. in se na obstojeĽe cestno omreĤje prikljuĽuje v kroĤiĢĽu zahodne obvoznice 

Ilirska Bistrica. ObstojeĽa glavna cesta skozi naselje Topolc tako postane òslepa ulicaó, ki se navezuje 

na omenjeno kroĤiĢĽe, na drugi strani pa jo prekinja AC Postojna ð JelĢane. 

 

Slika 18 PrikljuĽek Ilirska Bistrica 

3.3.2.2.5 PrikljuĽek JelĢane 

PrikljuĽek JelĢane je zasnovan kot poloviĽna deteljica za navezovanje ramp prikljuĽka na dve 

kroĤiĢĽi. Lociran je juĤno od naselja JelĢane, tik pred MMP JelĢane. 
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Slika 19 PrikljuĽek JelĢane 

3.3.3 AVTOCESTNA BAZA- ILIRSKA BISTRICA 

Na trasi je zasnovana AC baza v obliki platoja zadostnih velikosti za program na AC bazi (povrĢine 

20.000,00 m2). Glede na usmeritve tehniĽnih sluĤb druĤbe DARS d. d., je AC baza umeĢĽena 

centralno glede na celoten odsek AC med AC A1 in MMP JelĢane, s Ľim boljĢo navezavo na bodoĽo 

AC Postojna ð JelĢane. Lokacijo AC baze je neposredno ob prikljuĽek Ilirska Bistrica, od koder se 

baza navezuje neposredno na preurejeno cesto G1-6 in preko nje ter prikljuĽnih ramp prikljuĽka 

Ilirska Bistrica na AC Postojna ð JelĢane. 
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Slika 20 Prikaz umestitve platoja AC baze Ilirska Bistrica 

3.3.4 SPREMLJAJOļI OBJEKTI 

V okviru poteka celotne AC Postojna ð JelĢane sta skladno s òCelostno Ģtudijo spremljajoĽih 

objektov ob AC in HC v republiki Slovenijió ter skladno s projektno nalogo, v prostor ob trasi 

umeĢĽena dva spremljajoĽa objekta: poĽivaliĢĽi Studenec in Selce. 

V Ģtudiji spremljajoĽih objektov ob AC in HC je navedeno, da so na obravnavanem odseku 

predvideni trije spremljajoĽi objekti in sicer tip 3 v bliĤini mejnega prehoda, tip 2 v bliĤini prikljuĽka 

na primorski krak ter tip 1.1 na vmesnem delu. 

SpremljajoĽi objekt se bo v nadaljnjih fazah projektiranja zasnoval z naslednjimi ureditvami: 

¶ Parkirne povrĢine: loĽena parkirna mesta za osebna vozila, za invalidska vozila, motorje, 

avtodome, avtobuse in tovorna vozila. MoĤna delna souporaba parkirnih mest za avtobuse 

in tovorna vozila. 

¶ Bencinski servis s trgovino (oskrba vozil z gorivom in drugimi proizvodi za vzdrĤevanje, 

dodan je tudi program manjĢe trgovine in bife) 

¶ Sanitarne ureditve: WC Ĥenski, moĢki, za invalide, tuĢ in prostor za previjanje. 

¶ Ureditve za poĽitek: zunanje povrĢine in oprema (klopi, mize, igralo, nadstreĢnica, pitna 

voda, loĽeno zbiranje komunalnih odpadkov). 

¶ Informacijska ureditev (npr. info toĽka s prikazom na zemljevidu) 

¶ Ureditve za Ĥivali: voda za pse, vreĽke za pasje iztrebke s pripadajoĽim koĢem. 

¶ Varnost: video nadzor, alarm in sporoĽanje v sili. 

3.3.4.1 POļIVALIġļE STUDENEC-PREMAKNJENA LOKACIJA NA AC LJUBLJANA-KOPER 

PoĽivaliĢĽe Studenec je umeĢĽeno tako, da se pospeĢevalni/zaviralni pas zaĽne oziroma konĽa 

pred/za obstojeĽim nadvozom preko A1 pri naselju HruĢevje. S takĢno postavitvijo se posega v 
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podvoz na koncu predvidenega poĽivaliĢĽa v smeri Kopra, pri Ľemer ga je potrebno razĢiriti za Ģirino 

pospeĢevalnega oziroma zaviralnega pasu. Lokacijo prestavljenega poĽivaliĢĽa Studenec severno 

od naselja HruĢevje prikazuje naslednja slika. 

 

Slika 21  Nova lokacija poĽivaliĢĽa Studenec 

3.3.4.2 POļIVALIġļE SELCE 

PoĽivaliĢĽe Selce tipa 2 je zaradi prostorskih/okoljskih omejitev in zaradi gradbeno-tehniĽnih 

znaĽilnosti rdeĽe, modre in vijoliĽne variante umeĢĽeno neposredno v obmoĽju prikljuĽka Selce. Pri 

rdeĽi in vijoliĽni varianti je poĽivaliĢĽe Selce umeĢĽeno obojestransko in v obeh primerih pred samim 

prikljuĽkom Selce. Pri modri varianti je poĽivaliĢĽe zaradi prostorskih oziroma okoljskih omejitev 

umeĢĽeno enostransko (zahodno) in je na AC Postojna ð JelĢane povezano posredno, preko 

zahodnega kroĤiĢĽa prikljuĽka Selce.  

3.3.4.3 POļIVALIġļE ILIRSKA BISTRICA 

PoĽivaliĢĽe Ilirska Bistrica je tipa 3. UmeĢĽeno je na greben jugozahodno od Ilirske Bistrice med 

naseljema ZareĽica in Velika Bukovica. Gre za obojestransko poĽivaliĢĽe z direktnim prikljuĽevanjem 

preko pospeĢevalnih in zaviralnih pasov na AC Postojna ð JelĢane. 
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Slika 22 PoĽivaliĢĽe Ilirska Bistrica 

3.3.5 CESTNO OMREģJE 

Pri izdelavi zasnov AC tras je zagotovljena zveznost obstojeĽih drĤavnih in lokalnih cest z njihovimi 

deviacijami in ustreznimi cestnimi objekti (nadvozi, podvozi). 

Pri naĽrtovanju AC tras je upoĢtevano tudi dejansko stanje objektov na tem obmoĽju, z 

zagotavljanjem vseh dostopov. 

3.3.5.1 PREDORI IN POKRITI VKOPI 

Na trasi AC Postojna ð JelĢane se nahaja veĽ predorov, katerih lega in dolĤina se razlikuje glede na 

posamezno varianto. V nadaljevanju podajamo opis posameznih predorov ter oceno stroĢkov za 

predore. 

3.3.5.1.1 Predor Prestranek 

Predor Prestranek je predviden pri vseh treh variantah in poteka deloma v apnencih, deloma pa v 

lapornatih fliĢih. Podzemno vodo lahko priĽakujemo vzdolĤ celotne dolĤine predora, najveĽje 

vodotoke pa je mogoĽe priĽakovati na kontaktu med apnenci in fliĢi. Obstaja moĤnost zakrasevanja, 

najbolj intenzivno zakrasevanje pa lahko priĽakujemo ravno na kontaktu med apnenci in fliĢi, kjer 

med gradnjo obstaja tudi moĤnost vdorov podzemne vode. 

Pri rdeĽi varianti gre za 1.150 m dolg dvocevni dvopasovni cestni predor in sicer zahodno od vasi 

Prestranek, z zaĽetkom v bliĤini gradu Prestranek. 

Poteka predora pri modri in vijoliĽni varianti sta si zelo podobna. Pri modri varianti je dolĤina 

predora 1.700 m, pri vijoliĽni varianti 2.000 m, obe pa potekata zahodno od vasi Prestranek v pivĢki 

dolini. 

Predor je dvoceven dvopasoven, s pasovi 3,50 m za enosmerni promet. Predvidena je izvedba s 

talnim obokom. Portali bodo izvedeni po sistemu cut&cover, z izvedbo zaĽasnih portalov ter nato 

pokritih vkopov pred posameznimi cevmi. 
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¶ Predor Prestranek (rdeĽa varianta) dolĤina 1.150 m,  

¶ Predor Prestranek (modra varianta) dolĤina 1.700 m,  

¶ Predor Prestranek (vijoliĽna varianta) dolĤina 2.000 m.  

3.3.5.1.2 Predor Osojnica 

Podobno kot v predhodnem primeru je tudi ta predor predviden pri vseh variantah. Predori 

potekajo v prvi polovici po foraminifernih apnencih, v drugi pa po kozinskih apnencih, ki lahko 

vsebujejo pole bituminoznih laporjev. Podzemna voda bo tako vplivala na razmere v predoru. Glede 

na razliko v litoloĢki sestavi obeh apnencev in poslediĽne razlike v prepustnosti, lahko veĽje dotoke 

(potencialno vdore) vode priĽakujemo na kontaktu med omenjenima apnencema. Na kontaktu je 

foraminiferni apnenec lahko zakrasel. 

¶ RdeĽa varianta: dvocevni dvopasovni cestni predor dolĤine 1.975 m, poteka zahodno od 

naselja Gradec. Po prehodu iz predora sledi izvennivojsko kriĤanje z ĤelezniĢko progo G50, 

pri Ľemer poteka AC Postojna ð JelĢane pod ĤelezniĢko progo G50. 

¶ Modra varianta: dvocevni dvopasovni cestni predor dolĤine 2.350 m, ki v dveh tretjinah 

poteka po isti trasi kot predor Osojnica po rdeĽi varianti. 

¶ VijoliĽna varianta: dvocevni dvopasovni cestni predor dolĤine 1.800 m, ki se priĽne v bliĤini 

naselja Selce. Po prehodu iz predora Osojnica trasa vijoliĽne variante izvennivojsko preĽka 

ĤelezniĢko progo G50. 

Predor je dvoceven dvopasoven, s pasovi 3,50 m za enosmerni promet. Predvidena je izvedba s 

talnim obokom oziroma temelji brez talnega oboka. Portali bodo izvedeni po sistemu cut&cover, z 

izvedbo zaĽasnih portalov ter nato pokritih vkopov pred posameznimi cevmi. 

¶ Predor Osojnica (rdeĽa varianta) dolĤine 1.975 m.  

¶ Predor Osojnica (modra varianta) dolĤine 2.350 m.  

¶ Predor Osojnica (vijoliĽna varianta) dolĤine 1.800 m.  

3.3.5.1.3 Pokriti vkop Nova SuĢica 

Pokriti vkop Nova SuĢica se nahaja na mestu zdruĤitve vseh variant, zato se pri vseh variantah nahaja 

na pribliĤno enaki lokaciji, dolĤine pa se nekoliko razlikujejo. Trasa AC Postojna ð JelĢane na tem 

odseku po najkrajĢi moĤni poti preĽka KoĢansko dolino (deloma poteka za ohranjanje kmetijskih 

zemljiĢĽ v pokritem vkopu Nova SuĢica) in se usmeri proti naselju Ribnica in v koridor reke Reke. 

Pokriti vkop bo izveden v dveh samostojnih konstrukcijah zaradi precejĢnje razdalje med pasovi 

ceste in ne kot enotna konstrukcija. Vsaka konstrukcija bo omogoĽala promet po dveh pasovih 3,50 

m za enosmerni promet. Pokriti vkop bo veĽinoma potekal v fliĢnih kamninah s pribliĤno enakim 

deleĤem peĢĽenjaka in laporovca, na povrĢini se lahko pojavljajo do nekaj metrov debeli preperinski 

sloji. 

3.3.5.1.4 Predor KilovĽe 

Predor KilovĽe je enak pri vseh variantah. KrajĢi predor dolĤine 200 m, v veĽjem delu poteka v fliĢnih 

kamninah s pribliĤno enakim deleĤem peĢĽenjaka in laporovca, v zadnjem, jugozahodnem, delu pa 

po peĢĽenem fliĢu. PriĽakujemo lahko, da se predor v manjĢi meri nahaja pod gladino podzemne 

vode. 

Predor je dvoceven dvopasoven, s pasovi 3,50 m za enosmerni promet. Predvidena je izvedba s 

talnim obokom. Portali bodo izvedeni po sistemu cut&cover, z izvedbo zaĽasnih portalov ter nato 

pokritih vkopov pred posameznimi cevmi. 
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3.3.5.1.5 Pokriti vkop Kopavnik 

Pokriti vkop Kopavnik se nahaja tik pred Ilirsko Bistrico oziroma pred prikljuĽkom na obvoznico 

Ilirska Bistrica na severni strani. 

Pokriti vkop bo izveden v dveh samostojnih konstrukcijah zaradi precejĢnje razdalje med pasovi 

ceste in ne kot enotna konstrukcija. Vsaka konstrukcija bo omogoĽala promet po dveh pasovih 3,50 

m za enosmerni promet. Pokriti vkop bo veĽinoma potekal v fliĢnih kamninah s pribliĤno enakim 

deleĤem peĢĽenjaka in laporovca, na povrĢini se lahko pojavljajo do nekaj metrov debeli preperinski 

sloji. 

3.3.5.1.6 Pokriti vkop Golica 

Pokriti vkop Golica se nahaja za prikljuĽkom Ilirska Bistrica sever. DolĤina prekritja je 60m. Pokriti 

vkop bo potekal v fliĢnih skladih s pribliĤno enakim deleĤem peĢĽenjaka in laporovca. 

3.3.5.1.7 Pokriti vkop Debeli hrib 

Pokriti vkop Debeli hrib se nahaja med viaduktoma SenoĤeti in Bukovica pred prikljuĽkom JelĢane 

in je namenjen prehodu za divje zveri. DolĤina je 200 m. NaĽrtovan je kot dvocevni dvopasoven z 

enosmernim prometom. Izveden bo v dveh samostojnih konstrukcijah. 

3.3.6 OBJEKTI 

Objekte v sklopu nove AC Postojna - JelĢane lahko, glede njihovega vpliva na odvijanje prometa na 

obstojeĽem cestnem omreĤju v Ľasu gradnje, razdelimo v tri skupine: 

¶ obstojeĽi podvozi na AC A1, ki jih je potrebno zamenjati/dograditi, 

¶ novi objekti preko ali pod AC A1 in 

¶ novi objekti (viadukti, nadvozi, podvozi, pokriti vkopi, prepusti,ê) na AC Postojna - JelĢane. 

Pri prvih dveh skupinah bo v nadaljnjih fazah projektiranja potrebno zagotoviti nemoteno odvijanje 

prometa po obstojeĽi AC A1 ġentilj ð Srmin. Pri razcepu Hrastje sta predvidena dva nova nadvoza 

preko obstojeĽe AC A1, pri gradnji katerih je predvidena poloviĽna zapora AC A1. 

Za nove objekte nad AC A1 se izbere zasnove objektov, pri katerih tehnologija gradnje v najmanjĢi 

moĤni meri vpliva na promet po obstojeĽi A1. Tukaj gre predvsem za delno montaĤne ali, Ľe je to 

mogoĽe, narivne gradnje za objekte preko A1. V vsakem primeru bodo potrebne delne ali poloviĽne 

zapore A1. 

3.4 LOKACIJE ZA VNOS NEVGRADLJIVIH PRESEģKOV ALI LOKACIJE 

ZA ZAļASNO SKLADIġļENJE OZ. SHRANJEVANJE IZKOPA DO 

UPORABE VIġKOV OB TRASI 

V preglednici je v nadaljevanju za vse tri kombinacije poteka celotne AC (od AC A1 do MMP JelĢane) 

prikazana masna bilanca nevgradljivih preseĤkov, ki bodo nastali ob gradnji naĽrtovanih ureditev. 

Vsebina je povzeta po strokovni podlagi, Elaborat ravnanja z izkopanim materialom (DPN za AC na 

odseku Postojna ð JelĢane, 4. faza: Elaborat ravnanja z izkopanim materialom, Ģt. naloge: 8802, Ģtev. 

elaborata 21_950/V, maj 2023, dop. november 2023, oktober 2025). 
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Preglednica 17 Povzetek masne bilance po posameznih variantah 

MASNE BILANCE PO TIPU* / Vse 

vrednosti so v kubiĽnih metrih [m3] 

VARIANTE NA SEVERNEM ODSEKU 
VARIANTA NA 

JUģNEM ODSEKU 

P4.1 (RDEļA) 
P4.2 

(MODRA) 

P4.3 

(VIJOLIļNA) 
J2 (ZELENA) 

IZKOP-Vgradljivo (mineralna 

surovina) 
4.273.706,90 3.878.995,24 4.536.077,06 1.635.341,66 

IZKOP-Delno vgradljivo (mineralna 

surovina) 
1.305.071,18 1.772.596,00 1.964.823,25 2.046.069,85 

IZKOP-Nevgradljivo (ostali izkop) 1.574.551,25 1.949.334,45 2.183.966,60 1.970.723,58 

NASIPI 3.021.298,00 3.418.872,00 5.289.845,00 3.897.748,00 

IZKOP RODOVITNE ZEMLJE 318.372,28 321.819,10 341.226,96 384.796,69 

NASIP RODOVITNE ZEMLJE 98.952,00 98.624,00 120.685,00 101.738,00 

VIġEK RODOVITNE ZEMLJE 

(gradbeni odpadek) 
219.420,28 223.195,10 220.541,96 283.058,69 

VIġEK nevgradljivo (gradbeni 

odpadek) 
1.574.551,25 1.949.334,45 2.183.966,60 1.970.723,58 

VIġEK vgradljivo/delno vgradljivo 

(mineralna surovina) -> stranski 

proizvod -> mineralna surovina  

2.557.480,08 2.232.719,24 1.211.055,31 -216.336,49 

* Potek naĽrtovane AC je razdeljen na severni in juĤni odsek. V preglednici so povzete masne bilance za tri 

razliĽne poteke nove AC na severnem odseku (rdeĽo, modro in vijoliĽno varianto) in posebej za potek na 

juĤnem delu (zelena varianta), ki je pri vseh treh variantah enak. Kadar je govora o naĽrtovani AC kot celoti, je 

vsaka izmed variant na severnem odseku zdruĤena z edino varianto na juĤnem odseku.  

** skladno z Uredbo o obremenjevanju tal z vnaĢanjem odpadkov (Uradni list RS, Ģt. 34/08, 61/11 in 44/22 ð 

ZVO-2) za rekultivacijo tal in za nasipavanje spodnjih plasti kmetijskih zemljiĢĽ po predpisih, ki urejajo kmetijska 

zemljiĢĽa. 

NajveĽji zemeljski izkop bo nastal pri varianti P4.3 (vijoliĽna) in sicer 8,684,866 m3, sledi ji P4.2 

(modra) varianta z 7,600,925 m3 in P4.1 (rdeĽa) varianta z 7,153,329 m3. NajmanjĢa koliĽina 

zemeljskih izkopov je priĽakovana pri J2 (zelena) varianti 5,652,135 m3.  

Iz preglednice je razvidno, da je pri vseh treh potekih variante na severnem delu poteka AC Postojna 

ð JelĢane preseĤek zemeljskih izkopov.  

ViĢek izkopov bo glede na kombinacijo variant obsegal koliĽine med okoli 5,65 in 6,43 milijona 

m3 (od tega med okoli 502.000 in 506.000 m3 viĢka rodovitne zemlje) in se lahko opredeli: 

¶ od pribliĤno 19,3 % do 39,8 % kot stranski proizvod - mineralna surovina, skladno z 

ZRud-1, ZVO-2 in Uredbo o odpadkih (Uradni list RS, Ģt. 77/22 in 113/23) ter se ga da na 

trg, skladno z veljavno zakonodajo s podroĽja gradbenih proizvodov. Ta predvideva, da se 

dokazila o tem, da je izkop opredeljen kot stranski proizvodð mineralna surovina, pridobi v 

Ľasu njegovega nastanka med gradnjo. Sledi prevzem proizvoda s strani kupcev 

gradbenega materiala. 

¶ od pribliĤno 60,2 % do 80,7 % kot gradbeni odpadek - zemeljski izkop (ZVO-2, Uredba 

o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih, Uradni list RS, Ģt. 34/08 in 44/22 ð 

ZVO-2) in odda zbiralcu gradbenih odpadkov ali izvajalcu njihove obdelave, ki mora imeti 

https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2008-01-1360
https://www.uradni-list.si/glasilo-uradni-list-rs/vsebina/2022-01-0873
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pridobljena vsa potrebna dovoljenja s podroĽja ravnanja z odpadki. Izvajalec del je zadolĤen 

za preveritev ustreznosti dovoljenj pred njihovo oddajo. 

Lokacije za zaĽasno skladiĢĽenje oz. shranjevanje do uporabe (Neverke 1 OPT in JelĢane Neverke 5 

OPT in Plama), ki so opredeljene na obmoĽju variant v fazi Ģtudije variant, se lahko v nadaljevanju 

uporabijo tudi kot lokacije za predelavo gradbenega odpadka po postopku R10 (skladno z 

doloĽbami v Prilogi 2 Uredbe o odpadkih (Uradni list RS, Ģt. 34/22, 77/22 in 105/23), kot évnos v ali 

na tla v korist kmetijstva ali za ekoloĢko izboljĢanje zemljiĢĽè) ter v skladu z doloĽili Zakona o varstvu 

okolja (ZVO-2, Uradni list RS, Ģt. 44/22),)1 oz. kot lokacije za zaĽasno skladiĢĽenje stranskega 

proizvoda - mineralne surovine do prodaje2. 

3.4.1 OPREDELITEV LOKACIJ GLEDE NA POTEK POSAMEZNE VARIANTE  

V nadaljevanju je za vse variante opredeljena umestitev moĤnih lokacij vezana na poteke 

posamezne variante AC Postojna ð JelĢane med AC A1 in MMP JelĢane. Ugotovljeno je, da so: 

¶ pri varianti P4.1 (rdeĽa) in J2 (zelena) dve moĤni lokaciji neposredno ob trasi AC 

(Neverke 1 OPT in JelĢane) in dve dislocirani lokaciji (Neverke 5 OPT in razvojno obmoĽje 

Plama v obĽini Ilirska Bistrica). 

¶ pri varianti P4.2 (modra) in J2 (zelena) moĤni dve lokaciji neposredno ob trasi (Neverke 

1 OPT in JelĢane) in dve dislocirani lokaciji (Neverke 5 OPT in razvojno obmoĽje Plama v 

obĽini Ilirska Bistrica). 

¶ pri varianti P4.3 (vijoliĽna) in J2 (zelena) moĤne 3 lokacije neposredno ob trasi 

(Neverke 4 OPT, Neverke 5 OPT in JelĢane) in ena dodatna dislocirana lokacija (razvojno 

obmoĽje Plama v obĽini Ilirska Bistrica). 

Lokacija preseĤkov Neverke 5 OPT bi se preko regionalne ceste R3 GoriĽe ð Kal navezovala na nov 

prikljuĽek Neverke. Lokacija preseĤkov Plama pa bi se z regionalno cesto R2 Podgrad ð Ilirska 

Bistrica povezovala z Ilirsko Bistrico ter njenim novim prikljuĽkom na bodoĽo traso AC. 

Podatki o moĤnih lokacijah: 

¶ lokacija Neverke 1 OPT, volumen 1,616,543 m3. PovrĢina znaĢa 188,867 m2.  

¶ lokacije Neverke 4 OPT, k volumen nevgradljivih preseĤkov 2,553,151 m3 in volumen 

vgradljivih preseĤkov 79,395 m3. Celotna povrĢina znaĢa 196,745 m2, 

¶ lokacija Neverke 5 OPT, volumen 1.087,258 m3. PovrĢina znaĢa 359,622 m2.  

¶ lokacija JelĢane, volumen 3.672.000 m3. PovrĢina znaĢa 359.622 m2,  

¶ lokacija Plama, volumen 456,4510 m3. Celotna povrĢina znaĢa 99,276 m2. 

 

1 V okviru tega postopka se lahko uporablja neonesnaĤen zemeljski izkop oziroma drugi nenevarni gradbeni 

odpadki, ki izpolnjujejo pogoje za vnos v tla. Uredbe o obremenjevanju tal z vnaĢanjem odpadkov (Uradni list RS, 

Ģt. 34/08, 61/11 in 57/15) doloĽa: vrste odpadkov, ki jih je dopustno vnaĢati v tla, pogoje glede fizikalno-kemijskih 

lastnosti in mejnih vrednosti nevarnih snovi, merila za kakovost tal, v katera se odpadki vnaĢajo, ter postopke za 

preverjanje in dokumentiranje skladnosti z zahtevami uredbe. Pred priĽetkom vnosa mora biti zagotovljena ocena 

kakovosti zemeljskega izkopa in ocena kakovosti tal na lokaciji vnosa, skladno s pogoji iz 7. in 8. Ľlena Uredbe o 

obremenjevanju tal z vnaĢanjem odpadkov. Uporaba odpadkov po postopku R10 je dovoljena le, Ľe vsebnost 

nevarnih snovi v odpadku ne presega mejnih vrednosti, doloĽenih v prilogah navedene uredbe. 

2 Material, za katerega se uveljavlja status stranskega proizvoda oziroma material z zagotovljeno nadaljnjo uporabo, 

ne sme skladiĢĽiti veĽ kot 18 mesecev, preden se uporabi. 
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Glede na predhodno predstavljene volumne posameznih lokacij je stanje z vgrajevanjem preseĤkov 

vgradljivih in nevgradljivih materialov sledeĽe: 

Preglednica 18 Povzetek prikazanih lokacij s pripisom volumnov, s prikazom moĤnega upoĢtevanja glede na 

izbrano kombinacijo variant 

LOKACIJA / Vse vrednosti so v 

kubiĽnih metrih [m3] 

P4.1 (RDEļA) in P4.2(MODRA) in P4.3 (VIJOLIļNA) in 

J2 (ZELENA) J2 (ZELENA) J2 (ZELENA) 

NEVERKE 1 OPT 1.616.543,00 1.616.543,00 / 

NEVERKE 4 OPT / / 2.553.151,00 

JELġANE 2.877.474,00 2.877.474,00 2.877.474,00 

NEVERKE 5 OPT 1.087.258,50 1.087.258,50 1.087.258,50 

NEVERKE 4 OPT / / 79.395,00 

JELġANE 794.526,00 794.526,00 794.526,00 

PLAMA 456.451,00 456.451,00 456.451,00 
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Slika 23 Prikaz lokacij za vgradnjo viĢkov materiala  









































































































































































































































https://www.24ur.com/novice/slovenija/kako-trden-je-most-kakor-skala-kost.html
https://www.24ur.com/novice/slovenija/kako-trden-je-most-kakor-skala-kost.html
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