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1. UVODNE OBRAZLOŽITVE  

 
Predmet Pobude državnega prostorskega načrta (v nadaljevanju: PDPN) je širitev 
območja obstoječega letališča Jožeta Pučnika Ljubljana (v nadaljevanju: LJLJ).  
 
Območje PDPN se razprostira severovzhodno od avtoceste A2, vzhodno od Šenčurja, 
južno od naselji Spodnji in Zgornji Brnik ter severno od Vodic. V območje PDPN je 
vključeno obstoječe letališče s pripadajočo infrastrukturo, obstoječ avtocestni priključek 
in predlog prestavitve le-tega, načrtovana hitra proga železnice Ljubljana–Kranj–
Jesenice, nova vzletno-pristajalna steza in podaljšanje obstoječe steze, prestavitev 
regionalne ceste Kranj–Mengeš na odseku pri uvozu/izvozu na obstoječe letališče, 
načrtovane nove cestne povezave na južnem in vzhodnem delu območja PDPN ter 
druge infrastrukturne površine namenjene primarnim, sekundarnim in drugim 
dejavnostim, ki so povezane z obratovanjem letališča. 
 
Meja območja PDPN je definirana za pripravo te pobude tako, da upošteva bodoči 
prostorski razvoj letališča LJLJ, ki je v strategiji prostorskega razvoja Slovenije 
definirano kot letališče nacionalnega pomena. V območju PDPN so zajete obstoječe  
priletno vzletne ravnine za letališča, z upoštevanjem, da je v prihodnosti, poleg 
podaljšanja obstoječe VPS, možno načrtovati še dodatno vzletno pristajalno stezo, v 
dolžini, ki jo prostor dopušča. V prostoru je trenutno eden od glavnih omejujočih 
dejavnikov, za nadaljnjo širitev in s tem tudi razvoj letališča LJLJ,  težnja po širjenju 
obstoječe poselitve proti letališču oziroma v območje vzletno priletnih ravnin. V 
razvojnem območju letališča LJLJ ni optimalnih pogojev za bivanje – stanovanjsko 
poselitev, ker je moteč predvsem hrup. S tem pa se širi krog upravičenčev za 
odškodnine. V nadaljevanju postopka priprave DPN se bo meja območja PDPN 
spreminjala oz. prilagajala načrtovanim ureditvam, trenutno pa ocenjujemo, da 
predlagano območje obdelave, kot je zajeto v pobudi, predstavlja optimalno vplivno 
območje bodočega letališča in je v fazi obravnave pobude zanj smiselno pridobiti 
podatke, mnenja in predloge javnosti in nosilcev urejanja prostora. 
Namen PDPN je priprava prostorskih dokumentov v začetni fazi priprave in sprejema 
DPN za obravnavano prostorsko ureditev (do sprejema sklepa o pripravi DPN). Sklep o 
pripravi DPN sprejme Vlada RS.  
V PDPN so prikazani posegi in ureditve, ki bodo nosilcem urejanja prostora omogočili 
podajanje smernic. Na podlagi pobude bodo pridobljene smernice nosilcev urejanja 
prostora, ki bodo skupaj s pridobljeni podatki in predlogi javnosti analizirane. Omejitve in 
pripombe se bodo upoštevale pri pripravi DPN. 
 

1.1. Predmet pobude  

 
Znotraj območja PDPN se načrtujejo naslednje pomembne ureditve: 
 
Vzletno-pristajalni stezi – ohranja se obstoječa VPS in načrtuje se podaljšanje 
obstoječe VPS v smeri jugovzhoda.  
Južno od obstoječe VPS se variantno načrtuje nova /dodatna/ vzletno-pristajalna steza. 
Za potrebe izvajanja osnovnih dejavnosti se ob VPS načrtujejo tudi spremljajoči objekti 
in naprave. Načrtuje se vse, kar je potrebno in VPS potrebuje in je bolj ali manj vezano 
na razvoj letališča in dejavnosti ob letališču, katere morajo funkcionirati le bolje, kljub  
prometu, ki se bo le povečeval. 
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Avtocestni priključek – na severozahodnem delu območja PDPN se načrtuje 
prestavitev obstoječega cestnega priključka na avtocesto A2 v njegovi celotni dolžini, od 
avtoceste do regionalne ceste Kranj–Mengeš. Variantno se načrtuje, na skrajnem 
jugozahodnem delu območja PDPN, umestitev novega cestnega priključka na avtocesto 
A2.  
 
Hitra proga železnice – v območje PDPN je vključena trasa hitre proge železnice 
Ljubljana–Kranj–Jesenice, ki obkroža območje obstoječega letališča LJLJ z vseh strani. 
Na južnem delu  območja PDPN je predlagana prestavitev trase železnice proti jugu 
zaradi odmika od načrtovane ceste, ki je predvidena vzdolž južne meje PDPN. PDPN 
naj, v povezavi z DPN za hitro progo žleznice, omogoči takšno umestitev železnice, ki 
ne bo ovirala preletnih linij ali tehnične opreme za varnost letališča in omogočala 
usklajeno umestitev navezave letališča LJLJ s hitro progo železnice. 
 
Prestavitev glavne ceste G2-104 Kranj–Spodnji Brnik – načrtuje se prestavitev 
obstoječe glavne ceste v smeri proti severu v dolžini približno 2 km, in sicer 1 km pred 
cestnim uvozom (križiščem) na obstoječe letališče in 1 km po uvozu. PDPN načrtovano 
prestavitev v celoti povzema. 
 
Nove cestne povezave – načrtuje se ureditev celotnega cestnega omrežja v območju 
PDPN, ki v svoji osnovi izhaja iz cestnega obroča – zunanjega »ringa« - okoli 
načrtovanih objektov LJLJ. Cestni obroč predstavlja hrbtenico cestnega omrežja  
sestavljeno iz obstoječih in novo načrtovanih cestnih povezav. Na cestni obroč se 
navezujejo vse ostale obstoječe ceste in novo načrtovane ceste. 
Variantno se načrtuje nova glavna cesta do letališča (do ringa) iz južne strani območja 
LJLJ, mimo Vodic. Varianta »a« poteka severno od Vodic, varianta »b« pa južno od 
naselja.  
Med obstoječo glavno cesto in načrtovano se po jugozahodni strani, načrtuje 
vzdrževalna cesta. Obstoječa glavna cesta, nova glavna cesta in vzdrževalna cesta 
tvorijo okoli letališča cestni obroč, ki je omogoča neprekinjen »krožni« promet zlasti, kar 
je zelo pomembno ob izrednih razmerah, če pride na območju letališča LJLJ (pa tudi 
izven območja) do izrednih dogodkov. Hkrati pa je namenjena boljši povezanost in 
hitremu pretoku blaga ter oseb. 
Predvideva se optimizacija in rekonstrukcija obstoječe ceste Spodnji Brnik – Vodice na 
odseku med naseljem Vodice in novo krožno cesto, v skupni dolžini 650 m.  
Z PDPN se načrtuje takšno cestno prometno ureditev, ki ne bo ovirala preletnih linij. Če 
bo cesta namenjena krožnemu prometu sočasno služila za ogled območja letališča in 
za komunikacijske povezave med logističnimi objekti ob letališču, ne sme posegati v 
prostor, ki je izključno predviden za razvoj letalstva in letaliških dejavnosti.  
 
Infrastrukturni objekti in naprave - Za navedene obsežne infrastrukturne ureditve se 
v fazi pridobivanja smernic pristojnih nosilcev urejanja prostora uveljavi njihova 
izhodišča vezana na načrtovane umestitve oziroma prestavitve (DARS, DRSC, …). 
Njihove pripombe se bodo smiselno upoštevale in vgradile pri pripravi končnega gradiva 
pobude za PDPN. Ob tem bo tudi jasno izpostavljeno, kdo bo načeloma nosil finančno 
breme načrtovanih ureditev.  
 
Za načrtovane navedene (pomembne in ostale) ureditve v območju PDPN se določijo 
osnovne faze izvajanja, ki so okvirne in odvisne od potreb in finančnih možnosti za 
izvajanje načrtovanih ureditev.  
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1.2. Namen izdelave pobude za pripravo PDPN 

 
Osrednje slovensko letališče Jožeta Pučnika Ljubljana predstavlja najpomembnejši 
letališki infrastrukturni objekt v državi. Ker je osrednje slovensko letališče infrastruktura 
državnega pomena, je pred izvedbo investicij na njegovem območju, v skladu z veljavno 
zakonodajo in predpisi, treba izdelati PDPN. Obenem je letališče LJLJ infrastrukturni 
objekt, ki mu mora država, zaradi pomembnosti razvoja gospodarstva in uveljavljanja 
države v svetu ter zaradi mednarodnih letalskih povezav omogočiti razvoj, ki mora zajeti 
obdobje do leta 2040 (Master Plan – glej točko 2.2). Pomembnost in vloga letališča je 
tudi mednarodno pogojena, predvsem zaradi mednarodne konkurence letališč v 
neposredni bližini, v krogu radija 300 km. Slovenija mora ohraniti svojo politično, 
ozemeljsko in gospodarsko neodvisnost, ki jo omogoča tudi infrastrukturni objekt kot je 
letališče LJLJ, na podlagi krepitve in razvoja letalskega prometa.  
 
Sprejet DPN je podlaga oz. prostorski akt, s katerim se določi območje, ureditve in 
pogoje pod katerimi je možno umeščanje posameznih ureditev v prostor. Prostorski akt 
je podlaga, ki omogoča nadaljnji razvoj letališča LJLJ in njegovo tehnično posodabljanje 
letališke infrastrukture. Posodabljanje letališča je potrebno  zaradi spremenjene vloge 
letališča v prostoru Evropske unije, povečanega letalskega prometa in novih razvojnih 
teženj ter spremembe tehnologije.  
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1.3. Opredelitev prostorske ureditve 

1.3.1. Podatki o investitorju in upravljavcu  

 
Pobudnik in investitor projektne, investicijske, okoljske in prostorske dokumentacije 
razen delov, ki so obveznost nosilcev urejanja prostora je: 

RS MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN PROSTOR,  
Langusova ulica 4,  
1535 Ljubljana  

 
Sedanji upravljavec načrtovanih ureditev (obratovalec letališča) je 

Aerodrom Ljubljana d.d.,  
Zgornji Brnik 130 a 
4210 Brnik-Aerodrom 

 
in upravljavci (obratovalci) drugih posamičnih ureditev (objektov, naprav, infrastrukture, 
…), ki bodo natančneje opredeljeni v nadaljnjih fazah načrtovanja (vojska, policija, Adria 
Airways, d.d., Solinair, d.o.o., in drugi). 
 

1.3.2. Uporabnik sredstev javnih financ 

 
Pobudnik oziroma investitor je porabnik javnih financ – proračuna RS. Sredstva za 
pripravo dokumentacije PDPN zagotavlja proračun RS. 
 

1.3.3. Zakonski predpisi in strokovna izhodišča 

 
Postopek državnega prostorskega načrta se vodi v skladu z Zakonom o umeščanju 
prostorskih ureditev državnega pomena v prostor – ZUPUDPP (Uradni list RS, št. 
80/10,  106/10 - pop. in  57/12-ZUPUDPP-A) ter upošteva: 

 Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije - Od SPRS (Uradni list RS, št. 
76/04, 33/07 – ZPNačrt), 

 Uredbo o prostorskem redu Slovenije (Uradni list RS, št. 122/04, 33/07 - 
ZPNačrt), 

 Uredbo o vrstah prostorskih ureditev državnega pomena (Uradni list RS, št. 
54/03, 68/05, 95/07, 102/08,  26/10 in 80/10), 

 Pravilnik o vsebini, obliki in načinu priprave državnega prostorskega načrta 
(Uradni list RS, št. 99/07, 80/10, 106/10 in 106/11),  

 Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske 

dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/06 in 54/10), 

 Državni razvojni program RS za obdobje 2007–2013 (Uradni list RS št. 44/2007) 

 Resolucija o prometni politiki Republike Slovenije (Uradni list RS, št. 58/06), 

 Resolucija o nacionalnem programu razvoja civilnega letalstva RS do leta 2020 

(ReNPRCL) (Uradni list RS, št. 9/10),  

 Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007 - 

2013 (OP ROPI) (Uradni list RS, št. 71/07, 50/08, 17/09 in 42/12) in 

 Vodilna načela za trajnostni prostorski razvoj evropske celine (Hannover, 7. - 8. 

septembra, 2000). 
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Ob navedenih predpisih so za pričetek priprave za PDPN so bili upoštevani naslednji 
predpisi: 
 

 Konvencija o mednarodnem civilnem letalstvu in njene priloge (podpisano v 
Chicago, dne 7. decembra 1944), 

 Uredba (ES) št. 216/2008 Evropskega parlamenta in sveta z dne 20. februarja 
2008 o skupnih predpisih na področju civilnega letalstva in ustanovitvi Evropske 
agencije za varnost v letalstvu in razveljavitvi Direktive Sveta 91/670/EGS, 
Uredbe (ES) št. 1592/2002 in Direktive 2004/36/ES (Uradni list RS L 79, 
19.3.2008, str. 1), 

 Uredba o uvedbi in uporabi enotne klasifikacije vrst objektov CC-SI 2012 (Uradni 
list RS, št. 109/11; v nadaljnjem besedilu: CC-SI) in 

 Uredba o razvrščanju objektov glede na zahtevnost gradnje (Uradni list RS, št. 
18/13). 

 
Pri izdelavi pobude je bil kot strokovna podlaga upoštevan Dokument identifikacije 
investicijskega projekta za pripravo strokovnih podlag za DPN za investicije na letališču 
Jožeta Pučnika (EPLAN d.o.o., št. proj. N241121-11-0058, avgust 2011) – v 
nadaljevanju DIIP. V DIIP so med ostalim navedena izhodišča za pripravo pobude ter 
možnosti uporabe prostora za izvajanje letališke dejavnosti in dejavnosti, ki so nujne za 
izvajanje le teh. 
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1.4. Opredelitev ciljev prostorske ureditve 

 
Razvojna politika Republike Slovenije s področja prometa je usmerjana tudi v razvoj in 
posodabljanje slovenskih mednarodnih letališč. Letališče Jožeta Pučnika Ljubljana je 
eno od letališč državnega pomena, ki mora pred izvedbo investicij na njegovem 
območju skladno z zakonom pripraviti ustrezen DPN. 
 
S sprejetjem DPN bodo dani osnovni pogoji za razvoj LJLJ predvideno do leta 2040. Ta 
v okviru sedaj veljavnih prostorskih aktov ni mogoč oziroma ni dolgoročno usklajen. Akti 
sprejeti v minulem obdobju ne omogočajo ustreznega in celostnega razvoja LJLJ, ki 
zaradi tega ne izpolnjuje vseh pogojev za ustrezen nadzor. Številne gospodarske in 
druge družbe s področja dejavnosti zračnega prevoza ter vzdrževanja zrakoplovov 
nimajo možnosti širitve ali posodobitve obstoječih objektov in obratovalnih kapacitet. Z 
DPN bo zagotovljena celovita ureditev letališča in rezerviran ustrezen prostor za 
nadaljnjo širitev in posodabljanje letališke in druge infrastrukture. 
 
V PDPN bo poleg območja obstoječega letališča zajeto tudi območje med avtocesto 
Karavanke–Obrežje in obstoječo vzletno-pristajalno stezo. Na tem delu je po eni varianti 
predvideno območje za variantno umeščanje nove letališke in druge infrastrukture (brez 
nove VPS), ki je potrebna za povečevanja letalskega prometa in ki je prostorsko ni 
mogoče umestiti na severnem delu letališča. Po drugi varianti pa se na tem delu umesti 
dodatna vzletno-pristajalna steza, železniški terminal in infrastruktura za povezavo 
letališča s predvideno novo železniško progo ter drugi objekti, s čimer se bosta 
zagotavljala konkurenčnost ter razvoj poslovnih con in drugih spremljajočih dejavnosti 
na letališču. V dolgoročni perspektivi, v kolikor se bo pokazala potreba zaradi širitve 
obstoječe letališke infrastrukture, se na to območje umesti tudi infrastruktura za potrebe 
delovanja Slovenske vojske in Policije. 
 
Z načrtovanim razvojem na obravnavanem območju se zagotavlja delovanje 
mednarodnega letališča, ki bo ob najbolj optimističnem scenariju omogočil pretok 
potnikov (celo do 5 milijonov potnikov), transport blaga (vsaj 200.000 ton) in pošte.  
 

Glavni cilj je torej zagotovitev pogojev in prostora za nadaljnji, celostni razvoj letališča 

LJLJ. Posamični cilji pa: 

 

 zagotoviti prostorske in infrastrukturne zmogljivosti za predvideno rast potniškega 
in tovornega prometa na tem letališču, 

 zagotoviti pogoje za razvoj dejavnosti, ki so povezane z letalstvom in logistiko na 
njem, 

 zagotoviti visoko kakovostne in varne letališke storitve, 

 okrepiti razvoj spremljajočih komercialnih dejavnosti in dejavnosti, ki niso 
neposredno povezane z obratovanjem letališča, 

 zagotoviti prijetno okolje in skrbeti za dobro počutje potnikov, zaposlenih, lokalne 
skupnosti ter vseh drugih subjektov, ki sodelujejo pri izvajanju letaliških storitev, 

 ustvariti pozitivne rezultate poslovanja letališča, 

 zagotoviti nove zaposlitve za potrebe delovanja letalstva, 

 zagotoviti gospodarsko rast letališča in države, 

 skrbeti za varovanje okolja. 
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1.5. Utemeljitev skladnosti prostorske ureditve z nacionalnimi 
programi, strategijami in drugimi razvojnimi akti 

 
Prostorska ureditev, ki je predmet te pobude, je skladna z nacionalnimi izhodišči, 
navedenimi v Strategiji prostorskega razvoja Slovenije, Prostorskem redu Slovenije, 
Državnem razvojnem programu RS za obdobje 2007-2013, Resolucije o prometni 
politiki RS, Resolucije o nacionalnem programu razvoja civilnega letalstva RS do 2020, 
Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007-
2013 in v Vodilnih načelih za trajnostni prostorski razvoj evropske celine. V nadaljevanju 
so citirani povzetki kot jih posamezni akti navajajo bolj ali manj v povezavi z LJ LJ. 

1.5.1. Strategija prostorskega razvoja Slovenije 

 
SPRS je temeljni državni dokument o usmerjanju razvoja v prostoru. Podaja okvir za 
prostorski razvoj na celotnem ozemlju države, postavlja usmeritve za razvoj v 
evropskem prostoru ter določa zasnovo urejanja prostora, njegovo rabo in varstvo. 
SPRS je temeljni strateški prostorski akt in celovit prostorski dokument, ki temelji na 
konceptu vzdržnega prostorskega razvoja.  
 
V poglavju III. točka 2 – Razvoj gospodarske javne infrastrukture je v točki 2.1.4 
Letališča in heliporti navedeno: 
(1) Omrežje letališč in heliportov tvorijo javna letališča in heliporti za mednarodni in 
domači zračni promet. Omrežje se v prostoru dosega z njihovo enakomerno postavitvijo 
tako, da je zagotovljena optimalna prostorska pokritost.  
(2) Zasnova mednarodnih letališč/heliportov za potrebe mednarodnega zračnega 
prometa na nacionalni ravni ohranja in razvija dosedanja tri javna letališča/heliporte za 
mednarodni zračni promet.  
(3) Za potrebe domačega zračnega prometa se na nacionalni ravni z navezavo na 
središča nacionalnega in središča regionalnega pomena, razvija javna 
letališča/heliporte za domači zračni promet ter se pri tem upošteva tudi potrebe 
reševalnih služb. Ob središčih nacionalnega pomena in na območjih v neposrednem 
zaledju velikih slovenskih mest in velikih mest v zamejstvu se dopušča možnost razvoja 
javnega letališča/heliporta za mednarodni promet nižje kategorije, v kolikor so za to 
zagotovljene prostorske možnosti in izpolnjene zahteve mednarodnega zračnega 
prometa. V Cerkljah ob Krki se nadalje razvija letališče za potrebe zračnega prometa 
Slovenske vojske, ki se bo delno uporabljalo tudi za potrebe civilnega zračnega 
prometa. Obstoječim letališčem se še naprej ohranja njihova funkcija.  
(4) Pri umeščanju letališč, letališke infrastrukture ter heliportov v prostor se upošteva 
lokacije obstoječih letališč, možnosti za zagotavljanje navezanosti na posamezna 
središča z javnim potniškim prometom, prostorske možnosti in omejitve, ki izhajajo iz 
značilnosti poselitvenega razvoja in zagotavljanja kvalitetnega bivalnega okolja ter 
evropski zračni navigacijski načrt. Letališča in heliporte se načrtuje tako, da je 
zagotovljena varnost ljudi in materialnih dobrin.  
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Slika 1: Prikaz usmeritev za razvoj prometnega sistema RS  

(Vir: Strategija prostorskega razvoja Slovenije, Uradni list RS, št. 76/04) 

 
Neposredna povezava s to pobudo je tudi vsebina točke 2.1.5 Naprave za vodenje 
zračnega prometa in nadzor zračnega prostora, ki navaja: 
(1) Z obnovo obstoječega in z dograditvijo novih elementov radarskega sistema se 
zagotavlja vzpostavitev učinkovitega radarskega sistema dolgega dosega, ki služi 
vodenju, upravljanju in nadzorovanju zračnega prometa na zračnih poteh ter nadzoru 
zračnega prostora na zračnih poteh. Glede na relief slovenskega prostora in 
mednarodne standarde s področja civilnega letalstva se zagotavlja najmanj štiri vire 
radarskih podatkov oziroma postavi štiri radarske sisteme na ustreznih lokacijah.  
(2) Razvija se priletne radarske sisteme na letališčih, ki služijo vodenju, upravljanju in 
nadzorovanju zrakoplovov na manjših višinah oziroma varnemu priletu in odletu 
zrakoplovov z letališč. Ravno tako se razvija sisteme za satelitsko navigacijo.  
(3) Radarske sisteme se v prostoru načrtuje tako, da se s čim manjšim številom lokacij 
radarjev zagotovi čim večjo pokritost prostora za različne potrebe ob hkratnem čim 
manjšem vplivu na okolje in zdravje ljudi.  
(4) Skladno z mednarodnimi standardi s področja civilnega letalstva se nadalje razvija 
tudi ostale infrastrukturne objekte, naprave in sisteme navigacijskih služb zračnega 
prometa.  
 

1.5.2. Prostorski red Slovenije 

 
Prostorski red Slovenije (v nadaljnjem besedilu: PRS) je strateški prostorski akt države, 
ki določa pravila za urejanje prostora. Pravila se uporabljajo za prostorsko načrtovanje 
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poselitve, gospodarske infrastrukture in krajine, za določanje namenske rabe prostora, 
meril in pogojev za urejanje prostora in lokacijskih pogojev, za pripravo strokovnih 
podlag za izdelavo prostorskih rešitev ter za pripravo poenotenih in strokovno 
utemeljenih prostorskih aktov. Prostorski red navaja tri vrste pravil: 

 splošna pravila prostorskega načrtovanja, 

 pravila za načrtovanje prostorskih sistemov in 

 pravila za načrtovanje in graditev objektov. 
 
 
PRS v 22. členu poglavja I/2 Načrtovanje prostorskih sistemov med ostalim 
opredeljuje, da se letališče povezuje z zaledjem tako, da »se usklajeno načrtuje 
dejavnosti, ki se komplementarno dopolnjujejo v različnih naseljih znotraj širšega 
mestnega območja, in dejavnosti, ki služijo celotnemu območju (transportno-logistični 
center, objekti in naprave za ravnanje z odpadki, letališče in podobno).« 
 
48. členu I/2.2.1.1.4 Infrastruktura s področja letalstva navaja, da se pri načrtovanju 
letališč/heliportov, letališke infrastrukture ter sistemov navigacijskih služb zračnega 
prometa upošteva naslednja merila: 
1. lokacije obstoječih letališč/heliportov; 
2. možnost navezave letališč/heliportov na središča poselitve z javnim potniškim 
prometom ustrezne zmogljivosti; 
3. prostorske možnosti in omejitve, ki izhajajo iz značilnosti razvoja omrežja mest in 
drugih naselij ter zagotavljanja kvalitetnega bivalnega okolja; 
4. evropski zračni navigacijski načrt; 
5. razvoj sistemov za satelitsko navigacijo. 
 

1.5.3. Državni razvojni program RS za obdobje 2007-2013 

 
Najširši vsebinski okvir za pripravo Državnega razvojnega programa (v nadaljnjem 
besedilu: DRP) je SPRS. DRP je izvedbeni dokument razvojnega načrtovanja in je 
instrument za prevedbo strateških usmeritev v konkretne in s proračunskimi možnostmi 
skladne razvojno-investicijske programe. 
 
Predmetna investicija je usklajena s prvo razvojno-investicijsko prioriteto »konkurenčno 
gospodarstvo in hitrejša rast«, ki je usmerjena med drugim tudi v vzpostavitev 
učinkovite prometne infrastrukture. 
 

1.5.4. Resolucija o prometni politiki Republike Slovenije 

 
Obravnavana investicija je v skladu s krovnim dokumentom Ministrstva za infrastrukturo 
in prostor - Resolucijo o prometni politiki RS (Uradni list RS, št. 58/06). Resolucija je 
dokument, ki opredeljuje izhodišča, cilje, ukrepe za doseganje ciljev in ključne nosilce 
prometne politike. Eden od ciljev prometne politike je tudi »zagotovitev potrebne 
prometne infrastrukture tako za kopenski kot tudi pomorski in zračni transport, ki bo 
sledil načelom trajnostnega in skladnega regionalnega razvoja«. 
V okviru Resolucije je predvidenih več ukrepov za doseganje ciljev prometne politike. 
Eden od predvidenih ukrepov na področju prometne infrastrukture je tudi »gradnja in 
vzdrževanje letališke infrastrukture in spremljajočih objektov za potrebe spremljajočih 
aktivnosti«. 
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1.5.5. Resolucija o nacionalnem programu razvoja civilnega letalstva RS do leta 
2020 (ReNPRCL) 

 

Eden od ukrepov za uresničevanje zastavljenih ciljev ReNPRCL je tudi razvoj letališča 

Jožeta Pučnika. V ReNPRCL je zapisano, da si bo RS prizadevala v najkrajšem času 

začeti postopek za pripravo DPN za letališče Jožeta Pučnika, ki je nujni pogoj za 

pridobitev dovoljenj za gradnjo na letališču. RS bo v skladu z interesom razvoja in rasti 

civilnega letalstva ter ekonomskim interesom oblikovanja logističnih centrov podpirala 

nadaljnji razvoj letališke in obletališke infrastrukture na letališču Jožeta Pučnika. Ob 

gradnji dodatnega potniškega terminala se načrtuje tudi gradnja ob severni strani 

letališča, gradnja poslovno-logističnega centra, ki bo povezal turizem, skladiščenje, 

trgovino, logistiko in druge dejavnosti povezane z letališčem, ter objektov, namenjenih 

vzdrževanju letal in vzdrževalni dejavnosti letališča - intermodalnost. 

 

1.5.6. Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 
2007 - 2013 (OP ROPI) 

 

OP ROPI določa neposredno izhajajoče pravne obveznosti in pravice izvajanja 

kohezijske politike Evropske unije v Sloveniji.  Cilj OP ROPI je zagotoviti pogoje za rast 

z zagotavljanjem trajnostne mobilnosti, izboljšanje kakovosti okolja in izgradnja ustrezne 

infrastrukture. 

 

Na področju letalstva bodo glavne investicije usmerjene  v zagotavljanje večje varnosti v 

letalskem prometu. 

 

Prioriteto predstavlja celovita posodobitev objektov, sistemov in naprav za vodenje in 

kontrolo zračnega prometa na nivo, ki bo omogočal varno in finančno učinkovito 

zagotavljanje storitev navigacijskih služb zračnega prometa ob pričakovani rasti 

zračnega prometa. Težnja je tudi čimprejšnja zadostitev predpisom Unije in 

vzpostavitev sistemov, ki bodo omogočali interoperatibilnost sistemov različnih 

območnih centrov za vodenje in kontrolo zračnega prometa v Evropi. 

V sklopu letalske in letališke infrastrukture so v OP ROPI navedene tudi investicije za 

vzpostavitev predpisanih standardov na mednarodnih letališčih, med drugim: izdelava 

načrtov za letališča in sprejem državnega lokacijskega načrta, obnova in razširitev 

potniškega terminala, ki bo zadovoljeval vse schengenske zahteve nadzora zunanje 

meje Evropske unije, izgradnja vozne steze, razširitev tovornega terminala in 

posodobitev za potrebe prevoza nevarnega blaga, nadgradnja sistemov za letalske 

operacije v pogojih zmanjšane vidljivosti, razširitev povezave z avtocestnim omrežjem, 

povečanje zmogljivosti za storitve zemeljske oskrbe zrakoplovov, razširitev letaliških 

ploščadi, izgradnja zmogljivosti za potrebe letalskih prevoznikov ter proizvodnih in 

vzdrževalnih organizacij. 
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2. ANALIZA STANJA  

 
Analiza stanja prostora obsega preveritev dejanskega stanja glede omejitev in varovanj 
v prostoru s področja naravnih vrednot, vodnih virov, potresne ogroženosti, varovalnih 
gozdov, poplavnih območji ter kulturne dediščine. V analizo stanja je vključena tudi 
preveritev planske in dejanske namenske rabe za vse tri obravnavane občine ter 
pregled obstoječe gospodarske javne infrastrukture (cestno in železniško omrežje, 
energetska, komunikacijska in okoljska infrastruktura). 
 
Analiza stanja prostora zajema širši prostor letališča, in sicer gre za območje med 
naselji Šenčur, Spodnji in Zgornji Brnik, Vodice ter območje severovzhodno od 
avtoceste A2.   
 

2.1 Razlogi za načrtovanje predlaganih prostorskih ureditev in 
razvojne možnosti 

 
1. Letališče LJLJ ima v zaledju, izven območja obstoječe ograje, dovolj fizičnega 
prostora za svoj prostorski razvoj. To so v osnovi nepozidane površine s kmetijsko in 
gozdno rabo. Prostorski razvoj opredeljuje tudi Urbanistični načrt območja letališča 
Jožeta Pučnika Ljubljana (UB Urbanistični biro d.o.o. Kamnik, št. 6/11, 2011).   
Največji problem predstavlja uskladitev teženj okoliške poselitve z bodočim razvojem 
letališča. Z umeščanjem »ne letaliških« dejavnosti (primer: stanovanjska gradnja) ne 
smejo biti onemogočene obstoječe dejavnosti in nadaljnji razvoj letališča LJLJ. Torej je 
razvoj letališča LJLJ  mogoč le z omejitvijo širjenja poselitve v interesni prostor letališča 
LJLJ. V PDPN morajo biti jasno opredeljeni dolgoročni interesi letališča LJLJ, ki so 
hkrati usklajeni z razvojnimi interesi lokalnih skupnosti in s pristojnimi  nosilci urejanja 
prostora. 
 
2. Prednostno se že v PDPN prepreči pozidava vzletnega in priletnega prostora 
obstoječe in tudi morebitne nove letališke vzletno-pristajalne steze (v nadaljnjem 
besedilu: VPS). Za obstoječo vzletno pristajalno ravnino že sedaj veljajo določene 
omejitve, ki so dogovorjene z lokalno skupnostjo. Morebitna umestitev druge VPS bi 
omogočila razpršitev povečanih koncentracij emisij na večje območje in s tem 
zmanjšala točkovno onesnaženje. Emisije se bodo predvidoma povečale tudi zaradi 
razvoja letališča LJLJ (naraščanjem prometa).  
 
3. Z vidika ocenjevanja večje varnosti letališča je treba v okviru PDPN preveriti vse 

možne vplive morebitnih nesreč (naravne in druge), ki se lahko zgodijo na območju 

LJLJ in omogočiti delovanje (ukrepe) v izrednih razmerah. V praksi to pomeni: 

 da je vsak del območja letališča dostopen v najkrajšem možnem času za vsa 
intervencijska sredstva (nima omejitev, več možnosti), 

 da deluje letališka infrastruktura (čim manj prizadeta, ranljiva, rezerve),  

 da je v nadaljevanju možno izvajanje potrebnih ukrepov in  

 da so ob nastopu izrednega dogodka vplivi na okolico čim manjši.  
Osnova za hitro ukrepanje v primeru izrednih dogodkov je umestitev sklenjene ceste 
znotraj ograje letališča in krožne ceste (ringa) okoli letališča LJLJ. Obe cesti sta med 
seboj na določenih delih povezani. Cestno omrežje bo razdelano v posebnih strokovnih 
podlagah za DPN s poudarkom na ohranjanju obstoječega infrastrukturnega omrežja in 
predvidevanju za nove načrtovane koridorje v območju PDPN. 
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Zunanja krožna cesta (ring) je vsaj na dveh točkah povezana z AC Jesenice-Obrežje. 
   
4. Poleg nadaljnjega razvoja obstoječih dejavnosti je potrebno že v PDPN zagotoviti 
prostor za umeščanje novih dejavnosti (tržne niše), ki jih na območju letališča LJLJ še 
ni. S tem se bo povečala konkurenčnost glede na bližnja letališča v sosednjih državah 
(Zagreb, Trst, Gradec, Celovec, Treviso, Dunaj in Benetke), ki so neposredni tekmeci v 
izvajanju enakih storitev. Glede na nadaljnji razvoj na področju letalstva pa bo vse večja 
vloga letališča LJLJ v vzpostavitvi regionalnih povezav med ostalimi letališči v Sloveniji, 
predvsem z letališčema Edvarda Rusjana Maribor in Aerodrom Portorož, za katera se 
prav tako načrtuje izdelava DPN. Z PDPN je treba zagotoviti zadostne prostorske 
zmogljivosti, ki bodo  sledile potrebam rasti potniškega in tovornega prometa.  
 
5. Upošteva se dejstvo, da se logistika mednarodnih letališč načrtuje dolgoročno 
(vizija) in se nenehno posodablja ter izpopolnjuje. V okviru PDPN je treba zagotoviti 
dovolj prostora za umeščanje določenih (znanih) programov, naprav in drugih objektov, 
ki bi izboljšali zmogljivost, varnost in konkurenčnost letališča LJLJ. Praktično mora biti v 
PDDN zajeto vse, kar se  v svetu uporablja in načrtuje, da se lahko s sprejetim DPN tudi 
izvaja. 
 
6. V okviru PDPN se sprejme odločitev o umeščanju druge vzletno pristajalne steze, 
ki bi prispevala k hitrejšemu pretoku ter sprejemu večjega števila plovil oz. k večjemu 
številu opravljenih operacij v istem realnem času.  
 
7. V okviru PDPN je treba uskladiti letalski, cestni in železniški promet ter s tem 
zagotoviti intermodalnost na območju letališča LJLJ. Z izboljševanjem povezave 
letališča s prestolnico in zaledjem tudi z drugimi oblikami transporta, se lahko pospeši 
gospodarski razvoj v regiji in državi. 
 
S sprejetjem DPN bodo zagotovljeni pogoji za nadaljnji razvoj letališča LJLJ, saj ta v 
okviru veljavnih prostorskih aktov praktično ni več mogoč. Številne gospodarske družbe, 
ki opravljajo dejavnost zračnega prevoza ter vzdrževanja zrakoplovov ne morejo razširiti 
ali posodobiti obstoječih objektov, prav tako pa tudi ne graditi novih. S sprejetjem DPN 
bo zagotovljena celovita in usklajena ureditev letališča in rezerviran prostor za nadaljnje 
posodabljanje letališke in druge infrastrukture.  
Letališče LJLJ je zaradi: 

 lahke dostopnosti,  

 bližine severno jadranskih pristanišč,  

 mednarodnega delovnega okolja in  

 razpoložljivega prostora za umestitev skladiščno-logističnih centrov, 
idealna lokacija za razvoj logistične in multimodalne dejavnosti. Zato je v okviru 
načrtovanja PDPN predvideno tudi umeščanje sodobnega logistično-distribucijskega 
centra, mednarodnega pomena, ki jih v Sloveniji trenutno primanjkuje. Izgradnja le-tega 
bo pozitivno vplivala na zaposlovanje in povečanje dodane vrednosti.  
Posodobitev letališča LJLJ, ki predstavlja mednarodna vrata Slovenije za zračni promet, 
je nujno potrebna tudi za razvoj turizma v Sloveniji. 
 
Z načrtovanjem širšega območja letališča LJLJ se omogočajo sinergijski učinki v 
razvoju obravnavanega prostora, ki lahko ugodno vplivajo na razvoj celotne regije. Z 
načrtovanim razvojem letališča LJLJ se izboljša prometno omrežje, razširi gospodarsko 
podjetniška dejavnost, izboljša se možnost razvoja turističnih potencialov in drugih 
dejavnosti. 
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ČASOVNA KOMPONENTA 
 
Časovno obdobje za katerega se izdeluje DPN (npr. za 20, 30, …. let) ni mogoče 
natančno opredeliti, saj se vhodni podatki hitro spreminjajo oziroma je veliko faktorjev, 
ki se v različnih časovnih terminih spreminjajo in različno vplivajo na načrtovano 
umeščanje. Predlagana vsebina PDPN zajema vsaj tiste postavke, ki so opredeljene z  
že izdelanimi strokovnimi podlagami. Idealno bi bilo strokovne podlage, ki temeljijo na 
različnih analizah stanja prostora, preverjati vsako drugo leto in jih nato glede na 
pridobljene rezultate korigirati. V svetu se razmere oziroma dejavniki, ki vplivajo na 
letalstvo in letalski promet spreminjajo letno. Zato predlagamo, da se strokovne 
podlage, ki so podlaga za PDPN, preverjajo vsaj vsakih pet let po nastanku. 
Posledično bi se korigiral tudi DPN. DPN pa mora, ne glede na hitre spremembe v 
letališki dejavnosti, omogočiti razvoj letališča vsaj za srednjeročno obdobje (do 20 let) 
ob predpostavki, da bo prišlo do povečevanja potniškega in tovornega prometa, 
gospodarske rasti doma in v tujini, ugodne cene denarja, zainteresiranosti 
investitorjev,….  
 
Faznost izvajanja načrtovanega razvoja je odvisna od prometa na letališču, 
zainteresiranih investitorjev in  časovne komponente, ob predpostavki, da v prostoru ne 
bo fizičnih ovir. S sprejetim DPN bo podan tudi okvirni terminski plan, ki bo nastavljen v 
predlogu PDPN. 
 
DPN omogoča nadaljnje detajlnejše načrtovanje (idejne rešitve posameznih prostorskih 
ureditev), ki pa so prostorsko že usklajeno z vsemi nosilci urejanja prostora.  
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2.2 Povzetek predhodno izdelane dokumentacije  

 
GLAVNI NAČRT ZA LETALIŠČE JOŽETA PUČNIKA LJUBLJANA  
(original naslov: Ljubljana International Airport, Master Plan, Hochtief AirPort Gmbh, 
april 2010) 
 
Glavni načrt za letališče LJLJ (v nadaljevanju: GČ) je edina strokovna podlaga, ki 
opredeljuje nadaljnji razvoj letališča LJLJ za določeno obdobje in na podlagi 
verodostojnih podatkov. Najpomembnejši del GČ, ki ga mora PDPN obravnavati, je 
napoved prometa za letališče Jože Pučnik Ljubljana (spodaj podan izvleček): 
 
Kot izhodišče za napoved so služili podatki za leto 2008. Dolgoročna napoved prometa 
je bila narejena za obdobje do leta 2040 in temelji na analizi podatkov iz preteklosti. Pri 
napovedi so bile upoštevane naslednje ključne predpostavke: ekonomija (BDP), 
turizem, sezonskost, cene goriva, »modal split« (delež potnikov, ki uporabljajo določen 
tip prevoza za dostop do letališča), boljše železniške povezave z letališčem, tovor, 
pričakovanja glede rasti prometa pri slovenskem letalskem prevozniku Adrii Airways, 
d.d. in ostalih letalskih prevoznikih, ki delujejo na letališču. 
 
Tabela 1: Napoved potniškega prometa do 2040  

Leto Skupno število potnikov 
Število potnikov 

udeleženih v javnem 
prometu 

Ostalo 

Doseženo v 2010 1.388.651 1.382.672 5.979 

Napoved    

2015 1.909.860 1.897.881 11.979 

2020 2.330.848 2.316.576 14.272 

2025 2.750.534 2.734.096 16.438 

2030 3.191.805 3.173.188 18.617 

2040 4.155.313 4.132.231 23.082 

Vir: Glavni načrt za letališče Jožeta Pučnika Ljubljana (original: Ljubljana International Airport, Master Plan, Hochtief AirPort Gmbh, 
april 2010) 

 
Komentar: 
Iz izkušenj spremljanja potniškega prometa, na letališču LJLJ, je za napoved potniškega 
prometa pomembno upoštevanje organizacij posebnih dogodkov (predsedovanje 
Slovenije v EU), ki močno poveča povprečje letalskega prometa. Na takšne in podobne 
dogodke je potrebno načrtovati tudi vso spremljajočo logistiko. 
 
Tovorni promet na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana se bo razvijal pozitivno vse do leta 
2040. Ta napoved temelji na študiji izvedljivosti »Letališče Jožeta Pučnika Ljubljana kot 
logistični center« iz leta 2007, ki je pokazala, da bo glavni razlog pozitivne rasti v 
naslednjih letih gradnja multimodalnega logističnega centra in terminala z železniško 
povezavo na hitro progo železnice Ljubljana–Kranj–Jesenice z navezavo na letališče 
LJLJ (v nadaljnjem tekstu: trasa HŽ). S tako načrtovano infrastrukturo postane letališče 
privlačnejše za odpremo tovora. 
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Tabela 2: Napoved tovornega prometa do 2040  

Leto Kamionski zračni tovor (ton) Običajni tovor (ton) 

Doseženo v 2010 7.211 9.094 

Napoved za   

2015 23.000 14.785 

2020 40.800 23.159 

2025 58.600 31.532 

2030 76.400 39.906 

2040 112.000 56.653 

Vir: Glavni načrt za letališče Jožeta Pučnika Ljubljana (original: Ljubljana International Airport, Master Plan, Hochtief AirPort Gmbh, 
april 2010) 
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2.3 Prikaz stanja prostora in okoljska izhodišča  

 

2.3.1 Opis območja z osnovnimi podatki 

 
Letališče LJLJ se nahaja na severozahodnem delu Ljubljanske kotline, 27 km oddaljen 
od Ljubljane, glavnega mesta države. Letališče ima strateško lego v prostoru, saj leži v 
osrednjem delu Slovenije, natančneje na Kranjskem polju pod vznožjem Kamniško-
Savinjskih Alp. Letališče ima pomembno prometno lego, saj se nahaja ob X. 
panevropskem avtocestnem in železniškem koridorju. 
 
Območje letališča LJLJ se razprostira vzhodno od avtoceste A2, južno od glavne ceste 
G2-104 Kranj–Brnik–Mengeš in severno od naselja Vodice.  
 

 
 
Slika 2: Prikaz lokacije letališča LJLJ (Jožeta Pučnika Ljubljana) v slovenskem prostoru 

(Vir: Povzetek glavnega načrta razvoja letališča, www.lju-airport.si/pripone/.../AL_brosura_284x185mm-SLO-1.pdf) 

 
 
Letališče posega na območje treh občin: Šenčur, Cerklje na Gorenjskem in Vodice, 
katere spadajo v Gorenjsko statistično regijo. Za to regijo je značilno, da ustvari 
približno 44% prihodkov države in ima najvišji BDP na prebivalca v državi. Tudi 
demografski kazalniki te regije so ugodni, saj je bila leta 2010 regija ena izmed treh v 
državi, v katerih je bil naravni prirast višji od državnega povprečja. Delež mladega 
prebivalstva je bil v tej regiji najvišji (15,1%)1. Letališče za regijo, kot tudi državo, 

                                                           
1
 Slovenske regije v številkah. http://www.stat.si/doc/pub/REGIJE-2012.pdf 

http://www.lju-airport.si/pripone/.../AL_brosura_284x185mm-SLO-1.pdf
http://www.stat.si/doc/pub/REGIJE-2012.pdf
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predstavlja ključni temelj gospodarskega razvoja, turizma in dejavnosti vezanih na 
prevoz potnikov ter blaga.     
 
Podnebje 

Na območju letališča LJLJ prevladuje zmerno celinsko podnebje, ki je značilno za 
zahodno in južno Slovenijo. Prisotne so mrzle in snežne zime ter vroča poletja. V 
poletnih mesecih se občasno pojavljajo izrazitejše nevihtne situacije. V zimskem času je 
značilen pojav temperaturne inverzije z meglo. Višek padavin je jeseni in pomladi, 
povprečna količina padavin je okrog 1.600 mm letno. Povprečna letna temperatura za 
območje letališča znaša 8-10 °C, temperatura najhladnejšega meseca pa je v povprečju 
nižja od 0 °C2. 
Prevladujejo vetrovi severozahodnih in zahodnih smeri3. Območje letališča letno prejme 
okrog 1.250 kWh sončnega obsevanja na kvadratni meter horizontalne površine4. 
 
OBSTOJEČE STANJE LETALIŠČA 

Letališče LJLJ leži približno 390 m nad morjem. Na jugovzhodni strani letališča se 
nahajajo relativno velike gozdne površine. Površina območja letališča obsega približno 
530 hektarov, od tega je 320 hektarov znotraj in 200 hektarov zunaj letališke ograje.  

 

Ob letališču (vzporedno od vzletno pristajalne steze na jugu na razdalji približno 1,3 km) 
poteka avtocesta A2 med predorom Karavanke in Obrežjem. Letališče se nanjo naveže 
preko glavne ceste G2-104.  

Letališče ima dobre cestne povezave z Ljubljano in sosednjimi regijami. Direktne 
železniške povezave med letališčem in Ljubljano ni. 
 
Letališče ima vzletno pristajalno stezo (VPS) dolžine 3.300 m, ki je široka 45 m. 
Vzporedno z VPS poteka vozna steza. Letališče ima tri ploščadi: glavno ploščad, 
vzdrževalno ploščad in ploščad splošnega letalstva. Vse ploščadi so locirane 
severovzhodno od vzletno pristajalne steze. 
Na glavni ploščadi je na voljo 19 parkirnih mest, razporejenih v dveh vrstah. Ploščad 
splošnega letalstva je namenjena vsem aktivnostim zrakoplovov splošnega letalstva in 
oskrbi vseh komercialnih, poslovnih in zasebnih zrakoplovov. V osrednjem delu letališča 
je locirana tudi vojska in policija.  
 
Na južni strani letališča med vzletno pristajalno stezo in avtocesto ni obstoječih letaliških 
objektov. 
 
Letališče je opremljeno z vizualnimi in radijskimi navigacijskimi sredstvi v skladu z ICAO 
(ILS CAT IllB, oznake, znaki, luči, DVOR, NDB, DME). 
 
Najbližja stanovanjska naselja ob letališču so Šenčur, Voglje, Spodnji Brnik in Vodice 
ter večje mesto Kranj. 
 
 
 

                                                           
2 

Podnebne
 
razmere v Sloveniji. http://www.arso.gov.si/vreme/podnebje/podnebne_razmere_Slo71_00.pdf 

3
 Vetrovnost v Sloveniji. http://books.google.si/books?id=oOOE4LQ2kMwC&pg=PA32&lpg=PA32&dq=vetrna+ro 

%C5%BEa+brnik&source=bl&ots=aRp_U1ORIj&sig=byX4VmLPbHDKiJkeGirIMfHWxGc&hl=sl&sa=X&ei=b8Q1Ua-
vJY7EswbDgIHICg&ved=0CCwQ6AEwAQ#v=onepage&q=vetrna%20ro%C5%BEa%20brnik&f=false 
4
 Sončno obsevanje v Sloveniji. http://pv.fe.uni-lj.si/ObsSLO.aspx 

 

http://books.google.si/books?id=oOOE4LQ2kMwC&pg=PA32&lpg=PA32&dq=vetrna+ro%20%C5%BEa+brnik&source=bl&ots=aRp_U1ORIj&sig=byX4VmLPbHDKiJkeGirIMfHWxGc&hl=sl&sa=X&ei=b8Q1Ua-vJY7EswbDgIHICg&ved=0CCwQ6AEwAQ#v=onepage&q=vetrna%20ro%C5%BEa%20brnik&f=false
http://books.google.si/books?id=oOOE4LQ2kMwC&pg=PA32&lpg=PA32&dq=vetrna+ro%20%C5%BEa+brnik&source=bl&ots=aRp_U1ORIj&sig=byX4VmLPbHDKiJkeGirIMfHWxGc&hl=sl&sa=X&ei=b8Q1Ua-vJY7EswbDgIHICg&ved=0CCwQ6AEwAQ#v=onepage&q=vetrna%20ro%C5%BEa%20brnik&f=false
http://books.google.si/books?id=oOOE4LQ2kMwC&pg=PA32&lpg=PA32&dq=vetrna+ro%20%C5%BEa+brnik&source=bl&ots=aRp_U1ORIj&sig=byX4VmLPbHDKiJkeGirIMfHWxGc&hl=sl&sa=X&ei=b8Q1Ua-vJY7EswbDgIHICg&ved=0CCwQ6AEwAQ#v=onepage&q=vetrna%20ro%C5%BEa%20brnik&f=false
http://pv.fe.uni-lj.si/ObsSLO.aspx
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NAČRTOVANO STANJE LETALIŠČA 

Območje PDPN-ja je lokacijsko določeno z lego vzletno-pristajalne steze s pripadajočim 
območjem in obsega približno 1.900 ha ali 19  km2. Na jugozahodni strani mejo določa 
avtocestna povezava Karavanke–Obrežje, na severozahodni in jugovzhodni strani 
vplivno območje letališke steze (omejitvene ravnine na območju letališča – območje 
izključne rabe), na severovzhodni strani pa interesno ekonomsko območje in območje 
storitvenih in servisnih dejavnosti letališča. 
 
Območje PDPN je poleg prostora obstoječega letališkega kompleksa, definirano tudi z 
območjem zračnega prostora s priletno - odletnih ravninami (omejitvene ravnine na 
območju letališča) in z načrtovanimi posegi v širši urbani prostor. Predvsem zaradi 
varnosti letalskega prometa se za letališče in prostor ob njem načrtuje območja 
izključne, nadzorovane in omejene rabe prostora. 
 

2.3.2 Državni prostorski načrti5 

 
Na širšem območju letališča se načrtuje izgradnja nove državne infrastrukture, za 
katero so že sprejeti državni prostorski načrti ali pa so ti v pripravi. Grafični prikaz 
državnih prostorskih načrtov je podan v Prilogi 1 - Stanje prostora_Prostorski akti. 
 
SPREJETI DRŽAVNI PROSTORSKI NAČRTI 

 Uredba o DLN za glavno cesto Želodnik–Mengeš–Vodice na odseku Žeje–
Vodice (Uradni list RS, št. 53/07); izdelovalec LUZ d.d., Ljubljana, št. pr. 5039/2, 
september 2005. 
Meja DLN za glavno cesto Želodnik–Mengeš–Vodice na odseku Žeje–Vodice se 
dotika meje DPN za LJU na skrajnem jugu v naselju Vodice. 

 Izdelana je projektna dokumentacija PGD za glavna cesta G2-104/1136 in 1137 
(izdelovalec PNG d.o.o. Ljubljana št. 420/07, april 2011).  

 Uredba o DPN za prenosni plinovod R297B Šenčur–Cerklje na Gorenjskem 
(Uradni list RS, št. 66/12).  
DPN za prenosni plinovod R297B Šenčur–Cerklje na Gorenjskem posega v DPN 
za LJU na severu območja. Trasa plinovoda poteka ob državni cesti 1136 do 
občinske meje med občinama Šenčur in Cerklje na Gorenjskem. 

 
DRŽAVNI PROSTORSKI AKTI V PRIPRAVI 

 Državni prostorski načrt za novo elektrificirano progo Ljubljana–Kranj– Jesenice - 
državna meja z navezavo na letališče Jožeta Pučnika Ljubljana. 
Območje DPN za  novo elektrificirano progo skoraj v celoti prekriva DPN za LJU, 
z izjemo južnega dela  DPN za LJU. 

 
 

2.3.3 Občinski planski in izvedbeni akti    

 
Na območju letališča LJLJ so tri občine: Občina Cerklje na Gorenjskem, Občina Šenčur 
in Občina Vodice. Grafični prikaz občinskih planskih in izvedbenih aktov je podan v 
Prilogi 1 - Stanje prostora_Prostorski akti. 

 

                                                           
5
 MZIP. http://www.mzip.gov.si/si/delovna_podrocja/prostor/prostorski_nacrti/drzavni_prostorski_nacrti/ 

 

http://www.mzip.gov.si/si/delovna_podrocja/prostor/prostorski_nacrti/drzavni_prostorski_nacrti/
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Občina Cerklje na Gorenjskem 
 
SPREJETI PROSTORSKI PLANSKI AKTI 

 Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoročnega plana 
občine Kranj za obdobje 1986-2000 za območje občine Cerklje na Gorenjskem 
ter spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin družbenega plana občine 
Kranj za obdobje 1986-1990 za območje občine Cerklje na Gorenjskem, 
dopolnitev 2002 (Uradni vestnik občine Cerklje na Gorenjskem, št. 6/02). 
Vsebina: 

o Urbanistična zasnova letališča Brnik: 
- Širitev terminala na SZ in ekonomske cone na JV 
- Nova vzletno - pristajalna steza 
- Prestavitev glavne ceste II. št. 104 Kranj – Mengeš 
- Ob letališke dejavnosti (upravno, poslovno, hotelski sklop; obstoječi potniški 

terminal; proizvodno ekonomska cona z nakupovalnim centrom; sklop Adria 
Airways, carga, špedicije; sklop območja posebnega pomena, generalne aviacije 
in vzdrževanja) 

- Golf Brnik 
- Ureditev zelenih površin izven aktivnih programov letališča, ki se nahajajo znotraj 

urbanistične zasnove 
o Zahodno od Cerkelj se določa rezervat za obvozno cesto Letališče Brnik - Dvorje - 

Krvavec, ki bo glede na bodoči razvoj tega turističnega območja dorekla pomembnost 
izvedbe te ceste. 

 Popravek odloka o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin 
dolgoročnega plana občine Kranj za obdobje 1986 – 2000 za območje občine 
Cerklje – Programska zasnova območja Šmartno (Uradni vestnik občine Cerklje 
na Gorenjskem, št. 3/03) 

 Odlok o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih sestavinah 
dolgoročnega in družbenega plana Občine Cerklje na Gorenjskem, dopolnitev 
2003- (Uradni vestnik Občine Cerklje na Gorenjskem, št 3/04) 

 Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih območja Ob letališču (Uradni vestnik 
občine Cerklje na Gorenjskem, št. 2/2005) 
Območje urejanja s PUP Ob letališču obsega površine, ki so s severa omejene z območjem 
lokacijskega načrta L5/1 glavne ceste GII-104 Kranj – Moste (odsek ob letališču), z jugovzhoda z 
območjem L4 poslovno ekonomske cone Brnik, z jugozahoda in zahoda pa z manevrskimi 
površinami in površinami obstoječe vzletno-pristajalne steze z neposredno opredeljenimi 
spremljajočimi programi. Površina območja obsega 86,59 hektarjev. 

 Popravek odloka o prostorskih ureditvenih pogojih območja Ob letališču (Uradni 
vestnik Občine Cerklje na Gorenjskem, št. 5/05) 

 Odlok o lokacijskem načrtu območja L4 Ekonomsko poslovne cone Brnik (Uradni 
vestnik Občine Cerklje na Gorenjskem, št. 3/06) 
Ureditveno območje lokacijskega načrta skladno Prostorskim sestavinam dolgoročnega in 
družbenega plana občine Cerklje na Gorenjskem obsega površine obstoječih stavbnih zemljišč 
vzhodnega dela UZ letališča Brnik in je na vzhodu omejeno z novo načrtovano rekonstrukcijo 
glavne ceste GII – 104 Kranj – Moste na odseku ob letališču (območje L5/1), na jugu z 
obstoječimi gozdnimi in kmetijskimi zemljišči ter na zahodu in severu z območjem Ob letališču.  

 Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu območja L8 Poslovni 
kompleks Brnik (Uradni list RS, št. 78/09) 
Območje urejanja s tem OPPN se nahaja severno od načrtovane prestavitve glavne ceste GII - 
104, za katero je sprejet odlok o lokacijskem načrtu za območje urejanja z oznako L5/1 glavna 
cesta GII – 104 Kranj – Moste (odsek ob letališču) (Uradni vestnik Občine Cerklje na  
Gorenjskem, št. 2/05). Površine, ki jih ob robovih obkroža pas drevesne vegetacije so namenjene 
pretežno poslovno ekonomskim programom, storitvenim, hotelsko – turističnim in logističnim 
dejavnostim. V južnem delu območja, ki je od preostalega dela območja ločen s koridorjem 
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namenjenim železniški povezavi letališča z zaledjem, je opredeljen rezervat za programe 
letaliških in ob letaliških dejavnosti. 

 Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih območja Golf Brnik (Uradni vestnik 
občine Cerklje na Gorenjskem, št. 4/11) 
Območje urejanja s PUP obsega površine, ki so opredeljene v prostorskih sestavinah 
dolgoročnega in družbenega plana občine, podrobneje v Urbanistični zasnovi letališča Brnik str. 3 
in Programski zasnovi območja Golf Brnik. Območje za golf igrišče se nahaja v jugovzhodnem 
delu ožjega območja letališča, ob začetku sedanje vzletno – pristajalne steze, v predelu Plane in 
Gorenje Gmajne. Širše območje namenjeno igrišču se razteza na vzhodni in zahodni strani 
prometnice Spodnji Brnik – Vodice.  

  
PROSTORSKI AKTI V PRIPRAVI: 

 Občinski prostorski načrt (OPN) občine Cerklje na Gorenjskem 
 
OPN se trenutno nahaja v fazi pridobivanja mnenj nosilcev urejanja prostora. 
Pridobljena mnenja bodo podlaga za izdajo sklepa o usklajenosti s strani ministra 
pristojnega za prostor. Po pridobitvi sklepa o usklajenosti bo odlok predlagan za 
sprejem na občinskem svetu in objavljen v uradnem glasilu Občine Cerklje na 
Gorenjskem, s čimer se bo postopek priprave akta  zaključil. 
 
Občina Šenčur 
 
SPREJETI PROSTORSKI PLANSKI AKTI: 

 Odlok o občinskem prostorskem načrtu občine Šenčur (Uradno glasilo slovenskih 
občin, št. 7/11) 
 

Občina Vodice 
 
SPREJETI PROSTORSKI PLANSKI AKTI: 

 Odlok o spremembah dolgoročnega plana občin  in mesta Ljubljane za obdobje 
1986–2000  in družbenega plana Občine Ljubljana Šiška  za obdobje 1986–1990 
za območje  Občine Vodice (Uradni list RS, št. 71/98) 

 
PROSTORSKI AKTI V PRIPRAVI: 
Občina pripravlja OPN in je trenutno v fazi CPVO. 
 

2.3.4 Namenska raba prostora 

 
Namenska raba prostora je določena v veljavnih prostorskih planskih aktih in v 
občinskih prostorskih načrtih, ki so navedeni v prejšnji točki. Grafični prikaz namenske 
rabe je podan v Prilogi 2 - Stanje prostora_Raba prostora_Prikaz namenske rabe - 
veljavni akti. 
 
Na obravnavanem območju je po namenski rabi največ prostora namenjenega gozdnim 
in kmetijskim zemljiščem. Največ površin najboljših kmetijskih zemljišč je v občini 
Cerklje na Gorenjskem. 
 
V okviru poselitve (stavbna zemljišča) predstavlja območje obstoječega letališča LJLJ  
večino zemljišč opredeljenih kot prometne površine (VPS in ploščadi s spremljajočimi 
objekti). 
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2.3.5 Dejanska raba prostora in agrarne operacije6 

Na območju načrtovanih ureditev, po podatkih Ministrstva za kmetijstvo in  okolje o rabi 
tal, prevladujejo gozdovi, travniki, sledijo jim pozidana in sorodna zemljišča. Grafični 
prikaz namenske rabe je podan v Prilogi 3 - Stanje prostora_Raba prostora_Dejanska 
raba zemljišč. 
 
Po podatkih na spletni strani Ministrstva za kmetijstvo in okolje na obravnavanem 
območju ni podatkov o izvedenih namakalnih sistemih, osuševanju niti melioracijah. 
 

2.3.6 Omejitve v prostoru 

2.3.6.1 Kulturna dediščina 

Na obravnavanem območju se po podatkih, pridobljenih iz Registra kulturne dediščine  
Ministrstva za izobraževanje, znanost, kulturo in šport, nahajajo območja in objekti 
varstva kulturne dediščine, ki so prikazani v grafični Prilogi 4 - Stanje prostora_Območja 
varstva in omejitev_Kulturna dediščina. 
 
Vsi posegi v kulturno dediščino morajo biti v skladu z Zakonom o varstvu kulturne 
dediščine, ZVKD-1 (Uradni list RS, št. 16/2008, 123/2008, 8/2011 in 90/2012). 
 

Tabela 3: Kulturna dediščina na obravnavanem območju 

Evidenčna št. 
dediščine 

Ime Tip Režim Naselje Občina 

29554 Zg. Brnik – arheološko 
območje letališča 

Arheološka 
dediščina 

Arheološko 
najdišče 

Zgornji Brnik Cerklje na 
Gorenjskem 

29553 Sp. Brnik – arheološko 
območje letališča 

Arheološka 
dediščina 

Arheološko 
najdišče 

Spodnji Brnik Cerklje na 
Gorenjskem 

9449 Cerklje na Gorenjskem – 
vaško jedro 

Naselbinska 
dediščina 

Vplivno 
območje 

Cerklje na 
Gorenjskem 

Cerklje na 
Gorenjskem 

14469 Šenčur - vas Naselbinska 
dediščina 

Vplivno 
območje 

Šenčur Šenčur  

Vir: RKD, MIZKS, z dne 9.11.2012 

 

2.3.6.2 Naravna dediščina 

 
Na obravnavanem območju ni evidentiranih naravnih vrednot oziroma zavarovanih 
območij. 
 
 

                                                           
6
 MKO z dne 27.2.2013, http://rkg.gov.si/GERK/ 
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2.3.6.3 Varstvo vodnih virov in površinske vode7  

 
Na obravnavanem območju se nahajata dve vodovarstveni območji na občinskem 
nivoju s pripadajočimi vodnimi zajetji. Območji se nahajata severozahodno in 
severovzhodno od naselja Vodice. Grafični prikaz vodovarstvenih območij in površinskih 
voda je v Prilogi 5 - Stanje prostora_Območja varstva in omejitev_Vodni viri, poplave, 
površinske vode. 
 
Tabela 4: Vodovarstvena območja – občinski nivo 

 Naziv VGO Kategorija Zajetje 

1 Ljubljana 2 Cerkovica 

2 Ljubljana 3 VO I 

VIR: PISO, z dne 27.2.2013.  
http://www.geoprostor.net/piso/ewmap.asp?obcina=vodice&cx=461535&cy=117060.1&scale=4&catprj=piso.vodice_home&bckcat=
piso.base_dof5&ovllys=00000000&ix=461510.98&iy=116895.88 

 
Površinskih voda znotraj obravnavanega območja ni.  
 

2.3.6.4 Potresna ogroženost8 

 
Po podatkih, pridobljenih na spletni strani Agencije Republike Slovenije za okolje, je na 
območju načrtovanih ureditev pri načrtovanju treba upoštevati potresni pospešek tal 
0,225 g. Grafični prikaz je v Prilogi 6 - Stanje prostora_Potres-pospeški tal. 
 
Obravnavano območje spada v VIII. stopnjo intenzitete EMS-98 (spodaj slika 3) z 
močnimi poškodbami stavb, kar pomeni pojavljanje velikih razpok na stenah mnogih 
stavb. Pri posameznih dobro grajenih navadnih stavbah porušenje sten, slabo grajene 
stavbe se lahko porušijo.9 
 

                                                           
7
 ARSO. Spletna objektna storitev (WFS) za izdajanje okoljskih prostorskih podatkov. 

http://gis.arso.gov.si/wfs_web/faces/WFSLayersList.jspx 
8
 ARSO. Spletna objektna storitev (WFS) za izdajanje okoljskih prostorskih podatkov. 

http://gis.arso.gov.si/wfs_web/faces/WFSLayersList.jspx 
9
 ARSO. Evropska potresna lestvica (EMS-98). http://www.arso.gov.si/potresi/obvestila%20o%20potresih/EMS.pdf 

http://gis.arso.gov.si/wfs_web/faces/WFSLayersList.jspx
http://gis.arso.gov.si/wfs_web/faces/WFSLayersList.jspx
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Slika 3: Intenziteta (EMS-98) za uporabo v sistemu zaščite in reševanja  

(Vir: ARSO. http://www.arso.gov.si/potresi/potresna%20nevarnost/intenzitete_potresov.html) 
 

2.3.6.5 Posebne kategorije gozdov10 

 
Po podatkih s spletne strani Zavoda za gozdove Slovenije se na območju načrtovanih 
ureditev nahaja veliko območij gozdov s statusom Požarno ogroženi gozdovi. Grafični 
prikaz gozdov s posebnim statusom je prikazan v Prilogi 7 - Stanje prostora_Požarno 
ogroženi gozdovi. 

 

2.3.6.6 Poplavna in erozijska območja11  

 
Skrajni južni del obravnavanega območja, vzhodno od Vodic, se nahaja na območju 
katastrofalnih poplav  in redkih poplav. Grafični prikaz poplavnih območij je v Prilogi 5 - 
Stanje prostora_Območja varstva in omejitev_Vodni viri, poplave, površinske vode. 
 
 
 
 
 

                                                           
10

 Zavod za gozdove Slovenije. http://www.zgs.gov.si/slo/gozdovi-slovenije/o-gozdovih-slovenije/pozarno-ogrozeni-

gozdovi/index.html 
11

 ARSO, Spletna objektna storitev (WFS) za izdajanje okoljskih prostorskih podatkov. 

http://gis.arso.gov.si/wfs_web/faces/WFSLayersList.jspx 

http://www.arso.gov.si/potresi/potresna%20nevarnost/intenzitete_potresov.html
http://www.zgs.gov.si/slo/gozdovi-slovenije/o-gozdovih-slovenije/pozarno-ogrozeni-gozdovi/index.html
http://www.zgs.gov.si/slo/gozdovi-slovenije/o-gozdovih-slovenije/pozarno-ogrozeni-gozdovi/index.html
http://gis.arso.gov.si/wfs_web/faces/WFSLayersList.jspx
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2.3.7 Gospodarska javna infrastruktura  

 

Gospodarska javna infrastruktura na območju letališča LJLJ se načrtuje skupaj z 
lokalnimi skupnostmi oziroma pristojnimi službami s koncesijo. 

2.3.7.1 Cestno in železniško omrežje 

Na območju urejanja se nahajajo naslednje državne ceste, lokalne ceste in javne poti:  

 avtocesta A2 Karavanke–Obrežje, 

 regionalna cesta R3-639; Odlok o lokacijskem načrtu za ureditev ceste RIII-639 
(R323) odsek 1143 Sp. Brnik–Zg. Brnik od km 0,100 do km 1,700 

 glavna cesta G2-104/1136 in 1137; izdelana je projektna dokumentacija PGD št. 
420/2007, april 2011, izdelovalec PNG d.o.o. Ljubljana,  

 načrtovana prestavitev glavne ceste G2-104/1136 Kranj–Spodnji Brnik (Odlok o 
LN za območje urejanja z oznako L5/1-glavna cesta G2-104 Kranj–Moste, odsek 
ob letališču, (Uradni vestnik občine Cerklje na Gorenjskem, št. 2/05),  

 načrtovan odsek Žeje–Vodice, za katero je bila sprejeta Uredba o DLN za glavno 
cesto Želodnik–Mengeš–Vodice na odseku Žeje–Vodice (Uradni list RS, št. 
53/2007, izdelovalec LUZ d.d., Ljubljana, št. pr. 5039/2, september 2005). 
Izdelana je projektna dokumentacija PGD št. 420/07, april 2011, izdelovalec PNG 
d.o.o. Ljubljana.  

 
Poleg zgoraj navedenih cest je na obravnavanem območju več javnih poti in gozdnih 
cest. Vsa infrastruktura cestnega in železniškega omrežja je grafično prikazane v Prilogi 
8 - Stanje prostora_ Grajeno javno dobro_Cestno in železniško omrežje.12 
 

2.3.7.2 Energetska in komunikacijska infrastruktura 

 
Energetska in komunikacijska infrastruktura sta grafično prikazani v Prilogi 9 - Stanje 
prostora_Gospodarska javna infrastruktura_Energetika, Komunikacije.  
 
Energetska infrastruktura 
Glavno infrastrukturo na letališču napajata dva glavna električna kabla iz neodvisnih 
virov. Skupna prenosna zmogljivost električnega toka je 11 MW. Primarno napajanje 
letališča se nahaja v transformatorski postaji TP1. Ta postaja se napaja preko dveh 
glavnih kablov na 20 kV napetostnem nivoju.13 
 
Komunikacijska infrastruktura 
Območje opremljeno s komunikacijskim omrežjem. 
 

2.3.7.3 Okoljska infrastruktura14  

 
Okoljska infrastruktura je grafično prikazana v Prilogi 10 - Stanje prostora_Gospodarska 
javna infrastruktura_Okoljska infrastruktura. 
 

                                                           
12

 Realis. podatki dobljeni novembra 2012 
13

 HOCHTIEF AirPort GmbH (HTA), Glavni načrt, april 2010 
14

 Dopolnjen osnutek Občinskega prostorskega načrta občine Cerklje na Gorenjskem, marec 2008 
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Oskrba z vodo 
Območje letališča se napaja z vodo iz dveh smeri. Ena smer napajanja je iz smeri 
Zgornji Brnik iz zajetja pod Krvavcem, druga pa poteka iz Kranja preko vasi ob Savi in 
Voklega. Cevovod je zgrajen za pretok 18 l/s, ki pa bo mogoč šele po razširitvi 
vodovodnega sistema v Kranju in zajetju dodatnih izvirov v dolini Kokre. Območje 
letališča bo v prihodnosti z obnovo krvavškega vodovodnega sistema ustrezno 
preskrbljeno z vodo. Tako se bo iz smeri Zgornjega Brnika zagotavljala kapaciteta 18 
l/s, iz smeri Šenčurja pa 12 l/s. Na letališču obstoja tudi požarni bazen velikosti 300 m³, 
ki zagotavlja požarno vodo v hidrantnem sistemu s pretokom 18 l/s. 
 
Odvajanje odpadnih komunalnih vod 
Na območju letališča se nahajata dve večji čistilni napravi, v prihodnje pa se načrtuje 
priključitev na javno kanalizacijsko omrežje (odpadne komunalne vode se bodo vodile 
na ČN Domžale). Za letališče se zagotavlja zmogljivost ČN 4.000 PE. 
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2.4 Predstavitev variant 

2.4.1 Opis in obrazložitev variant 

 
Predmet pobude prostorskega akta za letališče LJLJ ne dopušča klasično obravnavo 
dveh ali več variant, kot je to značilno za državno infrastrukturo, ki jo predstavljajo 
predvsem linijski objekti. Obstoječa infrastruktura, ki je že v prostoru, ne dopušča 
alternativnih lokacij letališča LJLJ, saj bi to pomenilo selitev na obstoječe dejavnosti na 
novo lokacijo. 
Na podlagi predhodnih analiz in usklajevalnih sestankov je bilo dogovorjeno, da se v 
PDPN predvidi urejanje območja v dveh variantah, ki predstavljata dva koncepta 
reševanja prostorskega razvoja letališča LJLJ na obstoječi lokaciji: 
 
Varianta V1  
Predviden je nadaljnji razvoj letališča severno od obstoječe VPS in umeščanje druge 
VPS južno, med obstoječo VPS in AC. 
 
Varianta V2  
Koncept razvoja letališča sloni  na umeščanju ureditev severno in južno od obstoječe 
VPS. Druga VPS ni predvidena. 
 
Za obe varianti velja da: 

 se upošteva rezultate (napovedi) iz Master plana, ki predvideva razvoj letališča 
do leta 2040, 

 se načrtuje podaljšanje obstoječe VPS, 

 imata možnost dveh podvariant, ki predvidevata različni povezavi območja 
letališča LJLJ, na jugu, s priključkom Vodice na AC. 

 
Podvarianti se v PDPN vodita zaradi  dodatnega priključevanja cestnega omrežja 
(ringa) letališča LJLJ na AC in sicer kot: 

 
Glavna cesta »a«  

Nova glavna cesta, ki poteka po vzhodni strani letališča in severno od naselja 
Vodice ter se navezuje na avtocesto južno od letališkega območja. 

 ali 
Glavna cesta »b«  

Nova glavna cesta, ki poteka po vzhodni strani letališča in južno od naselja 
Vodice ter se navezuje na avtocesto južno od letališkega območja. 

 

2.4.2 Ugotovitve o možnostih in omejitvah v prostoru 

 
Omejitve in možnosti v prostoru so za obe varianti enake. Razlika nastopi le v 
podvariantah navezave trase nove glavne ceste na avtocesto na jugu območja. Za 
natančnejši prikaz možnosti in omejitev, pa se bo izdelala posebna strokovna podlaga 
za umeščanje potrebnega cestnega omrežja v območju obravnava DPN. Znane so štiri 
naravne omejitve v prostoru: območje kulturne dediščine na območju vzletno-pristajalne 
steze ter SZ območja, območje vodnega vira in območje katastrofalnih poplav na JV 
območja ter območja najboljših kmetijskih zemljišč na večjem delu območja DPN. 
Grafični prikaz omejitev je prikazan v Prilogi 11 - Problemska karta. 
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2.4.3 Omejitvene ravnine na območju letališča15 

 
Zaradi varnosti letalskega prometa so za letališče in prostor ob njem določena območja 
izključne, nadzorovane in omejene rabe prostora (omejitvene ravnine letališča). 
Prikazana so v prostorskih načrtih občin, omejitve pa morajo biti upoštevane pri 
načrtovanju prostorskih ureditev. 
 
Območje izključne rabe je območje letališča, določeno v odvisnosti od velikosti 
obstoječe in načrtovane vzletno-pristajalne steze ter obstoječih in načrtovanih zgradb, 
instalacij in opreme letališča, na katerem so dovoljeni le tisti posegi v prostor ter gradnja 
objektov in postavitev naprav, ki neposredno služijo obratovanju letališča. 
 
Območje omejene rabe je območje pod posameznimi omejitvenimi ravninami letališča 
(notranja horizontalna, konična in druge omejitvene ravnine, odvisno od opremljenosti 
letališča z navigacijsko opremo), določeno glede na obstoječo oziroma načrtovano 
oznako letališča po ICAO klasifikaciji in v odvisnosti od opremljenosti letališča z 
navigacijsko opremo. Posegi in gradnja objektov so  omejeni zaradi zagotavljanja 
varnosti letenja. Objekti se lahko  postavijo le na točno določenih razdaljah od 
manevrskim površinam letališča. Območje omejene je prikazano na karti Prikaz 
omejene rabe prostora zaradi letališča. S sprejetjem DPN-ja se bo v uredbi natančneje 
predpisala razdalja omejene rabe. 
 
Območje nadzorovane rabe je določeno s priletno-odletno in bočno ravnino ter 
drugimi omejitvenimi ravninami, odvisnimi od opremljenosti letališča z navigacijsko 
opremo. Namenjeno je dejavnostim, ki so povezane z obratovanjem letališča in se 
določi posebej za vsako letališče.  Dopustni so le posegi v prostor, gradnja objektov ter 
postavitev naprav za potrebe takih dejavnosti. 
 
Spremembe omejitvenih ravnin 
Zaradi povečanja območja letališča, dodatne VPS in dodatnih spremljajočih dejavnosti 
letališča se predvideva razširitev območij izključne, omejene in nadzorovane rabe. 
Grafični prikaz sprememb območij določenih rab je v Prilogi 12 - Prikaz omejene rabe 
prostora zaradi letališča. 
 
Pričakovati je, da bodo tudi NUP v smernicah podali svoja območja rabe, ki jih imajo v 
svojih strokovnih podlagah (npr: vojska). 
 

2.4.4 Opredelitve in obrazložitve območij predlogov izvedljivih variant 

 
Pobude za LJLJ ni možno pripraviti v smislu predloga dveh ali več različno prostorsko 
umeščenih variant. Obstoječi lokaciji letališča LJLJ ne iščemo alternativne lokacije 
ampak načrtujemo širitev območja letališča na obstoječi lokaciji.  
Na podlagi razpoložljivih podatkov je določeno okvirno območje (meja) za pridobivanje 
smernic in predlagane so bile načrtovane ureditve, ki so nujne za nadaljnji razvoj 
letališča. Sočasno je bile izdelana je preliminarna preveritev možnega umeščanja druge 
vzletno pristajalne steze v okviru obravnavanega območja PDPN.  
 

                                                           
15  Zakon o letalstvu - Zlet – UPB4 (Uradni list. RS, št. 81/10) 
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V nadaljnjo pripravo PDPN sta na podlagi strokovnega usklajevanje med sodelujočimi   

predlagani dve varianti (V1 in V2) koncepta razvoja letališča LJLJ. Vsaka od obeh 

variant pa dopušča možnost nadaljnje priprave dveh podvariant .  

Načeloma varianta V1 dopušča večji nabor možnosti razvoja letališča LJLJ.  
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3. OPREDELITEV IDEJNIH REŠITEV PREDLAGANIH 
PROSTORSKIH UREDITEV IN NJIHOVA UTEMELJITEV  

 
Predlagane rešitve so grafično prikazane v Prilogi 13 – Zasnova ureditve-V1 in Prilogi 
14 - Zasnova ureditve-V2. 

3.1. Zasnova projektnih rešitev – vsebina 
 

V nadaljevanju naštete dejavnosti in infrastruktura se načrtuje v obeh variantah oz. v 
njihovih podvariantah naslednji programi:  
 
Primarne letališke dejavnosti – PD 
Objekti za izvajanje PD so neposredno vezani na VPS ali pa so z njo povezani. Sem 
sodijo (navedeni po Enotni klasifikaciji vrst objektov (CC-SI) 2012): 
 

letališke steze in ploščadi (21301): 

 vzletno pristajalne in vozne letališke steze, 

 heliporti, 

 letališke ploščadi, 

 objekti za zagotavljanje zemeljskega transporta, notranjih prometnih tokov in 

parkirišča, 

 pomožni objekti, potrebni za obratovanje letališča in 

 drugi objekti, namenjeni varnemu zračnemu prometu in obratovanju letališča. 

letalski radio-navigacijski objekti (21302): 

 svetlobni navigacijski objekti ter objekti za nadzor prometa, 

 objekti varovanja, 

 telekomunikacijski, radarski ter drugi podobni objekti in 

 letalske meteorološke postaje.  

Sem spadajo tudi: 

 postaje, terminali, stavbe za izvajanje elektronskih komunikacij ter z njimi 

povezane stavbe (12410), 

 letališki hangarji (12410), 

 kontrolni stolpi za vodenje zračnega prometa (12410), 

 radarske in druge podobne radio-navigacijske stavbe (12410) in 

 objekti namenjeni ravnanju s tovorom. 

 
Sekundarne letališke dejavnosti - SD 
Sem so umeščene dejavnosti, ki niso neposredno vezane na VPS: 

 splošno letalstvo, 

 vojska in policija, 

 gasilske in druge interventne službe, 

 servisne in vzdrževalne dejavnosti, predstavništva in zastopstva podjetij, ki nudijo 

storitve plovilom (hangarji, servisi, trgovina, skladišče, ploščadi, gorivo). 

 
V območju sekundarnih dejavnosti je možno vzhodno od obstoječega logističnega 
centra letališča organizirati tudi drugi logistično multimodalni center, v katerem se lahko 
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izvajajo tudi primarne letališke dejavnosti, razvidno v grafiki Prilogi 13 – Zasnova 
ureditve-V1 in Prilogi 14 - Zasnova ureditve-V2. 
 
Druge ob-letališke dejavnosti - DD 
Te dejavnosti nimajo potrebe, da so umeščene neposredno ob VPS, ne smejo pa biti 
moteče za izvajanje primarnih in sekundarnih dejavnosti. Poleg spodaj navedenih 
drugih letaliških dejavnosti, se po potrebi mednje lahko umesti tudi določene primarne in 
sekundarne dejavnosti s spremljajočimi objekti:  
 

 hotelske in podobne stavbe za kratkotrajno nastanitev ter stavbe namenjene 
gostinskim uslugam (12111), 

 poslovne in upravne stavbe (1220), 

 trgovske stavbe (12301), 

 garažne stavbe (12420), 

 stavbe za kulturo in razvedrilo (12610), 
o dvorane za družabne prireditve, 

o paviljoni in stavbe za živali in rastline v živalskih in botaničnih vrtovih, 

o igralnice, cirkusi, plesne dvorane in diskoteke, glasbeni paviljoni, 

 stavbe za šport (12650). 

 

Gradbeni inženirski objekti 
Na celotnem območju PDPN se načrtuje za funkcioniranje načrtovanih dejavnosti 
potrebna infrastruktura. 
 
Obstoječe dejavnosti 
Na območju letališča se dejavnosti, ki se že izvajajo, ohranijo tudi v prihodnje. V kolikor 
ni tako določeno z PDPN se obseg teh dejavnost ne širi oziroma se ne povečujejo 
njihove zmogljivosti. 
Za obstoječe dejavnosti, ki imajo opredelitev v veljavnih prostorskih aktih, se le te 
povzame v DPN. 
 

3.2.  Opis in obrazložitev predlogov izvedljivih variant 
 

3.2.1 Vzletno pristajalna steza 

 
Varianta V1 
Obstoječe VPS se ohranja v celoti. Njena dolžina se podaljša proti JV na največ 4.100 
m. Uredijo se primerni dostopi, ki se povežejo z obstoječimi in predvidenimi letališkimi 
ploščadmi.  
Območje obstoječe VPS zavzema največji del površin, ki so namenjene primarnim 
dejavnostim in sicer okoli 220 ha. Predvideno je podaljšanje obstoječe VPS v smeri 
proti JZ. Prav tako je ob podaljšanju obstoječe VPS predvideno umeščanje dodatnih 
letaliških ploščadi vzporedno z VPS oziroma SZ od VPS. Zaradi podaljšanja obstoječe 
VPS in dodatnih letaliških ploščadi se površina poveča za 308 ha. 
Za utemeljitev predloga po podaljšanju obstoječe VPS je treba izdelati strokovne 
podlage, ki bodo določile vse tehnične parametre, ki bodo posledica podaljšanja VPS in 
ki bodo odgovorile na vprašanja katere se prednosti in slabosti podaljšanja VPS 
(določitev kritičnega letala, vpliv na letalske procedure in navigacijsko opremo Kontrole 
zračnega prometa Slovenije, …). 
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Druga - dodatna VPS 
JZ od obstoječe VPS se ohranja prostor za umestitev dodatne VPS v maksimalni možni 
dolžini (predvidoma dolžine 2.560 m), ki bo določena v posebnih strokovnih podlagah 
(študija).  Območje druge VPS zavzema dodatne površine, ki so namenjene primarnim 
dejavnostmi, v velikosti približno 318 ha. 
Za potrebo umestitve druge VPS na območju letališča bo treba izdelati študijo - 
posebne strokovne podlage, na podlagi katerih se utemelji umestitev druge VPS. V 
študiji je potrebno dobiti odgovore predvsem na naslednja odprta vprašanja: 

 vsi IFR postopki vzleta in pristanka na letališču LJLJ so vezani za VOR/DME 
Dolsko. To predstavlja resno omejitev saj pri povečanem prometu lahko pripelje 
do regulacij prometa (sloti) oziroma resnih zamud, kar ne bi bilo v skladu s 
slovenskimi in evropskimi kazalniki učinkovitosti iz ustreznih Načrtov izvedbe za 
navigacijske službe zračnega prometa in funkcije omrežja (zahteva Uredbe (ES) 
št. 549/2004); 

 letališče LJLJ ima izredno neugodne meteorološke pogoje (megla), zaradi česar 
je ves promet, ki se izvaja v pogojih zmanjšane vidljivosti (AWO), vezan na 
VOR/DME Dolsko. V določenih pogojih lahko to predstavlja veliko omejitev 
zmogljivosti letališča glede premikov zrakoplovov. 

 
Varianta V2 
V varianti V2 ni predvideno umeščanje druge VPS. 
Obstoječa VPS se ohranja v celoti. Njena dolžina se podaljša proti JV na največ 4.100 
m. Uredijo se primerni dostopi, ki se povežejo z obstoječimi in predvidenimi letališkimi 
ploščadmi. Ostala ureditev VPS je identična kot v varianti V1. 

 
3.2.2 Ostale primarne dejavnosti   

 
Obstoječi objekti primarnih dejavnosti se ohranjajo v celoti, izvedejo se tudi vse že v 
prostorskih aktih načrtovane umestitve. Za objekte, ki ne sodijo v obstoječe PD se 
predhodno preveri ali niso moteči v predvidenem razvoju letališča. Obstoječe območje 
PD je velikosti 50 ha. 
 
Varianta V1 
Širitev primarnih dejavnosti je predvidena okoli že obstoječih objektov primarnih 
dejavnosti in ob severnem delu krožne ceste (obstoječa glavna cesta) okoli letališča v 
velikosti 18 ha. Na novo se primarne dejavnosti umeščajo severno vzdolž VPS in 
podaljška VPS do nove krožne ceste na severu (to je že v območje sekundarnih 
dejavnosti). 
 
Varianta V2 
Širitev primarnih dejavnosti je predvidena okoli že obstoječih objektov primarnih 
dejavnosti in ob novi glavni cesti na vzhodu v velikosti 62 ha. Na novo se primarne 
dejavnosti umeščajo severno vzdolž VPS in podaljška VPS do nove glavne ceste (to je 
že v območje sekundarnih dejavnosti) ter južno od VPS, v območju obstoječega 
priključka na AC velikosti 33 ha. 
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3.2.3 Sekundarne letališke dejavnosti 

 
Varianta V1 
Sekundarne dejavnosti se umeščajo na severni del območja nad obstoječo glavno 
cesto v velikosti 39 ha in vzhodno od obstoječih objektov primarnih dejavnosti in 
obstoječe VPS v velikosti 149 ha. Preko tega območja potekata dva pasova načrtovanih 
primarnih dejavnosti in obstoječa cesta Spodnji Brnik–Vodice. 
 
Varianta V2 
Sekundarne dejavnosti se umeščajo jugozahodno od obstoječe VPS, do nove 
vzdrževalne ceste na jugozahodu v velikosti 241 ha. 
Jugozahodno od sekundarnih dejavnosti je predvidena trasa vzdrževalne ceste, ki se 
navezuje na obstoječi AC priključek. V območje hitre železnice se lahko vključi tudi 
postaja hitre proge.  
V V2 se sekundarne dejavnosti umeščajo tudi na severozahodni del območja nad 
obstoječo glavno cesto v velikosti 39 ha, ter na vzhodni del nad podaljšek obstoječe 
VPS do meje DPN letališča v velikosti 39 ha. 
 

3.2.4 Druge ob letališke dejavnosti 

 
Varianta V1 
Severno od območja primarnih in sekundarnih dejavnosti je na severovzhodu do meje 
območja DPN predvidena umestitev drugih dejavnosti v velikosti 92 ha. 
 
Varianta V2 
Severno od območja primarnih in sekundarnih dejavnosti je na severovzhodu do 
obstoječe ceste Spodnji Brnik–Vodice in meje DPN predvidena umestitev drugih 
dejavnosti v velikosti 89 ha. 
 

3.3. Zasnova projektnih rešitev cestne infrastrukture 

 
V območju sekundarnih dejavnosti je načrtovana trasa nove glavne ceste, ki navezuje 
na AC južno od letališkega območja. Krožna cesta ima funkcijo cestnega »ringa« 
(obroča) okoli letališča LJLJ in omogoča navezavo vseh območij letališča preko 
sekundarnih in terciarnih cest z obeh strani »ringa« neposredno na krožno cesto na več 
točkah. Vse skupaj tvori cestno omrežje letališča LJLJ. Cestni obroč je povezan z 
obstoječim in načrtovanim drugim priključkom (podvarianti: »a« ali »b«) na AC.  
 

3.4.  Križanja z infrastrukturo in približevanja objektom 

 
Ceste 
Na območju letališča LJLJ se ohranja obstoječa cestna mreža, na katero se navezujejo 
nove ceste – nova glavna cestna in vzdrževalne ceste, ki skupaj tvorijo krožni promet 
okoli letališča. Obstoječe ceste, ki bodo moteče pri razvoju letališča LJU, se prestavijo 
(n.p. odsek obstoječe glavne ceste G2-104 se prestavi bolj severno od sedaj 
načrtovane). Prestavljena cesta G2-104 ohranja vlogo tranzitnega prometa (na odseku 
Šenčur–Spodnji Brnik), ki bo tudi v prihodnje naraščal. Hkrati prevzame vlogo dela 
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načrtovane krožne ceste (ringa), ki je potrebna za nemoteno delovanje območja LJLJ z 
zaledjem.  
V nadaljnjem načrtovanju  se izdela idejna zasnova omrežja, ki delno upošteva 
"Prometno študijo za območja Letališča Jožeta Pučnika ob glavni cesti G2-104 - 
Reduciran program PUP L1 - območja ob letališču Jožeta Pučnika in OPPN L8 - 
Poslovni kompleks Brnik (PNZ svetovanje inženiring, d.o.o., Ljubljana, št. 12-1283/1, 
junij 2009).  
Poleg načrtovanega cestnega ringa okoli letališča je znotraj ograje letališča potrebna 
sklenjena interna cesta za izvajanje neposrednega nadzora (varovanja) območja LJLJ 
(v nadaljnjem besedilu: varovalna cesta). Varovalna cesta se premika s premikanjem 
varovalne ograje okoli območja letališča, omogoča uporabo vseh urgentnih vozil, 
praviloma je asfaltirana in ima dovolj  stičnih točk s preostalim cestnim omrežjem na 
območju letališča LJLJ. 
 
Železniška proga 
Na območju letališča LJLJ je načrtovana trasa HŽ, ki je trenutno še v fazi preučitve 
variant (izdelana je »Pobuda državnega prostorskega načrta za novo elektrificirano 
progo Ljubljana–Kranj–Jesenice–državna meja z navezavo na letališče Jožeta Pučnika 
Ljubljana. V okviru pobude je bilo pripravljenih več variant poteka železniških povezav). 
Vse variante HŽ vplivajo na načrtovanje letališča LJLJ oziroma na njegov nadaljnji 
razvoj. Železniška infrastruktura v območju letališča se že ureja v okviru ločenega DPN-
ja.  Ena od variant (varianta A1) je, da bi železniška povezava v območju letališča 
Jožeta Pučnika Ljubljana potekala vzporedno z avtocesto AC LJ-Kranj. V okviru pobude 
so bile obdelane tudi naslednje variante železniške povezave na letališče LJLJ: 

 varianta R1: zasnovana je kot zanka okoli letališča in omogoča navezavo visoko 

zmogljivostne proge direktno na letališče; 

 varianta R2: omogoča povezavo letališča na regionalno progo št. 21 Ljubljana–

Kamnik med postajama Domžale in Kamnik; 

 varianta R3-: varianta povezuje letališče z zanko severno od naselja Šenčur. 

Varianta omogoča neposredno navezavo (odcep) iz variante A1, podobno kot 

varianta R1 oziroma neposredno navezavo na varianti A2 (visoko zmogljivostna 

proga preko Smlednika in Sorškega polja) in A3 (visoko zmogljivostna proga 

preko Medvod in Sorškega polja);varianta R4: potek variante je enak kot pri R2, 

razlika je na odseku med avtocesto in letališčem; 

 varianta R5: potek variante je enak kot pri variantah R2 in R3, razlika je na 

odseku med avtocesto in letališčem. Varianta R5 je zasnovana vzporedno z 

načrtovano rekonstruirano glavno cesto G2-104 Kranj–Moste. 

 
Potek predvidenih železniških povezav A1, R1, R2, R3, R4 in R5 v območju letališča je 

prikazan v grafični prilogi 11 – Problemska karta. 

 

Trasa HŽ je še vedno v variantah in prav tako tudi navezave HŽ na letališče. Dokler je 
trasa HŽ in navezave na HŽ v variantah, se ne da DPN za letališče reševati drugače kot 
tudi variantno, kajti ravno navezava močno vpliva na razvoj letališča (DPN), ki se ne 
sme podrediti samo HŽ. Letališče LJLJ je pomembnejše od nejasne povezave trase HŽ 
z letališčem LJLJ, ki je v podrejenem položaju. Izbrano varianto železniške povezave bo 
treba integrirati v območje priprave DPN za letališče Jožeta Pučnika ter predvideti 
povezave železnice z letališko infrastrukturo. Določiti bo treba območja potniških in 
tovornih terminalov.  
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Uskladitev je treba doseči pred sprejemom obeh DPN oziroma že v fazi izbora variante.  

 

Pri umeščanju trase HŽ  je treba upoštevati naslednja izhodišča (usmeritve) naročnika, 

ki omogočajo nadaljnji razvoj letališča LJLJ načrtovanim s tem DPN: 

 HŽ se pomakne, kar najbolj blizu trasi AC, kar pomeni praktično združevanje 

koridorjev, ki je neposredno izhodišče SPRO,  

 železniška zanka (ring) okoli letališča LJLJ se ne načrtuje oziroma se načrtuje 

omejeno (del ringa), kajti železniška zanka je ena od variant povezave letališča s 

traso HŽ, ki pa za razvoj letališča LJLJ ni idealna – kar pa tudi pomeni, da če bo 

navezava letališča LJLJ na traso HŽ izvedena drugače, se sprosti koridor zanke 

in se razvoj letališča načrtuje bolj racionalno – ali na novo in 

 trasa HŽ in načrtovana železniška zanka se na območju letališča, kjer je 

potrebno, vkopljeta. Če je povezava letališča LJLJ do trase HŽ (oziroma tudi 

trasa hitre proge železnice) vkopana, ne posega v strip letališča. Zlasti  vkop 

trase, hitre proge železnice in povezave letališča LJLJ do trase HŽ, omogoča 

nivojski umik HŽ kot  fizične ovire za razvoj in delovanje letališča.  

 

Preveriti je treba tudi potrebnost integracije železniške postaje v jedro letališča LJLJ, še 

zlasti če je ta pod nivojem terena. Dopušča se možnost povezave letališča LJLJ s traso 

HŽ pod letališko stezo (STRIP-om) in lociranjem železniškega postajališča (terminala) 

neposredno »ob trasi AC«. 

 

Energetska in komunikacijska infrastruktura 
Vzhodno od obravnavanega območja je predvidena umestitev daljnovoda visoke 
napetosti. Načrtovane so ureditve komunikacij, ki križajo obstoječo infrastrukturo in 
bodo natančneje opredeljene v DPN. 
  
Okoljska infrastruktura 
Načrtovane ureditve na območju letališča LJLJ so v skladu z že sprejetimi prostorskimi 
dokumenti.  
 

3.5.  Etape izgradnje  

 

Etapnost izgradnje načrtovanih posegov je odvisna od rasti prometa (potnikov, tovora in 
pošte). 
 
Etape bodo natančno opredeljene v DPN. Načrtovan razvoj je možno doseči najhitreje 
do leta 2040.  
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4. OPREDELITEV VREDNOSTNEGA OBSEGA STROŠKOV 
PROJEKTA IN PREDSTAVITEV PRIČAKOVANIH KORISTI 

 

V okviru priprave PDPN bo potrebno zagotoviti naslednja strokovna gradiva: 

 prostorska dokumentacija (priprava in izdelava DPN), 

 okoljska dokumentacija (priprava in izdelava okoljskega poročila in poročila o 

vplivih na okolje ter z njima povezane strokovne podlage, analize in študije), 

 projektna dokumentacija (idejne zasnove), 

 investicijska dokumentacija (PIZ) in 

 druge strokovne podlaga. 

 

Ocenjena vrednost izdelave strokovnih podlag za DPN je prikazana v spodnjih tabelah. 
Stroškom priprave strokovnih gradiv je treba prišteti tudi stroške vodenja in organizacije. 
 
Tabela 5:  Ocena vrednosti investicije in okvirna dinamika izvajanja v tekočih cenah 

 2013 (EUR) 2014 (EUR) 2015 (EUR) 2016 (EUR) 2017 (EUR) Skupaj (EUR) 

Priprava strokovnih 
podlag za PDPN/DPN 

16.550 350.000 350.000 300.000 150.110 1.166.000 

DDV 3.310 70.000 70.000 60.000 30.030 234.000 

SKUPAJ TEKOČE 
CENE 

19.860 420.000 420.000 360.000 180.140 1.400.000 

VIR: Dokument identifikacije investicijskega projekta za pripravo strokovnih podlag za DPN za investicije na letališču Jožeta Pučnika 
(izdelal EPLAN d.o.o. Ulica Mirana Jarca 34, 8000 Novo mesto, N241121-11-0058, avgust 2011); prip.: korigirano glede na 
dinamiko izdelave DPN in na zahtevo naročnika, z dne 10. 4. 2013 in 20.5.2013 

 
Ocena stroškov za pripravo strokovnih podlag in dokumentacije za pripravo PDPN in 
DPN je določena izkustveno in temelji na podlagi razpoložljivih podatkov o stroških 
priprave tovrstne dokumentacije za podobne projekte. 
 
Vir financiranja stroškov priprave PDPN je MzIP – Ministrstvo za infrastrukturo in 
prostor. 
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5. UTEMELJITEV SMISELNOSTI IN NADALJNJE PRIPRAVE 
NAČRTA  

5.1. Utemeljitev smiselnosti in možnost nadaljnje priprave načrta in 
ostalih faz izvedbe projekta 

 
/pripravi na podlagi pridobljenih smernic/ 

5.2. Terminski plan 

 
/se pripravi na podlagi pridobljenih smernic, MzIP/ 

  

  2013 2014 2015 2016 

                  

1 Prostorska dokumentacija                 
1.1 Sklep o pripravi DPN                 
1.2 ŠV, PNV,razgrnitev, 1. mnenje 

NUP, potrditev na vladi 
                

1.3 Osnutek DPN, javna razgrnitev                 
1.4 Predlog DPN in 2. mnenje NUP                 
1.5 Dopolnjen predlog DPN                 
1.6 Sprejem DPN                 
2 Okoljska dokumentacija                 
2.1 Odločba o CPVO                 
2.2 Okoljsko poročilo                 
2.3. Odločba o sprejemljivosti vplivov                 
2.4. Poročilo o vplivih na okolje                 
2.5. Okoljevarstveno soglasje                 
3 Projektna dokumentacija                 
3.1 Idejna zasnova                 
3.2 Idejni projekt  IP                 
3.3 PGD, PZI                 
4 Investicijska dokumentacija                 
4.1 DIIP                 
4.2. PIZ                 
4.3. Investicijska zasnova                 
4.3 Investicijski program in študija 

izvedbe 
                

5. Vodenje projekta                 
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6. VIRI  

 
 
Pobuda je pripravljena na podlagi javno razpoložljivih podatkov dostopnih na straneh: 

 MZIP: http://arhiv.mm.gov.si/mop/interno/ 

 Zavod za gozdove Slovenije: http://www.zgs.gov.si/slo/gozdovi-slovenije/o-
gozdovih-slovenije/pozarno-ogrozeni-gozdovi/index.html 

 ARSO, Spletna objektna storitev (WFS) za izdajanje okoljskih prostorskih 
podatkov: http://gis.arso.gov.si/wfs_web/faces/WFSLayersList.jspx 

 
Pri pripravi pobude so bila upoštevana naslednja gradiva in strokovne podlage: 

 Dokument identifikacije investicijskega projekta za pripravo strokovnih podlag za 
DPN za investicije na letališču Jožeta Pučnika (izdelal EPLAN D.O.O. Ulica 
Mirana Jarca 34, 8000 Novo mesto, N241121-11-0058, avgust 2011) 

 Strategija prostorskega razvoja Slovenije (Uradni list RS, št. 76/04) 

 Glavni načrt za letališče Jožeta Pučnika Ljubljana (originalni naslov: Ljubljana 
International Airport, Master Plan, Hochtief AirPort Gmbh, april 2010) 

 Slovenske regije v številkah. http://www.stat.si/doc/pub/REGIJE-2012.pdf 
 
Pri pripravi pobude so bili vključeni tudi posredovani podatki, razna gradiva in mnenja 
posameznih institucij ter posameznih strokovnjakov, ki smo jih smiselno uporabili.  

http://arhiv.mm.gov.si/mop/interno/
http://www.zgs.gov.si/slo/gozdovi-slovenije/o-gozdovih-slovenije/pozarno-ogrozeni-gozdovi/index.html
http://www.zgs.gov.si/slo/gozdovi-slovenije/o-gozdovih-slovenije/pozarno-ogrozeni-gozdovi/index.html
http://gis.arso.gov.si/wfs_web/faces/WFSLayersList.jspx
http://www.stat.si/doc/pub/REGIJE-2012.pdf
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7. GRAFIČNE PRILOGE 

 
7.1. Priloge stanja prostora 

Priloga 1: STANJE PROSTORA_PROSTORSKI AKTI M 1:25.000 

Priloga 2: STANJE PROSTORA_Raba prostora_PRIKAZ NAMENSKE RABE_VELJAVNI AKTI                    

M 1:25.000 

Priloga 3: STANJE PROSTORA_Raba prostora_DEJANSKA RABA ZEMLJIŠČ M 1:25.000 

Priloga 4: STANJE PROSTORA_Območja varstva in omejitev_ KULTURNA DEDIŠČINA M 1:25.000 

Priloga 5: STANJE PROSTORA_Območja varstva in omejitev_VODNI VIRI, POPLAVE POVRŠINSKE 

VODE M 1:25.000 

Priloga 6: STANJE PROSTORA_POTRES - POSPEŠKI TAL M 1:50.000  

Priloga 7: STANJE PROSTORA_POŽARNO OGROŽENI GOZDOVI M 1:25.000 

Priloga 8: STANJE PROSTORA_Grajeno javno dobro_ CESTNO in ŽELEZNIŠKO OMREŽJE                

M 1:25.000 

Priloga 9: STANJE PROSTORA_Gospodarska javna infrastruktura_ENERGETIKA, KOMUNIKACIJE                                    

M 1:25.000 

Priloga 10: STANJE PROSTORA_Gospodarska javna infrastruktura_OKOLJSKA INFRASTRUKTURA 

M 1:25.000 

 

7.2. Problemska karta in omejitve ravnine 

Priloga 11: PROBLEMSKA KARTA M 1:25.000 

Priloga 12: PRIKAZ OMEJENE RABE PROSTORA ZARADI LETALIŠČA M 1:25.000 

 
7.3. Idejne rešitve 

Priloga 13: ZASNOVA UREDITVE – V1 M 1:10.000 

Priloga 14: ZASNOVA UREDITVE – V2 M 1:10.000 

 


