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1. PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCU INVESTICIJSKE 

DOKUMENTACIJE IN UPRAVLJAVCU TER ODGOVORNIH 

OSEBAH 

 

1.1. PREDSTAVITEV INVESTITORJA 

 

Naziv RS MINISTRSTVO ZA PROMET 

Direktorat za civilno letalstvo 

Naslov Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana 

Telefonska številka 01 478 82 01 

Elektronski naslov gp.mzp@gov.si 

 

Generalni direktor: mag. Mirko Komac 

 

     Ţig;     Podpis: 

 

 

 

 

1.2. PREDSTAVITEV IZDELOVALCA DIIP 

 

Naziv Eplan d.o.o. 

Naslov Ulica Mirana Jarca 34, 8000 Novo mesto 

Telefonska številka/faks 07 33 23 222 

Mobitel 031 386 830 

Elektronski naslov natasa.jaklic@volja.net 

 

Direktorica: Nataša Jaklič, univ.dipl.ekon. 

 

     Ţig;     Podpis: 
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1.3. PREDSTAVITEV SEDANJEGA IN BODOČEGA UPRAVLJAVCA 

 

Naziv Aerodrom Ljubljana, d.d. 

Naslov Zg. Brnik 130 a, 4210 Brnik-aerodrom 

Telefonska številka 04 206 10 00 

Elektronski naslov info@lju-airport.si 

 

Predsednik uprave: Zmago Skobir 

 

     Ţig;     Podpis: 

 

 

 

 

 

1.4. STROKOVNI DELAVCI OZIROMA SLUŢBE, ODGOVORNE ZA PRIPAVO IN 

NADZOR NAD PRIPRAVO USTREZNE INVESTICIJSKE TER PROJEKTNE, 

TEHNIČNE IN DRUGE DOKUMETNACIJE 

 

Naziv RS MINISTRSTVO ZA PROMET 

Direktorat za civilno letalstvo 

Naslov Langusova ulica 4, 1000 Ljubljana 

Telefonska številka 01 478 84 19 

Elektronski naslov saso.murtic@gov.si 

 

Sekretar: mag. Sašo Murtič, univ.dipl.prav. 

 

     Ţig;     Podpis: 
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2. ANALIZA STANJA Z OPISOM RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO 

NAMERO 

 

2.1. LEGA LETALIŠČA 

 

Letališče Joţeta Pučnika Ljubljana je glavno mednarodno letališče v Sloveniji, pribliţno 27 

km oddaljeno od njene prestolnice in največjega mesta Ljubljane.  

 

Letališče se nahaja v občinah Cerklje na Gorenjskem in Šenčur. Obe občini spadata v 

Gorenjsko statistično regijo. 

 

Letališče ima strateško lego v centru Slovenije, v regiji, ki ustvari pribliţno 44% prihodkov 

drţave in ima najvišji BDP na prebivalca v drţavi.  

 

Letališče ima atraktivno lokacijo, saj se nahaja na sečišču dveh prometnih koridorjev, na 

prehodu med srednjo in JV Evropo.  

 

Letališče se nahaja v bliţini glavnega mesta Ljubljane in Luke Koper, do velikih poslovnih 

centrov v sosednjih drţavah pa je samo nekaj ur voţnje.   

 

 

Slika 1: Lega letališča Joţeta Pučnika Ljubljana v prostoru Republike Slovenije 

 
 

 

 

Letališče leţi cca 390 m nad morjem. Na jugovzhodni strani letališča se nahajajo relativno 

velike gozdne površine. 

 

Letališče LJ 
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Letališče leţi v ljubljanski kotlini na jugovzhodnem obrobju planinskega masiva Julijskih in 

Kamniško-Savinjskih Alp. Gore omejujejo razpoloţljiv zračni prostor za pristop in odhod 

letal in dovoljujejo dostop na letališče le v eni smeri vzletno pristajalne steze (RWY31). 

 

Ob letališču (vzporedno od vzletno pristajalne steze na jugu na razdalji cca 1.3 km) poteka 

avtocesta A2 med predorom Karavanke in Obreţjem.  Letališče se na avtocesto A2 naveţe 

preko ceste G2-104. 

 

Trenutno je dostop do letališča mogoč le po cesti. Direktne ţelezniške povezave med 

letališčem in Ljubljano trenutno ni.  

 

Letališče ima dobre cestne povezave z Ljubljano in sosednjimi regijami. 

 

Najbliţja stanovanjska naselja ob letališču so Šenčur, Voglje in Spodnji Brnik. 

 

Slika 2: Območje letališča in bliţnja stanovanjska naselja  

 

 
 

Letališče  se nahaja med Alpami in Sredozemskim morjem in je geografsko dobro umeščeno 

tudi glede na srednjo Evropo. 

 

2.2. ZGODOVINSKI RAZVOJ LETALIŠČA 

 

Letališče je bilo odprto 24. decembra 1963, redni promet pa je stekel 9. januarja 1964.  

 

Konec leta 1968 je JAT uvedel redno tovorno linijo med Beogradom, Ljubljano in 

Munchnom. Kasneje so uvedli še linijo med Beogradom, Ljubljano in Zurichom. Obe liniji 

sta pomenili dobro povezavo za čezoceanske tovorne lete, kar je pripomoglo k večji 

gospodarski rasti širše okolice letališča. 
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Leta 1973 so na letališču dogradili stezo za voţnjo letal in razširili druge maneverske 

površine. To je omogočilo, da je julija 1973 na letališču prvič pristalo širokotrupno letalo DC-

10 ameriške druţbe Trans International Airlines. 

 

Leta 1978 se je Aerodrom Ljubljana odločil za rekonstrukcijo vzletno-pristajalne steze in 

posodobitev navigacijskih naprav. Daljša steza in večja nosilnost sta omogočili promet na 

medcelinskih linijah.  

 

Pomemben prispevek k varnosti na letališču je pomenilo povečanje ploščadi za 35.000 m2 v 

letu 1990 in izgradnja servisne ceste za dovoz goriva na platformo. 

 

Leto 1991 je bilo prelomno za ljubljansko letališče. Z osamosvojitvijo Slovenije je letališče 

Ljubljana postalo osrednje drţavno letališče, hkrati pa se je soočilo z znatnim upadom 

prometa zaradi političnih in vojnih dogodkov na tleh nekdanje Jugoslavije. 26. junija 1991 se 

je zaprl zračni prostor nad Slovenijo in s tem letališče, zapora je z večjimi in manjšimi 

izjemami, ko je bilo letališče odprto, trajala do sredine februarja 1992. Čas zapore je 

Aerodrom Ljubljana izrabil za prenovo letališče stavbe, obnovo letališke ploščadi za 

parkiranje letal in uvajanje informatike za letališko osebje in potnike.  

 

Leta 1992 je bila opravljena preplastitev vzletno – pristajalne steze.  

 

V letih 1992 in  1993 je bila izvedena največja razširitev terminala. Potniški terminal je bil 

tako povečan s 4.000 m2 na 6.000 m2. Postavljen je bil tudi sodobni radar za precizno 

pristajanje. 

 

V začetku leta 1996 je nastal nov oddelek Center splošnega letalstva. S to reorganizacijo se je 

izboljšala kakovost storitev oskrbe za letala v tem segmentu prometa, obenem pa je bil to nov, 

močan argument pri trţenju storitev letališča. 

 

Januarja 1999 je letališče dobilo dovoljenje za obratovanje v pogojih zmanjšane vidljivosti 

CAT III B. 

 

Leta 2000 je bila povečana kapaciteta parkirišča s 1000 na 1400 parkirnih mest. Prenovljen je 

bil tudi prostor za sistem in prevzem prtljage. 

 

V letu 2003 se je začela gradnja hangarja za splošno letalstvo in ureditev ploščadi za splošno 

letalstvo. 

 

Leta 2004 so z letališča začeli leteti štirje novi letalski prevozniki: nizkocenovnik easyJet, 

Austrian Airlines, Malev Hungarian Airlines in Air France. Prvič v zgodovini je letališče 

zabeleţilo več kot milijon potnikov letno. 

 

Pred poletjem 2005 je bila odprta nova, sodobno opremljena parkirna hiša s 1300 parkirnimi 

mesti in s poslovnim prizidkom. Z novim objektom je letališče začelo dobivati podobo, 

kakršno imajo sodobna letališča po svetu. Sprejeta sta bila tudi dva prostorsko izvedbena akta, 

in sicer lokacijski načrt za prestavitev glavne ceste in prostorsko-ureditveni pogoji območja 

ob letališču, ki sta zagotovila pogoje za nadaljnji razvoj letaliških in obletaliških programov. 
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Leta 2006 se je začela gradnja novega potniškega terminala, za slabih 6.000 kvadratnih 

metrov pa je bila razširjena parkirna ploščad za letala. S prihodom dnevne UPS-ove tovorne 

linije se je letališče začelo razvijati v vozlišče za tovorni promet. 

 

Gradnja novega potniškega terminala je bila zaključena leta 2007.  Z rednimi leti sta začela 

dva nova prevoznika in sicer finski Finnair ter belgijski Brussels Airlines. Oktobra 2007 je bil 

odprt prvi objekt nastajajočega letališkega mesta – DHL-ov operacijski terminal. Proti koncu 

leta 2007 je bila podaljšana vozna steza za letala, odprt nov terminal za splošno letalstvo ter 

povečana parkirna ploščad za letala pred njim. 

 

V začetku leta 2008 so na letališču uvedli spletno prijavo na let in odprli podaljšek vozne 

steze. Konec marca je bila odpravljena mejna kontrola na notranjih letih. V letu 2008 se je 

začelo graditi severno parkirišče, ki bo lahko sprejelo do 960 vozil in bo nadomestilo 

obstoječe zunanje parkirišče, ki bo zaradi gradnje druge faze novega potniškega terminala 

ukinjeno. December pa je zaznamoval pričetek monitoringa hrupa na območju letališča. 

 

V letu 2009 je bila prenovljena in za slabih 40.000 kvadratnih metrov razširjena glavna 

letališka ploščad. Poleti pa je stekla temeljita prenova vzletno-pristajalne steze.  

 

V letu 2010, je bil s prenovo vzletno – pristajalne steze zaključen cikel naloţb v osnovno 

letališko infrastrukturo. Za te naloţbe je bilo od leta 2006 namenjenih pribliţno 23 milijonov 

evrov, poleg vzletno – pristajalne steze pa vanj sodijo še spojnice, vozna steza vzdolţ VPS, 

ploščad za pariranje malih letal in razširitev glavne letališke ploščadi.  

 

2.3. OBSTOJEČE STANJE LETALIŠČA 

 

Letališče Joţeta Pučnika obsega cca 530 hektarov. 320 hektarov je znotraj in 200 hektarov 

zunaj letališke ograje. 

 

Slika 3: Obstoječe stanje letališča Joţeta Pučnika 
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Slika 4: Letališče iz zraka 

 

 
 

Letališče ima  eno vzletno pristajalno stezo (3300 m x 45 m), vzporedno na severu poteka 

vozna steza.  

 

Slika 5: Vzletno pristajalna steza 

 

  



 13 

Potniški terminal je lociran severovzhodno od vzletno pristajalne steze.  

 

Slika 6: Potniški terminal 

 

 
 

Letališče ima tri ploščadi: glavno ploščad, vzdrţevalno ploščad in ploščad splošnega letalstva. 

Vse ploščadi so locirane severovzhodno od vzletno pristajalne steze.   

 

Na glavni ploščadi na letališču je v osnovi na voljo 19 parkirnih mest, razporejenih v dveh 

vrstah. Letala na parkirnih mestih v prvi vrsti parkirajo po t.i. načinu nose-in/push-back, 

zrakoplovi v drugi vrsti pa po načinu t.i. samostojnega parkiranja (zrakoplovi parkirajo in 

odidejo s parkirnih mest popolnoma samostojno, z lastnim pogonom). Za pomoč pri voţnji po 

ploščadi in parkiranju je na voljo vozilo »Follow me«. 

 

Slika 7: Glavna ploščad 

 

 
 

javascript:%20window.close();


 14 

Ploščad splošnega letalstva je namenjena vsem aktivnostim zrakoplovov splošnega letalstva 

in oskrbi vseh komercialnih, poslovnih in zasebnik zrakoplovov, če ne presegajo teţe 41¸ton 

in je na letalu manj kot 19 sedeţev. Na ploščadi je na voljo pet območij za parkiranje letal. Na 

ploščadi je tudi ločeno območje za izključno helihopterkse operacije. Posebej so za 

helihopterje pripravljena tri parkirna mesta. Voţnja letal na ploščadi se izvaja pod nadzorom 

vozila »Follow me«. 

 

Slika 8: Ploščad splošnega letalstva 

 

 
 

 

V osrednjem delu letališča je locirana tudi vojska in policija. 

 

Na juţni strani letališča med vzletno pristajalno stezo in avtocesto ni obstoječih letaliških 

objektov. 

 

Letališče je opremljeno z vizualnimi in radijskimi navigacijskimi sredstvi v skladu z  ICAO 

(ILS31 CAT IIIb, oznake, znaki, luči, DVOR, NDB, DME). 

 

Z letališčem upravlja gospodarska druţba Aerodrom Ljubljana, d.d. Letališče uporabljajo 

letalski prevozniki v potniškem prometu ter integratorji tovornega prometa, kot sta UPS in 

DHL. Je tudi matično letališče nacionalnega prevoznika Adrie Airways. 
 

2.4. TRŢNI POLOŢAJ 

 

Letališče Joţeta Pučnika je sicer nacionalno, po obsegu prometa pa spada med manjša 

letališča.  

 

Letališče s svojimi storitvami pokriva Slovenijo, juţni del Avstrije, severovzhodni del Italije 

in del Hrvaške, kar zajema pribliţno štiri milijone prebivalcev tega območja. To območje je 

ciljni trg letališča za izhodni promet in sega do 250 kilometrov zračne razdalje od letališča. 
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V tem konkurenčno zelo intenzivnem okolju kot neposredni konkurenti nastopajo letališča 

Zagreb, Trst, Gradec, Celovec in Treviso. Ker Ljubljana nima direktnih letalskih povezav z 

Italijo, bliţnja italijanska letališča pridobivajo slovenske potnike. Prav tako sta letališči 

Gradec in Celovec s prisotnostjo nizkostroškovnih prevoznikov in dobrimi povezavami z 

Nemčijo resna groţnja za prevzem potnikov iz Slovenije. Širše gledano pa sta, upoštevajoč 

ponudbo čezoceanskih letov, konkurenčni letališči tudi Dunaj in Benetke. 

 

Ciljni trg zajema radij do 120 min voţnje z avtom.  

 

Slika 9: Ciljni trg letališča 

 

 
 

2.5. ZAPOSLENI 

 

Na dan 31.12.2010 je bilo v druţbi Aerodrom Ljubljana d.d., ki upravlja letališče, 412 

zaposlenih (skupaj z zaposlenimi prek agencije za zaposlovanje 413). 

 

Izobrazbena struktura zaposlenih je bila naslednja: 

V. stopnja: 177 zaposlenih 

VI. stopnja: 23 zaposlenih 

VII. stopnja: 81 zaposlenih 

VIII.stopnja: 2 zaposlena 

ostalo: 129 zaposlenih 
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2.6. RAZLOGI ZA INVESTICIJSKO NAMERO 

 

 

Politika Republike Slovenije s področja prometa je usmerjana tudi v razvoj in posodabljanje 

slovenskih mednarodnih letališč. 

 

V ta namen bodo v najkrajšem času pripravljene strokovne podlage za začetek priprave 

postopka Drţavnega prostorskega načrta  (DPN) za letališče Joţeta Pučnika Ljubljana. 

 

S sprejetjem DPN bo zagotovljen nadaljnji razvoj letališča Joţeta Pučnika Ljubljana, saj ta v 

okviru veljavnih prostorskih aktov praktično ni več mogoč. Številne gospodarske druţbe, ki 

opravljajo dejavnost zračnega prevoza ter vzdrţevanja zrakoplovov ne morejo razširiti ali 

posodobiti obstoječih objektov, prav tako pa tudi ne graditi novih. Z DPN bo zagotovljena 

celovita ureditev letališča in ustrezen prostor za nadaljnje posodabljanje letališke in druge 

infrastrukture. Šele z izdelavo DPN bo mogoče natančneje opisati posege na območju 

letališča. 

 

Glavni razlog za izvedbo investicij na letališču Joţeta Pučnika Ljubljana je zagotoviti 

zadostne zmogljivosti za predvideno rast potniškega in tovornega prometa ter omogočiti 

razvoj dejavnosti, ki so povezane z letalstvom in logistiko, tako da bo letališče postalo še bolj 

konkurenčno bliţnjim letališčem v sosednjih drţavah (Zagreb, Trst, Gradec, Celovec in 

Treviso, Dunaj, Benetke).  

 

Letališče Joţeta Pučnika Ljubljana je zaradi lahke dostopnosti, bliţine severnojadranskih 

pristanišč, mednarodnega delovnega okolja in potrebnega prostora za gradnjo skladiščno-

logističnih centrov idealna lokacija za razvoj logistične in multimodalne dejavnosti,  zato je v 

okviru predvidenih investicij planirana tudi gradnja sodobnega logistično-distribucijskega 

centra, ki jih v Sloveniji trenutno primanjkuje.  Izgradnja le-tega bo pozitivno vplivala na 

zaposlovanje in povečanje dodane vrednosti. 

 

Posodobitev letališča Joţeta Pučnika Ljubljana, ki predstavlja mednarodna vrata Slovenije za 

zračni promet,  je  nujno potrebna tudi za razvoj turizma, ki prihaja v Slovenijo in iz 

Slovenije.  

 

Med pomembnimi razlogi za investicijsko namero pa je tudi zagotovitev intermodalnosti. 
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3. PROMET IN NAPOVED 

 

3.1. OBSEG PROMETA  

 

Obseg prometa na letališču Joţeta Pučnika za obdobje od 2006 do 2010 je prikazan v spodnjih 

tabelah in na spodnjih slikah. 

 
Operacije letal (2006- 2010) 

 2006 2007 2008 2009 2010 

Premiki letal 40.991 46.517 47.926 45.492 42.569 

Javni promet 29.052 33.751 35.492 32.170 
28.836 

-domači prevoznik
 20.664 23.060 25.167 24.013 21.825 

-tuji prevozniki 8.388 10.691 10.
25 8.157 7.011 

Splošno letalstvo** 10.970 11.358 10.958 12.341 12.463 

-domači prevozniki 9.266 9.572 8.780 10.654 10.757 

-tuji prevozniki 1.704 1.786 2.178 
1.687 1

06 

Ostalo*** 969 1.408 1.476 981 1.270 

 

 

Potniki (2006 - 2010)  

 2006 2007 2008 200
 2
10 

Potniki 1.334.355 1.524.028 1.673.050 1.433.855 1.388.651 

Javni promet 1.328.068 1.515.839 1.662.913 1.426.562 1.382.672 

-domači prevozniki 944.482 1.0

.291 1.246.638 1.086.236 1.074.697 

-tuji prevozniki 383.586 433.548 416.275 340.326 3
7.
75 

Splošno letalstvo*
 5.942 7.749 
9.565 6.152 5.572 

-domači prevozniki 2.838 4.337 4.794 3.189 2.704 

-tuji prevozniki 3.104 3.412 4.771 2.963 2.868 

Ostalo*** 

5 440 
572 1.141 407 
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Tovor (2006 - 2010)  

 2006 2007 2008 2009 2010 

Tovor 
v t
nah) 15.308 21.71
 17.188 14.333 17.310 

Letalo 8.059 13.175 9.094 6.450 6.567 

Kamion 6.408 7.696 7.211 7.054 8.354 

Pošta 746 815 859 814 722 

Ostalo*** 95 31 24 15 1.657 

* premik: pristanek ali vzlet letala 
** splošno letalstvo: letala do 41 ton MTOW (največje vzletne teže), ki prevažajo manj kot 19 potnikov; oziroma 
tovorna letala pod 10 ton MTOW, ki ne letijo na rednih linijah 
*** ostalo (Operacije in potniki): letala na šolskem, pozicijskem ali tehničnem letu 
*** ostalo (Tovor): potrdila za carinsko blago 
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Dvotedensko zaprtje letališča zaradi obnove vzletno-pristajalne steze v letu 2010 se je 

odrazilo tudi v podatkih o prometu v letu 2010. Število oskrbljenih potnikov je za 3,2 

odstotka niţje v primerjavi z letom 2009, število premikov letal pa je upadlo za 6,4 

odstotka. Nasprotno pa se je v primerjavi z letom poprej za 20,8 odstotka povečala količina 

oskrbljenega tovora, predvsem na račun večje količine tovora, prepeljanega s kamioni, in 

zaradi novosti ki jo predstavljata ladijski in cestni zbirni tovor. 

 

V letu 2010 se je nadaljeval trend padanja obsega prometa iz leta 2009 (čeprav je bil upad 

bistveno niţji), vendar pa so v preučevanem obdobju (2006-2010) povprečne letne stopnje 

rasti še vedno pozitivne (pri potnikih in premikih letal 0,8 odstotka, pri tovoru pa 2,5 

odstotka).  

 

Javni potniški promet 

 

Večino prometa v letu 2010 zajema javni potniški promet (99,5% oziroma 1.382.672 

potnikov in 67,7% oziroma 28.836 premikov letal). 

 

Deleţ potnikov na rednih letih je za 0,9 odstotne točke višji kot v letu 2009 in znaša 84,0% 

potnikov javnega prometa, preostalih 16,0% pa sestavljajo potniki na čarterskih letih. Glede 

na leto 2009 se je zmanjšalo število rednih (za 2,1%) in čarterskih potnikov (za 8,1%). 
 

 

 

Deleţ v strukturi potnikov javnega prometa je v primerjavi z letom 2009 ostal 

nespremenjen pri nizkostroškovnih letalskih prevoznikih, ki so v letu 2010 prepeljali 6,4% 

vseh potnikov javnega prometa. Število potnikov nizkostroškovnih prevoznikov se je 

zniţalo za 2,5%, medtem ko je število potnikov ostalih prevoznikov upadlo za 3,1%. 
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Upad potnikov domačega letalskega prevoznika je bil glede na leto 2009 1,1-odstoten, 

medtem ko je bil pri tujih prevoznikih 9,5-odstoten.  

 

 
 

Največji deleţ javnega potniškega prometa je opravil domači letalski prevoznik Adria 

Airways, ki je v letu 2010 prepeljal 77,7 odstotka vseh potnikov javnega potniškega prometa.  
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Med 29 destinacijami, ki so jih v letu 2010 izbirali potniki javnega prometa, so s tretjinskim 

skupnim deleţem prevladovale Istanbul, London, Frankfurt in Pariz. 

 

 
 

Splošno letalstvo 

 

Zaprtje letališča v aprilu 2010 je vplivalo tudi na obseg prometa v segmentu splošnega 

letalstva, pri čemer je opazna tudi sprememba v strukturi letal (povečevanje števila manjših 

letal in upad števila večjih letal). Skupno število potnikov v letu 2010 je za 9,4% niţje v 

primerjavi z letom 2009, s tem da je upadlo predvsem število domačih potnikov (za 15,2%), 

medtem ko je pri tujih potnikih ugotovljen 3,2% upad. Nasprotno pa je bilo premikov letal za 

1,0% več. Za 1,0% se je povečalo število premikov domačih prevoznikov, tujci pa so število 

premikov povečali za 1,1%. 
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Tovorni promet 

 

Pozitiven trend je bil v letu 2010 doseţen pri tovornem prometu, katerega količina  (17.310 

ton) se je v primerjavi z letom 2009 povečala za 20,8%. Povečanje sta dosegla letalski in 

kamionski tovor, medtem ko je bilo pošte manj kot v letu 2009. Ugodno je bilo tudi 

preseganje načrtovanih količin oskrbljenega tovora. 

 

Oskrba ladijskega in cestnega zbirnega tovora v letu 2010 je bila vzpostavljena na novo (od 

maja 2010 so ga na letališču oskrbeli 1.657 ton).  Letalski tovorni promet so z rednimi 

kamionskimi linijami nadaljevali prevozniki Air France, Austrian Airlines ter Lufthansa, z 

občasnimi prevozi pa Korean Air, Cargolux, CSA Airlines, Adria Airways in drugi. Med 

prevozniki hitre pošte  sta na letališču poleg  DHL prisotna še UPS in TNT, ki letališče Joţeta 

Pučnika uporabljata tudi kot vozlišče za jugovzhodno Evropo. 

 

3.2. NAPOVED PROMETA 

 

Napoved prometa za letališče Joţeta Pučnika je povzeta iz Master Plana, ki ga je v aprilu 

2010 izdelalo podjetje Hocfief Airport GmbH. 

 

Kot izhodišče za napoved so sluţili podatki za leto 2008. Dolgoročna napoved prometa je bila 

narejena za obdobje do leta 2040. Dolgoročna napoved prometa temelji na analizi podatkov iz 

preteklosti,  pri napovedi pa so bile upoštevane naslednje ključne predpostavke: ekonomija 

(BDP), turizem, sezonskost, cene goriva, »modal split« (deleţ potnikov, ki uporabljajo 

določen tip prevoza za dostop do letališča), boljše ţelezniške povezave z letališčem, tovor, 

pričakovanja glede rasti prometa pri slovenskem letalskem prevozniku Adrii Airways in 

ostalih letalskih prevoznikih, ki delujejo na letališču,…. 

 

Napoved potniškega prometa do 2040 

 

Število potnikov je ocenjeno na skoraj 3,2 milijona potnikov v letu 2030 in na 4,1 milijona 

potnikov v letu 2040. Pričakovana skupna letna rast med leti 2011 in 2040 je 3,35%. 

 

Leto Potniki Javni promet Ostalo 

Doseţeno v 2010 1.388.651 1.382.672 5.979 

Napoved    

2015 1.909.860 1.897.881 11.979 

2020 2.330.848 2.316.576 14.272 

2025 2.750.534 2.734.096 16.438 

2030 3.191.805 3.173.188 18.617 

2040 4.155.313 4.132.231 23.082 

 

Adria Airways bo ostal največji letalski prevoznik na letališču, vendar se bo njegov deleţ 

zniţal na 65% v letu 2040. 

 

Destinacije, ki jih bodo izbirali potniki so bile v Master planu razdeljene na 4 regije: Evropa, 

kamor spadata tudi Nemčija in Francija, vzhodna regija, mediteranska regija in ostalo. 

Ocenjeno je, da bo med destinacijami v letu 2040 prevladovala Evropa (51%), sledili ji bosta 

mediteranska regija (27%) in vzhodna regija (19%) ter ostalo (3%). 
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Operacije letal – napoved do 2040 

 

Število operacij letal je ocenjeno na skoraj 60.000 v letu 2020 in na 88.000 v letu 2040. 

Pričakovana skupna rast med leti 2011 in 2040 je 2,23%. 

 

Leto Premiki letal 

Doseţeno v 2010 42.569 

Napoved  

2015 52.276 

2020 59.710 

2025 66.733 

2030 73.755 

2040 88.038 

 

 

Tovor – napoved do 2040 

 

Tovorni promet na letališču Joţeta Pučnika Ljubljana se bo razvijal pozitivno vse do leta 

2040. Ta napoved temelji na študiji izvedljivosti »Letališče Joţeta Pučnika Ljubljana kot 

logistični center« iz leto 2007, ki je pokazala, da bo glavni razlog pozitivne rasti v naslednjih 

letih gradnja multimodalnega logističnega centra in terminala z ţelezniško povezavo. S takšno 

infrastrukturo postane letališče privlačnejše za odpremo tovora. 

 

Pričakovati je, da naj bi se obseg zračnega tovornega prometa do leta 2040 povečal na 

pribliţno 57 tisoč ton, kamionski tovor na pribliţno 112 tisoč ton. 

 

Leto Tovor v tonah-kamion Tovor v tonah-letalo 

Doseţeno v 2010 7.211 9.094 

Napoved   

2015 23.000 14.785 

2020 40.800 23.159 

2025 58.600 31.532 

2030 76.400 39.906 

2040 112.000 56.653 
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4. OPREDELITEV RAZVOJNIH MOŢNOSTI IN CILJEV 

INVESTICIJE TER PREVERITEV USKLAJENOSTI Z 

RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI   

 

 

4.1. PREDMET IN CILJI INVESTICIJE 

 

Predmet dokumenta identifikacije investicijskega projekta je priprava strokovnih podlag za 

DPN za investicije na letališču Joţeta Pučnika Ljubljana. S sprejetjem DPN bo zagotovljen 

nadaljnji razvoj letališča Joţeta Pučnika Ljubljana. 

 

Temelji cilji razvoja letališča Joţeta Pučnika so: 

 zagotoviti zadostne zmogljivosti za predvideno rast potniškega in tovornega prometa, 

 zagotoviti pogoje za razvoj dejavnosti, ki so povezane z letalstvom in logistiko, 

 zagotoviti visoko kakovostne in varne letališke storitve, 

 okrepiti razvoj spremljajočih komercialnih dejavnosti in dejavnosti, ki niso 

neposredno povezane z obratovanjem letališča, 

 zagotavljati prijetno okolje in skrbeti za dobro počutje potnikov, zaposlenih, lokalne 

skupnosti ter vseh drugih subjektov in članov osebja, ki sodelujejo pri izvajanju 

letaliških storitev, 

 ustvarjanje pozitivnega rezultata poslovanja letališča, 

 nove zaposlitve, 

 gospodarska rast, 

 varovanje okolja. 

 

4.2. USKLAJENOST Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI 

4.2.1. STRATEGIJA RAZVOJA SLOVENIJE  

 

Strategija razvoja Slovenije (SRS) opredeljuje vizijo in cilje razvoja Slovenije ter pet 

razvojnih prioritet z akcijskimi načrti. V ospredju nove strategije je celovita blaginja vsakega 

posameznika ali posameznice. Zato se strategija ne osredotoča samo na gospodarska 

vprašanja, temveč vključuje socialna, okoljska, politična in pravna ter kulturna razmerja.  

 

Zaradi takšne postavitve ciljev je SRS po svoji vsebini tudi strategija trajnostnega razvoja 

Slovenije, hkrati pa pomeni tudi prenos ciljev Lizbonske strategije v nacionalno okolje, to je 

ob upoštevanju specifičnih razvojnih priloţnosti in zaostankov Slovenije.  

 

Strategija razvoja Slovenije predvideva štiri temeljne cilje: 

 gospodarski razvojni cilj - v desetih letih preseči povprečno raven ekonomske 

razvitosti EU, 

 druţbeni razvojni cilj - izboljšanje kakovosti ţivljenja in blaginje vseh prebivalcev, 

 medgeneracijski in sonaravni razvojni cilj - uveljavljanje načela trajnosti kot 

temeljnega kakovostnega merila na vseh področjih razvoja, vključno s ciljem 

trajnostnega obnavljanja prebivalstva, 

 razvojni cilj RS v mednarodnem okolju - postati v svetu prepoznavna ugledna drţava. 
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Razvojne prioritete za doseganje zastavljenih ciljev so: 

 konkurenčno gospodarstvo in hitrejša gospodarska rast, 

 učinkovito ustvarjanje, dvosmerni pretok in uporaba znanja za gospodarski razvoj in 

kakovostna delovna mesta, 

 učinkovita in cenejša drţava, 

 moderna socialna drţava in večja zaposlenost, 

 povezovanje ukrepov za doseganje trajnostnega razvoja. 

 

Dobro razvita infrastruktura (med drugim tudi prometna infrastruktura za zračni transport) je s 

svojo oskrbno funkcijo eden izmed pogojev za razvoj konkurenčnega gospodarstva, ki je ena 

izmed ključnih prioritet Strategije. 

 

4.2.2.STRATEGIJA PROSTORSKEGA RAZVOJA SLOVENIJE  

 

Strategija opredeljuje izhodišča, cilje razvoja in globalno zasnovo prostorskega razvoja 

drţave, podaja razvojne usmeritve za posamezne prostorske sisteme, poselitev, infrastrukturo 

in krajino in določa ukrepe za njihovo izvajanje. 

 

Prostorska strategija skladno s cilji prostorskega razvoja Slovenije opredeljuje zasnovo 

bodočega prostorskega razvoja in prioritete ter usmeritve za njegovo doseganje. 

 

Obravnavana investicija je skladna s prioriteto »Povezan in usklajen razvoj prometnega in 

poselitvenega omreţja ter izgradnja gospodarske javne infrastrukture«, kamor sodi tudi razvoj 

prometne infrastrukture, med drugim tudi letališč/heliportov. 

 

4.2.3. DRŢAVNI RAZVOJNI PROGRAM RS ZA OBDOBJE 2007-2013  

 

Najširši vsebinski okvir za pripravo DRP predstavlja Strategija razvoja Slovenije.  DRP je 

izvedbeni dokument razvojnega načrtovanja. Sprejete strateške usmeritve in razvojne 

prioritete Strategije razvoja Slovenije operativno razdela na indikativno finančno ovrednotene 

programe, pri čemer upošteva oziroma zajame tudi vse druge dokumente razvojnega 

načrtovanja, ter za njih predvidi tudi ustrezne vire financiranja. DRP je instrument za 

prevedbo strateških usmeritev v konkretne in s proračunskimi moţnostmi skladne razvojno-

investicijske programe. 
 

Predmetna investicija je usklajena s prvo razvojno-investicijsko prioriteto »Konkurenčno 

gospodarstvo in hitrejša rast«, ki je usmerjena med drugim tudi v vzpostavitev učinkovite 

prometne infrastrukture. 

 

4.2.4. OPERATIVNI PROGRAM RAZVOJA OKOLJSKE IN PROMETNE 

INFRASTRUKTURE ZA OBDOBJE 2007 – 2013 

 

Operativni program Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007-2013 (v nadaljevanju 

OP ROPI) predstavlja izvajalski dokument Republike Slovenije za obdobje 2007-2013, ki 

določa neposredno izhajajoče pravne obveznosti in pravice izvajanja kohezijske politike 

Evropske unije v Sloveniji. Gre za skupni programski dokument Slovenije in EU, ki je sprejet 

na predlog drţave članice, po uskladitvi z Evropsko komisijo, ko slednja sprejme odločitev o 
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potrditvi ter ga obe partnerici tudi skupaj izvajata in financirata. Slovenija bo usmerila 

razpoloţljiva sredstva Kohezijskega sklada (KS) in Evropskega sklada za regionalni razvoj 

(ESRR), drugih finančnih virov in sredstva ustreznega lasnega sofinancirana v gospodarsko 

konvergenco drţave, kjer gre prvenstveno za izboljšanje pogojev rasti in zaposlovanja z 

vlaganjem v fizične in človeške vire, inovacije v druţbi znanja, zmoţnost prilagajanja 

gospodarskim in socialnim spremembam, varovanje okolja ter učinkovitost upravljanja. Na ta 

način ţeli Slovenija doseči dolgoročno vizijo in cilje razvoja Slovenije. Konkretno, skupni cilj 

OP ROPI je zagotoviti pogoje za rast z zagotavljanjem trajnostne mobilnosti, izboljšanje 

kakovosti okolja in izgradnja ustrezne infrastrukture. 
 

Glede na svoje potrebe je Slovenija pri določanju področij, katera bodo sofinancirana iz EU 

skladov upoštevala predvsem teţnjo k usklajenemu razvoju in zagotavljanju infrastrukture na 

področju okolja in prometa, ki je povezana tako s spodbujanjem gospodarskega razvoja in 

ustvarjanjem delovnih mest, kakor tudi s spodbujanjem trajnostnega razvoja in 

zagotavljanjem visoke kvalitete ţivljenja za prebivalce v RS. 
 

Na področju letalstva bodo, glede na vse večji porast letalskega prometa, glavne investicije 

usmerjene predvsem v zagotavljanje večje varnosti v letalskem prometu.  

 

Na področju letalske infrastrukture predstavlja prioriteto celovita posodobitev objektov, sistemov 

in naprav za vodenje in kontrolo zračnega prometa na nivo, ki bo omogočal varno in finančno 

učinkovito zagotavljanje storitev navigacijskih sluţb zračnega prometa ob pričakovani rasti 

zračnega prometa. Teţnja je tudi čimprejšnja zadostitev predpisom Unije in vzpostavitev 

sistemov, ki bodo omogočali interoperatibilnost sistemov različnih območnih centrov za vodenje 

in kontrolo zračnega prometa v Evropi.  
 

Obravnavana investicija je skladna z razvojno prioriteto »Prometna infrastruktura – ESRR 

(3.1.6.)«  
 
Ukrepi prioritete Prometna infrastruktura v okviru Evropskega sklada za regionalni razvoj se 

smiselno povezujejo v okviru treh prednostnih usmeritev, in sicer:  

 področje cest,  

 področje javnega potniškega prometa,  

 področje letalske in letališke infrastrukture  
 

V sklopu letalske in letališke infrastrukture so v OP ROPI navedene tudi investicije v 

vzpostavitev predpisanih standardov na mednarodnih letališčih, med drugim: izdelava načrtov 

za letališča in sprejem drţavnega lokacijskega načrta, obnova in razširitev potniškega 

terminala, ki bo zadovoljeval vse schengenske zahteve nadzora zunanje meje Evropske unije, 

izgradnja vozne steze, razširitev tovornega terminala in posodobitev za potrebe prevoza 

nevarnega blaga, nadgradnja sistemov za letalske operacije v pogojih zmanjšane vidljivosti, 

razširitev povezave z avtocestnim omreţjem, povečanje zmogljivosti za storitve zemeljske 

oskrbe zrakoplovov, razširitev letaliških ploščadi, izgradnja zmogljivosti za potrebe letalskih 

prevoznikov ter proizvodnih in vzdrţevalnih organizacij. 
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4.2.5.RESOLUCIJA O PROMETNI POLITIKI REPUBLIKE SLOVENIJE  

 

Obravnavana investicija je v skladu  s krovnim dokumentom Ministrstva za promet – 

Resolucijo o prometni politiki RS (Ur. l. RS, št. 58/06 z dne 6.6.2006). Resolucija je 

dokument, ki opredeljuje izhodišča, cilje, ukrepe za doseganje ciljev in ključne nosilce 

prometne politike.   

 

 

Eden od ciljev prometne politike je tudi »zagotovitev potrebne prometne infrastrukture tako 

za kopenski kot tudi pomorski in zračni transport, ki bo sledil načelom trajnostnega in 

skladnega regionalnega razvoja«. 

 

V okviru Resolucije je predvidenih več ukrepov za doseganje ciljev prometne politike. Eden 

od predvidenih ukrepov na področju prometne infrastrukture je tudi »gradnja in vzdrţevanje 

letališke infrastrukture in spremljajočih objektov za potrebe spremljajočih aktivnosti«.  

 

4.2.6.RESOLUCIJA O NACIONALNEM PROGRAMU RAZVOJA CIVILNEGA 

LETALSTVA RS DO LETA 2020 (ReNPRCL)  

 

Eden od ukrepov za uresničevanje zastavljenih ciljev Resolucije o nacionalnem programu 

razvoja civilnega letalstva RS do leta 2020 je tudi razvoj letališč, med drugim tudi letališča 

Joţeta Pučnika. 

 

V Resoluciji je zapisano, da si bo RS prizadevala, da bo v najkrajšem času sproţen postopek 

za pripravo DPN za letališče Joţeta Pučnika, ki je nujni pogoj za pridobitev dovoljenj za 

gradnjo na letališču. RS bo v skladu z interesom razvoja in rasti civilnega letalstva ter 

ekonomskim interesom oblikovanja logističnih centrov podpirala nadaljnji razvoj letališke in 

obletališke infrastrukture na letališču Joţeta Pučnika. Ob gradnji dodatnega potniškega 

terminala se predvideva tudi gradnja ob severni strani letališča, predvideva se gradnja 

poslovno-logističnega centra, ki bo povezal turizem, skladiščenje, trgovino, logistiko in druge 

dejavnosti, povezane z letališčem, ter objektov, namenjenih vzdrţevanju letal in vzdrţevalni 

dejavnosti letališča. Izdelava potrebnih drţavnih izvedbenih prostorskih aktov, ki bo 

omogočila podlago za celovito ureditev letališča, ter navedene načrtovane naloţbe bodo 

postavile temelje, na katerih lahko letališče postane vodilni ponudnik potniških in tovornih 

letalskih povezav in storitev v regiji. 
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5. OPIS VARIANT  

 

5.1. VARIANTA BREZ INVESTICIJE 

 

Varianta brez investicije pomeni ohranjanje obstoječega stanja. 

 

Nadaljnji razvoj letališča Joţeta Pučnika Ljubljana v okviru veljavnih prostorskih aktov 

praktično ni več mogoč. Številne gospodarske druţbe, ki opravljajo dejavnost zračnega 

prevoza ter vzdrţevanja zrakoplovov, ne morejo razširiti ali posodobiti obstoječih objektov, 

prav tako pa tudi ne graditi novih, zato je izdelava DPN in izvedba investicij v letališko in 

obletališko infrastrukturo nujna.  

 

Varianta brez investicije zato ni sprejemljiva. 

 

5.2. OPIS VARIANTE »Z INVESTICIJO« 

 

5.2.1.OPIS VARIANTE Z INVESTICIJO 

 

Osrednje slovensko letališče Joţeta Pučnika Ljubljana predstavlja najpomembnejši letališki 

infrastrukturni objekt v drţavni lasti, zato je pred izvedbo investicij na njegovem območju 

potrebno predhodno pripraviti DPN. 

 

Varianta z investicijo zajema vse aktivnosti povezane s pripravo DPN za investicije na 

letališču Joţeta Pučnika ter pripravo potrebne okoljske, projektne in investicijske 

dokumentacije. 

 

Z DPN bo zagotovljen razvoj letališča in ustrezen prostor za nadaljnje posodabljanje letališke 

in druge infrastrukture. Razvoj letališča je potreben predvsem zaradi spremenjene vloge 

letališča v prostoru Evropske Unije, povečanega letalskega prometa in novih razvojnih teţenj.  

 

V DPN bo zajet severni del letališča, ki ga prostorsko ţe ureja Glavni načrt za letališče Joţeta 

Pučnika Ljubljana (masterplan). V DPN pa bo zajeto tudi območje juţnega dela letališča, in 

sicer območje med avtocesto Ljubljana-Kranj in obstoječo vzletno-pristajalno stezo.  

Območje priprave DPN-ja je natančneje opredeljeno v nadaljevanju. 

 

Po Zakonu o prostorskem načrtovanju je namen DPN-ja definicija območja, ki je namenjeno 

posameznim prostorskim ureditvam drţavnega pomena. V DPN se za prostorske ureditve 

drţavnega pomena določijo prostorski izvedbeni pogoji, ki določajo zlasti: 

 podrobne pogoje glede namembnosti posegov v prostor, njihove lege, velikosti in 

oblikovanja, 

 pogoje glede priključevanja objektov na gospodarsko javno infrastrukturo in grajeno 

javno dobro, 

 merila in pogoje za parcelacijo, 

 pogoje celostnega ohranjanja kulturne dediščine, ohranjanja narave, varstva okolja in 

naravnih dobrin ter varstva pred naravnimi in drugimi nesrečami, 

 pogoje varovanja zdravja ljudi. 
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5.2.2.OBMOČJE PRIPRAVE DRŢAVNEGA PROSTORSKEGA NAČRTA ZA 

INVESTICIJE NA LETALIŠČU JOŢETA PUČNIKA - DPN 

 

Območje priprave DPN-ja je lokacijsko definirano z lego osrednje letališke steze in 

pripadajočim območjem in obsega 1.335 ha ali 13,35 km2. Območje priprave DPN-ja je 

interesno povezano s strateškim razvojem letališča. 

 

Območje priprave DPN-ja leţi v občinah Šenčur in Cerklje na Gorenjskem. 

 

Območje je na jugozahodni stranici omejeno z avtocestno povezavo AC Ljubljana – Kranj, 

severozahodni in jugovzhodni z vplivnim območjem letališče steze, severovzhodni del pa je 

omejen z interesnim ekonomskim območjem in območjem storitvenih in servisnih dejavnosti 

letališča. 

 

Območje priprave DPN-ja je poleg zemeljsko definiranega prostora definirano tudi z zračnim 

območjem priletno – odletnih ravnin, vključno z varnostnimi in omejitvenimi in posega v širši 

urbani prostor. 

 

Slika 10: Območje priprave DPN 

 
*Opomba: Večja slika Območja priprave DPN-ja se nahaja v prilogi. 

 

Območje priprave DPN-ja predstavlja območje predvideno za širitev letališča. Koncept širitve 

letališča bazira na ţe izdelanih analizah in prognozah rasti letališkega prometa in s tem 

posredno potrebnega letališkega prostora. 
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5.2.3. OPIS NAČRTOVANIH PROSTORSKIH POSEGOV NA OBMOČJU 

PRIPRAVE DPN  

 

 

Slika 11: Vsebine, predvidene na območju priprave DPN 

 

 
 
*Opomba: Večja slika z vsebinami, ki so predvidene na območju priprave DPN se nahaja v prilogi. 

 

Na območju priprave DPN-ja so načrtovani naslednji prostorski posegi: 

Vzletno pristajalna steza (VPS) ostaja v sedanjem velikostnem  rangu, predvidi se širitev 

območja izključne in omejene rabe VPS, za potrebe zemeljske letališke distribucije. 

 

Ob obstoječi vzletno pristajalni stezi je predvidena nova VPS za potrebe splošne aviacije in 

potrebe vojske in policije, dolţine 1190x30m. Površina območja, predvidenega za novo VPS 

znaša cca 126,0 ha. 

 

Na severovzhodnem delu letališča,  vzporednem z glavno pristajalno stezo, je predvidena 

širitev ključnih vsebin letaliških dejavnosti. Vsebinsko je navedeno območje namenjeno 

primarnim letališkim dejavnostim, širitvi potniškega terminala, servisnim dejavnostim, 

splošni aviaciji, ţelezniškemu terminalu in ostalim komercialnim vsebinam, ki so nujno 

potrebne za funkcioniranje letališča (parkirišča, komercialne cone, hoteli, trgovsko-poslovni 

centri,…). Območje, predvideno za širitev ključnih letaliških dejavnosti bo segalo v celotno 

globino severovzhodnega dela območja in bo znašalo cca 166,0 ha. 
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Predvidena je preselitev vojske in policije iz centralnega območja letališča  na novo lokacijo 

na jugozahodnem delu območja, med letališko stezo in območjem avtoceste. Površina, 

namenjena za vojsko in policijo, bi znašala cca 16,8 ha . 

 

Med AC Ljubljana – Kranj in mejnim območjem letališke steze, se predvidi lokacija z vsemi 

infrastrukturnimi navezavami za multi modalni logistični center (MMLC),  kot ene izmed zelo 

pomembnih gospodarskih vsebin letališča. Površina MMLC bi znašala 72,00 ha. Območje 

namenjeno za MMLC bo moţno razširiti za dodatnih 55,5 ha. 

  

Na JV območja je predvideno večfunkcijsko območje, ki znaša 72,00 ha. To območje 

predstavlja rezervno območje za širitev vzletno pristajalne in voznih stez, oziroma območje za 

ureditev drugih vsebin (npr. ureditev igrišča za golf v izteku letališke steze, ureditev 

kontaktnih območij letališča z mejnim območjem kmetijskih in ostalih krajinskih površin,…).  

 

 

V okviru načrtovanih prostorskih posegov je predvidena tudi ureditev komunalne, energetske 

in prometne infrastrukture. 

 

Ţelezniška infrastruktura v območju letališča se ţe ureja v okviru ločenega DPN-ja. V tem 

trenutku je ţe izdelana »Pobuda drţavnega prostorskega načrta za  novo elektrificirano progo 

Ljubljana-Kranj-Jesenice-drţavna meja z navezavo na letališče Joţeta Pučnika Ljubljana. V 

okviru pobude je bilo pripravljenih več variant poteka ţelezniških povezav.  

 

Ena od variant (varianta A1) je, da bi ţelezniška povezava v območju letališča Joţeta Pučnika 

Ljubljana potekala vzporedno z avtocesto AC Lj-Kranj. Predvidena je visoko zmogljiva 

ţelezniška proga, načrtovane hitrosti naj bi bile 160 km/h.  

 

V okviru pobude so bile obdelane tudi variante ţelezniške povezave na letališče Joţeta 

Pučnika (regionalne proge) in sicer: 

 varianta R1- zanka okoli letališča: zasnovana je kot zanka okoli letališča in omogoča 

navezavo visoko zmogljivostne proge direktno na letališče. 

 varianta R2 - ţelezniška proga letališče JPL-Komenda(Moste)-Domţale: omogoča 

povezavo letališča na regionalno progo št. 21 Ljubljana – Kamnik med postajama 

Domţale in Kamnik. 

 varianta R3 - severno okoli Šenčurja-Kranj vzhod-obstoječa proga 20: varianta 

povezuje letališče z zanko severno od naselja Šenčur. Varianta omogoča tudi 

neposredno navezavo (odcep) iz variante A1, podobno kot varianta R1 oziroma 

neposredno navezavo na varianti A2 (visoko zmogljivostna proga preko Smlednika in 

Sorškega polja) in A3 (visoko zmogljivostna proga preko Medvod in Sorškega polja). 

 varianta R4 - preko Šenčurja-Kranj vzhod-obstoječa proga 20: potek variante je enak 

kot pri R2, razlika je na odseku med avtocesto in letališčem. 

 varianta R5 - juţno od Šenčurja-Kranj vzhod-obstoječa proga 20: potek variante je 

enak kot pri variantah R2 in R3, razlika je na odseku med avtocesto in letališčem. 

Varianta R5 je zasnovana vzporedno z načrtovano rekonstruirano glavno cesto G2-104 

Kranj-Moste. 

 
Potek predvidenih ţelezniških povezav A1, R1, R2, R3, R4 in R5 v območju letališča je 

prikazan v grafični prilogi »Vsebine, list 02«.  
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Izbrano varianto ţelezniške povezave bo potrebno integrirati tudi v območje priprave DPN za 

investicije na letališču Joţeta Pučnika. V DPN-ju za investicije na letališču Joţeta Pučnika bo 

potrebno v sodelovanju s pripravljavcem DPN-ja za ţelezniško povezavo predvideti tudi 

povezave ţeleznice z letališko infrastrukturo ter definirati območja potniških in tovornih 

terminalov. 

 
Ureditev osnovne ţelezniške infrastrukture ne bo predmet DPN-ja za investicije na letališču 

Joţeta Pučnika. 

 

V okviru načrtovanih prostorskih posegov se predvideva tudi ureditev potrebnih cestnih 

povezav z območji ob letališču, cestne mreţe znotraj letališča, moţnih kriţanj s traso 

ţeleznice. Eventuelno se lahko predvidi nov priključek na AC Ljubljana – Kranj oz. 

prestavitev obstoječega priključka proti severozahodu.  

 

Ob vzletno pristajalni stezi se predvideva nove funkcionalne komunikacije namenjene 

transportnemu komuniciranju letal - Tax area.  

 

Podrobnega opisa posameznih posegov (investicij) v tem trenutku ni mogoče podati, saj bo o 

njih več znanega šele po pridobitvi upravnih dovoljenj za posege v prostor. 
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6. OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE IN OCENA 

INVESTICIJSKIH STROŠKOV PO STALNIH IN TEKOČIH CENAH 

 

6.1. VRSTA INVESTICIJE 

 

 

Predmet DIIP je izdelava strokovnih podlag za Drţavni prostorski načrt za letališče Joţeta 

Pučnika Ljubljana. S sprejetjem DPN bo zagotovljen nadaljnji razvoj letališča Joţeta Pučnika 

Ljubljana.  

6.2. OSNOVE ZA OCENO VREDNOSTI 

 

Ocena stroškov izdelave strokovnih podlag za DPN za letališče je določena izkustveno in 

temelji na podlagi razpoloţljivih podatkov o stroških priprave tovrstne dokumentacije za 

podobne projekte. 

 

6.3. OCENA INVESTICIJSKE VREDNOSTI  

 

Izdelava strokovnih podlag za DPN za letališče zajema: 

 izdelavo potrebne prostorske dokumentacije (priprava in izdelava DPN), 

 izdelavo potrebne okoljske dokumentacije (priprava in izdelava okoljskega 

poročila,…), 

 izdelavo potrebne projektne dokumentacije, 

 izdelavo investicijske dokumentacije in 

 stroške vodenja. 

 

Ocenjena vrednost izdelave strokovnih podlaga za DPN za letališče je prikazana v spodnjih 

tabelah. 

 
Tabela 1: Ocena vrednosti investicije in okvirna dinamika izvajanja v stalnih cenah avgust 2011        

     

  2011* 2012 2013 2014 2015 Skupaj 

Priprava strokovnih              

podlag za DPN 

             

16.550    

            

337.350    

           

329.122    

             

275.224    

           

208.946    

           

1.167.192    

DDV 

               

3.310    

              

67.470    

             

65.824    

               

55.045    

              

41.789    

               

233.438    

SKUPAJ STALNE 

CENE 

             

19.860    

            

404.820    

           

394.946    

             

330.269    

           

250.736    

           

1.400.630    

*Opomba: V letu 2011 smo upoštevali pogodbeno dogovorjene stroške za izdelavo DIIP. 

 

Ocenjeni stroški investicije v stalnih cenah avgust 2011 znašajo okvirno   1.400.630 EUR 

z DDV.  

 

Predviden terminski plan izvedbe obravnavane investicije je daljši od enega leta, zato v 

nadaljevanju podajamo tudi oceno investicijskih stroškov po tekočih cenah.  
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Ocena projekta po tekočih cenah je izdelana na podlagi ocene investicijskih stroškov v stalnih 

cenah in pričakovane inflacije. Pri preračunu v tekoče cene je upoštevana Pomladanska 

napoved gospodarskih gibanj 2011 (UMAR), ki v letu 2011 predvideva 2,2% povprečno letno 

inflacijo, v letu 2012 pa 3,0% povprečno letno inflacijo. Predpostavili smo, da bo povprečna 

letna inflacija v letih 2013, 2014 in 2015 2,5%. 

 
Tabela 2:Ocena vrednosti investicije in okvirna dinamika izvajanja v tekočih cenah 

 

  2011 2012 2013 2014 2015 Skupaj 

Priprava strokovnih              

podlag za DPN 

             

16.550    

            

350.000    

           

350.000    

             

300.000    

           

233.450    

           

1.250.000    

DDV 

               

3.310    

              

70.000    

             

70.000    

               

60.000    

              

46.690    

               

250.000    

SKUPAJ TEKOČE 

CENE 

             

19.860    

            

420.000    

           

420.000    

             

360.000    

           

280.140    

           

1.500.000    

 

Ocenjena vrednost investicije v tekočih cenah znaša okvirno 1.500.000 EUR z DDV. 

 

7. OPREDELITEV TEMELJNIH PRVIN, KI DOLOČAJO 

INVESTICIJO 

 

7.1. STROKOVNE PODLAGE ZA PRIPRAVO DIIP 

 

Strokovne podlage za pripravo dokumenta identifikacije investicijskega projekta so: 

 Aerodrom Ljubljana, d.d., Letno poročilo 2010, 

 Aerodrom Ljubljana d.d., www.aeropolis.si, 

 Ljubljana International Airport, Master Plan, Hochtief AirPort Gmbh, april 2010. 

 

7.2. OPIS LOKACIJE 

 

Opis lokacije letališča Joţeta Pučnika Ljubljana je podan v točki 2.1. 

 

http://www.aeropolis.si/
mzp013
Highlight
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7.3. OKVIRNI TERMINSKI PLAN REALIZACIJE PROJEKTA 

 

 

V DIIP obravnavano izdelavo strokovnih podlag za DPN za letališče Joţeta Pučnika 

Ljubljana, zato na tem mestu podajamo samo okvirni terminski plan za pripravo teh podlag. 

 

Postopek priprave drţavnega prostorskega načrta je dolgotrajen in bo predvidoma trajal 

pribliţno 4 leta.  

 

Za obravnavani projekt bo potrebno izdelati prostorsko, okoljsko, projektno in investicijsko 

dokumentacijo.  

 

DIIP za pripravo strokovnih podlag za DPN za letališče Joţeta Pučnika bo končan v začetku 

septembra 2011, ostala dokumentacija pa bo predvidoma izdelana v letih do 2015.  

 

Po sprejetju DPN bodo potekale aktivnosti v zvezi z odkupi zemljišč, ki jim bo sledila 

izvedba investicij na območju letališča, kar pa ni predmet obravnave v tem DIIP. 

 

 

Okvirni terminski plan priprave strokovnih podlag za DPN je prikazan spodaj.
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Tabela 3: Okvirni terminski plan  

 

    2011 2012 2013 2014 2015 

    Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 

1 Prostorska dokumentacija                                       

1.1 Sklep o pripravi DPN                                       

1.2 ŠV, PNV,razgrnitev, 1.mnenje NUP,potrditev na vladi                                       

1.3 Osnutek DPN, javna razgrnitev                                       

1.4 Predlog DPN in 2. mnenje NUP                                       

1.5 Dopolnjen predlog DPN                                       

1.6 Sprejem DPN                                       

2 Okoljska dokumentacija                                       

2.1 Odločba o CPVO                                       

2.2 Okoljsko poročilo                                       

2.3. Odločba o sprejemljivosti vplivov                                       

2.4. Poročilo o vplivih na okolje                                       

2.5. Okoljevarstveno soglasje                                       

3 Projektna dokumentacija                                       

3.1 Idejna zasnova*                                       

3.2 Idejni projekt                                       

3.3 PGD, PZI                                       

4 Investicijska dokumentacija                                       

4.1 DI-IP                                       

4.2. PIZ                                       

4.3. Investicijska zasnova                                       

4.3 Investicijski program in študija izvedbe                                       

5. Vodenje projekta                                       
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7.4. VARSTVO OKOLJA 

 

V tej točki je podrobneje prikazano, kaj se bo na okoljskem področju dogajalo z 

obravnavanim projektom v času priprave drţavnega prostorskega načrta (DPN) in pred 

začetkom izvajanja predvidenega posega. 

 

V času priprave drţavnega prostorskega načrta za investicije na letališču Joţeta Pučnika 

Ljubljana bo Ministrstvo za okolje in prostor, Direktorat za okolje, Sektor za celovito 

presojo vplivov na okolje odločilo, ali je za drţavni prostorski načrt (v nadaljevanju tudi 

plan) treba izvesti tudi celovito presojo vplivov njegove izvede na okolje. 

 

Celovita presoja vplivov na okolje (CPVO) je dvostopenjski postopek, pri katerem se na I. 

stopnji ugotavlja verjetnost nastopa vplivov plana na okolje in presoja njihova pomembnost 

za okolje. Na II. stopnji pa se ugotavljajo vplivi izvedbe plana in presoja njihove 

sprejemljivosti za okolje, kar vključuje presojo moţnih alternativ in v primeru ugotovljenih 

pričakovanih bistvenih ali uničujočih vplivov tudi presojo ustreznih omilitvenih ukrepov.  

 

Če se ugotovi, da je potrebno izdelati CPVO, mora pripravljalec DPN zagotoviti pripravo 

okoljskega poročila.  

 

Okoljsko poročilo je dokument, v katerem se opredelijo, opišejo in ovrednotijo pomembni 

vplivi izvedbe plana na okolje, ohranjanje narave, varstvo človekovega zdravja in kulturne 

dediščine ter moţne alternative, ki upoštevajo okoljske cilje in značilnosti območja, na 

katerega se plan nanaša.  

 

CPVO in okoljsko poročilo podrobneje obravnava Zakon o varstvu okolja (ZVO-1) (Uradni 

list št. 41/2004, 17/06 in 20/06, 39/06, 70/2008) in Uredba o okoljskem poročilu in 

podrobnejšem postopku celovite presoje vplivov izvedbe planov na okolje (Uradni list št. 

73/2005). 

 

Pred začetkom izvajanja posegov, ki lahko pomembno vplivaja na okolje, je treba izvesti 

presojo njihovih vplivov na okolje in pridobiti okoljevarstveno soglasje ministrstva (izdaja ga 

ARSO). 

 

V postopku presoje vplivov na okolje (PVO) se ugotovi, opiše in oceni dolgoročne, 

kratkoročne, posredne ali neposredne vplive nameravanega posega na človeka, tla, vodo, zrak, 

biotsko raznovrstnost in naravne vrednote, podnebje in krajino, pa tudi na človekovo 

nepremično premoţenje in kulturno dediščino, ter njihova medsebojna razmerja. Vrste 

posegov, za katere je treba izvesti PVO, predpiše vlada na podlagi njihovih značilnosti, 

lokacije in moţnih vplivov na okolje. 

 

Pri pripravi nadaljnje investicijske dokumentacije in ostalih strokovnih podlag na področju 

okolja se bo potrebno še posebej posvetiti naslednjim področjem: 

 ohranjanje narave (Natura 2000, ekološko pomembna območja – EPO, naravne 

vrednote, zavarovana območja; VIR: http://gis.arso.gov.si/atlasokolja), 

 kulturna dediščina – območja in objekti KD; (VIR: podatki INDOK centra Ministrstva 

za kulturo), 

 raba tal (dejanska raba, VIR: http://rkg.gov.si/GERK/), 

 vode (poplavne vode, vodovarstvena območja, VIR: http://gis.arso.gov.si/atlasokolja). 

http://gis.arso.gov.si/atlasokolja
http://rkg.gov.si/GERK/
http://gis.arso.gov.si/atlasokolja
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7.5. KADROVSKO ORGANIZACIJSKA SHEMA 

 

 

Kadrovsko organizacijska shema za pripravo strokovnih podlag za DPN za investicije na 

letališču Joţeta Pučnika Ljubljana je prikazana v nadaljevanju. 

 

 

Slika 12: Kadrovsko organizacijska shema 

 

 
 

 

 

 

 

 

 



 39 

7.6. VIRI FINANCIRANJA 

 

Financiranje izdelave strokovnih podlag in izdelave DPN za investicije na letališču Joţeta 

Pučnika Ljubljana je predvideno iz proračunskih sredstev. 

 

7.7. EKONOMSKA UPRAVIČENOST PROJEKTA 

 

Ekonomsko upravičenost projekta se ugotavlja z analizo stroškov in koristi, s katero 

ovrednotimo čim več stroškov in koristi projekta. 

 

Glede na to, da investicije na letališču Joţeta Pučnika Ljubljana še niso natančno opredeljene, 

saj je za to najprej potrebno pripraviti DPN, bo ekonomska upravičenost projekta izračunana 

in prikazana v nadaljnji investicijski dokumentaciji. 

 

7.8. SMISELNOST IZDELAVE NADALJNJE DOKUMENTACIJE 

 

 

PROSTORSKA DOKUMENTACIJA 

 

Letališče Joţeta Pučnika Ljubljana je letališče drţavnega pomena, zato je pred izvedbo 

investicij na njegovem območju potrebno predhodno pripraviti DPN.  

 

Po Zakonu o umeščanju prostorskih ureditev drţavnega pomena v prostor (ZUPUDPP – Ur. 

List št. 80/2010) so ključne faze postopka priprave DPN naslednje: 

 

1. Odločanje o pripravi DPN: Ta faza zajema naslednje postopke: 

 Priprava pobude – Pobudnik pripravi pobudo in jo uskladi s koordinatorjem.  Sestavni 

del pobude je tudi DIIP. 

 Delo s pobudo – Koordinator pošlje usklajeno pobudo vsem drţavnim nosilcem 

urejanja prostora (ministrstvom), da nanjo podajo smernice, ter ministrstvu, 

pristojnemu za celovito presojo vplivov na okolje (v nadaljevanju CPVO), da odloči o 

potrebnosti izvedbe postopka CPVO. Pobudo pošlje tudi občinam, na območje katerih 

se nanaša pobuda in jo hkrati objavi na svojih spletnih straneh. 

 Pridobivanje smernic in podatkov – Vsi drţavni nosilci urejanja prostora morajo v 

roku 30 dni od prejema pobude podati smernice za načrtovanje prostorskih ureditev in 

podati podatke in stroškovne podlage, ki se nanašajo na načrtovane prostorske 

ureditve. Smernice in podatke v tem roku podajo tudi občine, predloge pa lahko poda 

tudi javnost. V tem roku se ministrstvo, pristojno za CPVO odloči, ali je za DPN 

potrebno izvesti celovito presojo vplivov njegove izvedbe na okolje. 

 Sledi analiza smernic, podatkov, strokovnih podlag in predlogov javnosti. Na podlagi 

analize koordinator pripravi osnutek sklepa o pripravi DPN, ki ga pošlje članom 

prostorske konference. 

 Sklep o pripravi DPN – Sklep pripravi koordinator in ga uskladi s pobudnikom.  Sklep 

sprejme vlada in ga pošlje koordinatorju, pobudniku, investitorju in vsem nosilcem 

urejanja prostora. Koordinator ga objavi tudi na spletnih straneh. 

mzp013
Highlight
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 Po sprejemu sklepa lahko pobudnik ali koordinator vladi predlaga sprejem začasnih 

ukrepov za zavarovanje urejanja prostora. Vlada nato sprejme uredbo o začasnih 

ukrepih za zavarovanje urejanja prostora. 

 

2. Načrtovanje variant: Ta faza zajema naslednje postopke: 

 Načrtovanje in študija variant: Prostorske ureditve, ki so predmet DPN, se načrtujejo v 

variantah, ki se v študiji variant ovrednotijo in primerjajo s prostorskega, varstvenega, 

funkcionalnega in ekonomskega vidika ter ocenijo z vidika sprejemljivosti v lokalnem 

okolju.  Študija variant se v tem primeru šteje tudi kot predinvesticijska zasnova. Če je 

za DPN treba izvesti postopek CPVO, se v tej fazi zanj izdela tudi okoljsko poročilo. 

 Seznanitev javnosti – Javnost se seznani s študijo variant in predlogom najustreznejše 

variante ali rešitve v okviru javne razgrnitve, ki traja najmanj 30 dni. V tem času se 

izvede tudi javno obravnavo. Če je za DPN treba izvesti postopek CPVO, se  razgrne 

tudi okoljsko poročilo. 

 Seznanitev občin s študijo variant – V času seznanitve javnosti podajo mnenje in 

predloge glede študije variant tudi občine.  

 Dopolnitev predloga najustreznejše variante in prvo mnenje nosilcev urejanja prostora 

– Izdelovalci dopolnijo študijo variant in predlog najustreznejše rešitve ter okoljsko 

poročilo. Koordinator pošlje dopolnjeno študijo variant s predlogom najustreznejše 

rešitve drţavnim nosilcem urejanja prostora, da nanjo v 30 dneh podajo prva mnenja. 

Če je za DPN potrebno izvesti CPVO se do sprejemljivosti vplivov predloga 

najustreznejše variante na okolje opredelijo tudi varstveni nosilci urejanja prostora. 

 Predlog najustreznejše variante in prostorska konferenca – Po pridobitvi prvih mnenj 

koordinator in pobudnik dopolnita predlog najustreznejše variante in jo skupaj z 

dokončno pozitivno odločbo ministrstva, pristojnega za CPVO pošljeta v potrditev 

vladi. 

 

3. Potrditev predloga najustreznejše variante: Ta faza zajema naslednje postopke: 

 Potrditev predloga najustreznejše variante: Vlada s sklepom potrdi predlog 

najustreznejše variante ter pošlje sklep koordinatorju, pobudniku, investitorju in vsem 

nosilcem urejanja prostora. 

 Po sprejemu sklepa o potrditvi variante investitor poskrbi za izdelavo strokovnih 

podlag za podrobnejše načrtovanje ter izdelavo geodetskega načrta in načrta parcel, 

lahko pa prične tudi s postopki za ureditev mej. Investitor lahko začne tudi s 

pogodbenim pridobivanjem nepremičnin v območju potrjene variante. 

 

4. Načrtovanje potrjene variante ali rešitve: Ta faza zajema naslednje postopke: 

 Podrobnejše načrtovanje potrjene variante: Za potrjeno varianto se pripravijo 

podrobnejše tehnične rešitve (najmanj idejni projekt). Na podlagi tako pripravljenih 

tehničnih rešitev se načrtovane prostorske ureditve podrobneje umestijo v prostor. 

Izdela se osnutek DPN. 

 Presoja vplivov osnutka DPN na okolje: Če je za prostorske ureditve, načrtovane z 

DPN potrebno izvesti postopek presoje vplivov na okolje mora investitor zaprositi 

ministrstvo, pristojno za presojo vplivov na okolje, za izdajo okoljevarstvenega 

soglasja. Ministrstvo posreduje osnutek odločitve o okoljevarstvenem soglasju 

investitorju ter koordinatorju v roku 30 dni od prejema vloge. 

 Seznanitev javnosti z osnutkom DPN – Sledi seznanitev javnosti z osnutkom DPN v 

okviru javne razgrnitve, ki traja najmanj 30 dni. Hkrati se razgrne tudi poročilo o 

vplivih na okolje. 

mzp013
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 Seznanitev občin z osnutkom DPN: V času seznanitve javnosti občine koordinatorju 

podajo mnenje o osnutku DPN. 

 Predlog DPN: Na podlagi stališč do pripomb in predlogov javnosti ter občin 

izdelovalec izdela predlog DPN. V tej fazi se izdela tudi investicijska zasnova. 

 Drugo mnenje nosilcev urejanja prostora: Koordinator pošlje predlog DPN drţavnim 

nosilcem urejanja prostora, da nanj v roku 30 dni dajo drugo mnenje, hkrati pa tudi 

projektne pogoje za pripravo projektne dokumentacije. Če se v postopku priprave 

DPN izvaja tudi postopek presoje vplivov na okolje, se varstveni nosilci urejanja 

prostora v mnenjih opredelijo tudi do sprejemljivosti nameravanega posega. Ta 

mnenja pošljejo koordinatorju in ministrstvu, pristojnemu za presojo vplivov na 

okolje, ki mora v roku 30 dni od prejema mnenj odločiti o okoljevarstvenem soglasju. 

 

5. Sprejem DPN: Ta faza zajema naslednje postopke: 

 Sprejem DPN: Po pridobitvi drugih mnenj in pravnomočnega okoljevarstvenega 

soglasja ministrstva, pristojnega za presojo vplivov na okolje, koordinator in pobudnik 

pošljeta predlog DPN v sprejem vladi. Vlada sprejme DPN z Uredbo. 

 Z dnem uveljavitve uredbe lahko investitor vloţi zahtevo za evidentiranje urejene meje 

oziroma zahtevo za parcelacijo. 

 

Pobudnik priprave DPN je v obravnavanem primeru Ministrstvo za promet, koordinator 

priprave DPN pa Ministrstvo za okolje in prostor. Ministrstvo za promet (po ZUPUDPP 

investitor) je tudi naročnik DPN in strokovnih podlag. 

 

Postopek priprave DPN je dolgotrajen in bo predvidoma trajal pribliţno 4 leta. 

 

Pripravljena dokumentacija in še potrebni postopki v  zvezi s pripravo DPN: 

Postopek priprave DPN se je začel s pripravo DIIP za pripravo strokovnih podlag za Drţavni 

prostorski načrt za letališče Joţeta Pučnika Ljubljana. Vse ostale postopke v zvezi s pripravo 

DPN bo potrebno še speljati. 

 

Pred operativno izvedbo obravnavanega projekta bo potrebno izdelati tudi okoljsko,  

investicijsko in projektno dokumentacijo.  

 

OKOLJSKA DOKUMENTACIJA 

 

Ministrstvo za okolje in prostor, Direktorat za okolje, Sektor za celovito presojo vplivov na 

okolje, bo v fazi odločanja o pripravi DPN odločilo, ali bo potrebno za DPN za obravnavane 

ureditve izvesti celovito presojo vplivov njegove izvedbe na okolje. Ti postopki se izvedejo 

hkrati s postopkom priprave DPN. Če bo potrebno izdelati celovito presojo vplivov na okolje, 

bo moral naročnik v fazi načrtovanja variant zagotoviti izdelavo okoljskega poročila in 

pridobiti odločbo ministrstva o sprejemljivosti vplivov, v fazi načrtovanja potrjene variante 

od ministrstva pridobiti osnutek odločitve o okoljevarstvenem soglasju in pred sprejemom 

DPN pridobiti pravnomočno okoljevarstveno soglasje ministrstva.  

 

INVESTICIJSKA DOKUMENTACIJA  

 

V skladu s trenutno veljavno Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo 

investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur.l.št. 60/2006) in Uredbo o 

spremembah in dopolnitvah Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo 

investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur.l.št. 54/2010), bo potrebno za 
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obravnavani projekt, sočasno z umeščanjem v prostor, pripraviti naslednjo investicijsko 

dokumentacijo: 

 Pred začetkom postopka priprave DPN mora biti izdelan dokument identifikacije 

investicijskega projekta. 

 Predinvesticijska zasnova se začne pripravljati hkrati z določitvijo nabora moţnih 

variant in vsebuje tudi predlog optimalne variante, ki je osnova za podrobnejše 

načrtovanje. 

 Po zaključenem postopku obravnave predlagane optimalne variante, se na podlagi 

dopolnjenih strokovnih podlag, usklajenih v postopku javne razgrnitve, po potrebi 

pred sprejemom uredbe o DPN na vladi izdela investicijska zasnova za izbrano 

varianto. 

 Na podlagi sprejetega DPN z uredbo na vladi se pripravi investicijski program za 

izbrano varianto ter študija izvedbe. 

 Med izvedbo investicije se najmanj enkrat letno sestavi poročilo o izvajanju.  

 Ob poslovnem poročilu najmanj v prvih petih letih po predaji projekta v obratovanje 

in po koncu ekonomske dobe se pripravi poročilo o spremljanju rezultatov in 

učinkov investicije. 

 

 

PROJEKTNA DOKUMENTACIJA 

 

V skladu z veljavnim Zakonom o graditvi objektov (ZGO-1) (Ur.l. št. 110/2002) in 

Pravilnikom o projektni dokumentaciji (Ur.l. št. 55/2008), ki določa podrobnejšo vsebino 

projektne dokumentacije, način njene izdelave in vrste načrtov, ki jo sestavljajo in se 

uporabljajo za posamezne vrste stavb in gradbenih inţenirskih objektov, bo potrebno za 

obravnavani projekt pripraviti naslednjo projektno dokumentacijo: 

 Idejna zasnova, 

 Idejni projekt, 

 Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja, 

 Projekt za razpis in projekt za izvedbo, 

 Projekt izvedenih del. 

 

Pripravljena in še potrebna okoljska, investicijska in projektna dokumentacija 

Trenutno je v izdelavi DIIP za pripravo strokovnih podlag za Drţavni prostorski načrt za 

letališče Joţeta Pučnika Ljubljana, ki bo dokončan v začetku septembra 2011. 

 

Vso ostalo dokumentacijo bo potrebno še izdelati. 
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