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I. TEKSTUALNI DEL 

1. UVOD 

 
Državni prostorski načrt se pripravlja za gradnjo obvoznice Most na Soči.  
 
Postopek priprave državnega prostorskega načrta poteka v skladu z Zakonom o umeščanju prostorskih 
ureditev državnega pomena v prostor (Uradni list RS, št. 80/10, 106/10-popr., 57/12 in 61/17 – ZUreP-
2; v nadaljnjem besedilu: ZUPUDPP) in Pravilnikom o vsebini, obliki in načinu priprave državnega 
prostorskega načrta (Uradni list RS, št. 106/11). 
 

1.1 PREDMET IN NAMEN ANALIZE SMERNIC  

 
V skladu z ZUPUDPP je bila izdelana  pobuda za pripravo DPN, ki jo je koordinator poslal državnim 
nosilcem urejanja prostora, da nanjo podajo smernice ter ministrstvu, pristojnemu za celovito presojo 
vplivov na okolje, da odloči o potrebnosti izvedbe postopka celovite presoje vplivov na okolje. Pobudo je 
koordinator poslal tudi občini, na območje katere se nanaša pobuda, da nanjo poda smernice. 
  
Pridobljene smernice nosilcev urejanja prostora in občine se skupaj s pridobljenimi podatki in predlogi 
javnosti analizira v t.i. analizi smernic. Na podlagi analize smernic se izoblikujejo usmeritve za nadaljnje 
načrtovanje. Koordinator pripravi osnutek sklepa o pripravi državnega prostorskega načrta. Analiza 
smernic in osnutek sklepa o pripravi državnega prostorskega načrta sta gradivi, ki se obravnavata na 
prostorski konferenci. Sklep o pripravi državnega prostorskega načrta sprejme Vlada RS. Koordinator 
objavi Sklep o pripravi državnega prostorskega načrta na svoji spletni strani. 
 
Ministrstvo, pristojno za varstvo okolja (Ministrstvo za okolje in prostor) je izdalo odločbo št. 35409-
374/2017/12 z dne 9. 3. 2018, v kateri je ugotovilo, da je za državni prostorski načrt potrebno izvesti 
postopek celovite presoje vplivov na okolje. 
 
 

1.2 OPREDELITEV CILJEV PROSTORSKE UREDITVE  

 
Tranzitni promet na relaciji Idrija–Tolmin poteka po glavni cesti G2-102 Most na Soči–Bača, odsek 1039 
in G2-102 Peršeti–Most na Soči, odsek 1040 skozi jedro naselja Most na Soči, ki zaradi strnjene 
pozidave ob glavni cesti ogroža udeležence v prometu, predvsem pešce.  
 
Odsek obravnavane glavne ceste predstavlja del 4. razvojne osi, ki poteka od Škofje Loke, preko 
Cerknega in Tolmina do državne meje. 
 
Temeljni cilji načrtovane prostorske ureditve so: 

− povečanje prometne varnosti, 
− izboljšanje tehničnih elementov, 
− prometna razbremenitev naselja, 
− nadomestitev dotrajanih delov ceste ter 
− izboljšava stanja okolja. 
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2. SEZNAM  PRIDOBLJENIH  SMERNIC, MNENJ IN PODATKOV 

 
V nadaljevanju je podan seznam nosilcev urejanja prostora, ki sodelujejo v postopku priprave 
državnega prostorskega načrta z izdajo smernic in mnenj, ter seznam prejetih predlogov in 
pripomb javnosti. 

 
a) SMERNICE 

 
 
NOSILEC UREJANJA PROSTORA  Dopis z dne  

1 MK, Direktorat za kulturno dediščino 
(Zavod za varstvo kulturne dediščine Slovenije, Območna enota Nova 
Gorica) 

35002-12/2017/5 
23. 1. 2018 

2 Ministrstvo za zdravje, Direktorat za javno zdravje 350-31/2017-8 
26. 1. 2018 

2a Nacionalni inštitut za javno zdravje 354-242/18-4/256 
23. 1. 2018 

3 Ministrstvo za obrambo, Direktorat za logistiko, Sektor za gospodarjenje 
z nepremičninami 

350-141/2017-2 
3. 1. 2018 

4 Ministrstvo za obrambo, Uprava RS za zaščito in reševanje 350-266/2017-2-DGZR 
8. 1. 2018 

5 MzI, Direktorat za kopenski promet (za področje cestne infrastrukture) 350-23/2018/3-02111217 
14. 2. 2018 

6 MzI, Direkcija RS za infrastrukturo, Sektor za železnice 350-1/2018/33-1818 
20. 2. 2018 

7 MzI, Direktorat za letalski in pomorski promet (za področji letalske 
infrastrukture) 

350-19/2018/3-02011763 
2. 2. 2018 

8 MzI, Direktorat za letalski in pomorski promet (za področji pomorske 
infrastrukture) 

350-66/2012/27-02021189 
22. 1. 2018 

9 Ministrstvo za infrastrukturo, Uprava RS za pomorstvo  

10 MzI, Direktorat za energijo (za področji energetike) 350-139/2017/86 
25. 1. 2018 

11 MzI, Direktorat za energijo (za področji rudarstva) 350-2/2017/334 (00931294) 
31. 1. 2018 

12 MKGP, Direktorat za kmetijstvo 350-41/2017/3 
29. 1. 2018 

13 MKGP, Direktorat za gozdarstvo, lovstvo in ribištvo 3401-41/2017/7 
17. 1. 2018 

14 MOP, DzO (za področje ohranjanja narave) 35601-8/2017/5 
25. 1. 2018 

14a Zavod RS za varstvo narave, Območna enota Nova Gorica 5-III-998/2-O-2017/ACG 
23. 1. 2018 

15 MOP, Direkcija Republike Slovenije za vode 35004-4/2017-2 
15. 1. 2018 

16 MOP, Agencija RS za okolje (za področja meteorologije) 35004-6/2017-2 
4. 1. 2018 

17 MNZ, Sekretariat, Urad za logistiko 350-23/2017/4 (15211-17) 
17. 1. 2018 

18 Zavod za gozdove Slovenije, Centralna enota 350-10/2017 
4. 1. 2018 

19 Zavod za ribištvo Slovenije 4200-3/2017/2 
29. 1. 2018 

20 ELES, d. o. o., Ljubljana S18-005/594/kb 
26. 1. 2018 

21 Elektro Primorska, d. d., Nova Gorica 02/1-321/1-18 
28. 2. 2018 

22 Plinovodi d. o. o., Ljubljana S17-690/P-MZ/RKP 
4. 1. 2018 

23 Javna agencija za civilno letalstvo RS  

24 MOP, Geodetska uprava RS, Ljubljana 35311-94/2017-2 
26. 1. 2018 

25 Občina Tolmin 351-0081/2017  
20. 2. 2018 
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b) CELOVITA PRESOJA VPLIVOV NA OKOLJE 
 
Poleg smernic nosilcev urejanja prostora je od Ministrstva za okolje in prostor, Direktorat za okolje, 
Sektor za strateško presojo vplivov na okolje, koordinator pridobil tudi pisno seznanitev z dejstvi in 
okoliščinami pomembnimi za odločitev v postopku celovite presoje vplivov na okolje ter odločbo, da 
je v postopku potrebno izvesti tudi celovito presojo vplivov na okolje. 

 
MOP, DzO, Sektor za strateško presojo vplivov na 
okolje 

35409-374/2017/10  
13. 2. 2018 
35409-374/2017/12  
9. 3. 2018 

seznanitev  
 
odločba 

 
 
 
c) VKLJUČEVANJE JAVNOSTI 

 
Pobuda za državni prostorski načrt je bila javno razgrnjena in predstavljena javnosti. V analizo je 
vključen zapisnik seznanitve, št. 35008-3/2017-40/10921-04 z dne 12. 2. 2018, ki ga je pripravilo 
Ministrstvo za okolje in prostor, Direktorat za prostor, graditev in stanovanja. Prav tako so v analizi 
povzeti vsi predlogi in pripombe, ki so bili pisno podani s strani javnosti. 

 
Predloge in pripombe na pobudo so podali naslednji krajani oz. združenja: 

− PGD Most na Soči, 
− GZ Tolmin, 
− Civilna iniciativa za igrišče v Modreju, 
− Vaški odbor Modrej, 
− Delovna skupina za most iz Mosta na Soči, 
− Dušan Munih, 
− Rajko Leban, predsednik Turističnega društva (za KS Most na Soči). 
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3. POJASNILA  GLEDE UPOŠTEVANJA  SMERNIC NUP  

 
V nadaljevanju so podana pojasnila o upoštevanju posameznih smernic nosilcev urejanja prostora.  
 
Smernice številka 1: 
Nosilec: Ministrstvo za kulturo, Direktorat za kulturno dedi ščino  
Smernice št. 35002-12/2017/5 z dne 23. 1. 2018 
 
 
SMERNICE ZA NAČRTOVANJE 
 
Splošne smernice, ki jih je za pripravo državnega prostorskega načrta treba upoštevati skupaj s 
posebnimi smernicami, so objavljene na spletnem naslovu: 
http://www.mk.gov.si/si/delovna podrocja/direktorat za kulturno dediscino/varstvo nepremicne kulturne 
dediscine/varstvo dediscine v prostoru/vkljucevanje varstva kulturne dediscine v postopek priprave in 
sprejema drzavnega prostorskega nacrta dpn/ 
 
Splošne smernice obsegajo usmeritve za celostno ohranjanje in predloge rešitev in ukrepov varstva. 
 
Za potrebe izvedbe postopka celovite presoje vplivov na okolje splošne smernice obsegajo tudi 
usmeritve za presojanje vplivov plana na kulturno dediščino (vrste in viri podatkov o kulturni dediščini, ki 
omogočajo pripravo okoljskega poročila, izhodišča vrednotenja, vsebine, ki jih mora okoljsko poročilo 
presojati in drugo) ter usmeritve za presojo vplivov plana na arheološke ostaline (predhodne arheološke 
raziskave, ki bodo zagotovile dodatne informacije za izvedbo okoljskega poročila na območjih, kjer 
obstoječi podatki tega ne omogočajo).  
S splošnimi smernicami niso podana konkretna stališča oziroma opredelitve do načrtovanih ureditev 
glede na kulturno dediščino in zanjo veljaven varstveni režim. Ti podatki so del posebnih smernic. 
 
STALIŠČE: 
Splošne smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja. 
 
 
POSEBNE SMERNICE 
 
PODATKI O KULTURNI DEDIŠČINI 
 
Obravnavano območje, za katerega je predvidena izdelava Državnega prostorskega načrta za 
obvoznico Most na Soči, posega na naslednje registrirane enote kulturne dediščine. 
 

 
 
Za potrebe priprave prostorskega akta je treba pridobiti ažurne digitalne podatke o kulturni dediščini. 
Podatki se pridobijo z oddajo vloge v spletni aplikaciji na naslovu http://evrd.situla org (meni: "Vloga"), v 
kateri se podatki po odobritvi vloge lahko tudi prevzamejo. V rubriki geografski obseg se izbere tisto 
območno enoto Zavoda za varstvo kulturne dediščine Slovenije, ki je pristojna za območje občine. 
Opozarjamo, da se podatki o pravnih režimih varstva v sloju eVrd spreminjajo (npr. kulturna dediščina 
lahko pridobi ali izgubi status kulturnega spomenika, zaradi uskladitve z DKN se lahko spremenijo meje 
območja, lahko se spremeni kategorija varstva (npr. dediščina se varuje le še dokumentarno), v register 
se vpiše nova enota dediščine ... ), zato je v vseh fazah priprave prostorskega akta treba po potrebi 
pridobiti in upoštevati ažurne podatke o kulturni dediščini. 
 
V prikazu stanja prostora, ki je priloga akta, mora biti v delu, ki se nanaša na območja, varovana 
skladno s predpisi s področja varstva kulturne dediščine, razviden vir in datum podatkov, ki jih je 
prostorski načrtovalec uporabil za prikaz stanja prostora. 
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STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja. 
 
 
USMERITVE ZA NAČRTOVANJE IN OPREDELITVE DO NAČRTOVANIH UREDITEV 
 
1. Most na Soči - Cerkev sv. Mavra EŠD 3849 
Kulturni spomenik se nahaja na izpostavljeni veduti. Načrtovane ureditve ne smejo degradirati vedut na 
sakralni objekt. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se smiselno upošteva pri izdelavi strokovn ih podlag in DPN. Pri izdelavi okoljskega 
poro čila se posebno pozornost nameni vplivu izvedbe reši tev na vedute. 
 
 
2. Arheološki spomenik Most na Soči - Arheološko najdišče Sveta Lucija, EŠD 470 Predstavlja največji 
železnodobni naselbinski kompleks na območju jugovzhodnih Alp s pripadajočim grobiščem s preko 
6000 grobovi. V letih od 1971 do 1982 je Goriški muzej izvedel v okviru zazidalnega območja na 
pobočju sv. Mavra zaščitne arheološke raziskave, ki so odkrile prazgodovinsko in rimsko naselje z 
zametki urbanizma in preko 35 objektov. Za spomenik Most na Soči - Arheološko najdišče Sveta Lucija, 
EŠD 470 je varstveni režim določen v Odloku o razglasitvi kulturnih in zgodovinskih spomenikov ter 
naravnih znamenitosti na območju občine Tolmin, Uradno glasilo (Gorica), št. 5/90-146, 2/93-32 (ne 
velja), 6/93-70, 10/93-169, Uradne objave (Primorske novice), št. 35/2000-141, 15/2001-65, 712002-34, 
44/2005. 
 
Navedeni akt določa v 2. odstavku 14. člena naslednji varstveni režim: 

− varovanje vseh pomembnejših spomeniških sestavin, 
− predhodna sistematična raziskava arheološkega spomenika in po potrebi ohranitev posameznih 

nepremičnih sestavin,  
− za vsak poseg je potrebno soglasje pristojnega Zavoda. 

 
134. člen ZVKD-1 v 1. odstavku določa, da v primerih, ko je v aktu o razglasitvi nepremičnega 
spomenika, ki je začel veljati pred uveljavitvijo tega zakona, varstveni režim določen na način, iz 
katerega se ne da razbrati njegovega obsega, velja do uveljavitve aktov o razglasitvi na podlagi 
navedenega zakona za posamezne zvrsti nepremičnih spomenikov naslednji splošni varstveni režim: 

− arheološka najdišča: varujejo se pred posegi ali rabo, ki dejansko ali potencialno lahko 
poškodujejo arheološki kontekst ali spreminjajo okoljske dejavnike, pomembne za njihovo 
ohranitev. 

 
Usmeritve za načrtovanje in opredelitve do načrtovanih ureditev na območju arheološkega spomenika 
Most na Soči - Arheološko najdišče Sveta Lucija, EŠD 470 : 

1. S stališča varovanja arheološke dediščine je sprejemljivejša varianta 2 (rdeča), ker je v 
primerjavi z varianto 1 (modra) v vstopnem delu pri jezeru nekoliko bolj odmaknjena od 
prazgodovinskega naselja na hribu sv. Mavra. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora se je opredelil do spreje mljivosti variant in ocenjuje, da je bolj 
primerna varianta 2, ker je v primerjavi z varianto  1 v vstopnem delu pri jezeru nekoliko bolj 
odmaknjena od prazgodovinskega naselja na hribu sv.  Mavra. V fazi izdelave okoljskega 
poro čila in študije variant bodo ocenjeni vplivi na kult urno dediš čino. Ob optimizacijah trase se 
upošteva smernico na na čin, da se krožiš če locira čim bolj severno, na rob arheološkega 
najdiš ča. 
Za potrebe izdelave okoljskega poro čila se izdela predhodne arheološke raziskave (sploš ne 
smernice MK) - oceno arheološkega potenciala, ki te melji na arheološkem ovrednotenju virov, 
bibliografije in drugih podatkov, daljinskem zaznav anju v arheoloških raziskavah, arheološkem 
površinskem in podpovršinskem pregledu (ekstenzivni  terenski pregled). 

 
 
2. Investitor mora pred pripravo terena (vrtine za predor, dostopne poti) in gradnjo objekta 

zagotoviti predhodne raziskave za določitev vsebine in sestave najdišča, na podlagi rezultatov raziskav 
pa ukrepe za varstvo arheoloških ostalin.  
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STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v dolo čilih uredbe o DPN, kjer se navede obveze investitor ja. Pred 
gradnjo se izvede predhodne arheološke raziskave in  dolo či ukrepe za varstvo. 

 
 
3. Investitor mora na Ministrstvu za kulturo pridobiti kulturnovarstveno soglasje za raziskavo in 

odstranitev ostaline. 
 

STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v dolo čilih uredbe o DPN. 

 
 
4. V primeru, da bi bile ob predhodnih raziskavah odkrite strukture izredne arheološke 

vrednosti, je potrebno s strani investitorja zagotoviti ukrepe za varstvo arheoloških ostalin, kar lahko 
pomeni tudi spremembo projektne dokumentacije oziroma ohranitev ali prezentacijo odkritih arheoloških 
ostalin na mestu samem. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v dolo čilih uredbe o DPN. 
 
 
3. Most na Soči - Naselje EŠD 23133 - območje vpliva 
Naselje leži na desnem bregu reke Idrijce, ob sotočju z reko Sočo, južno od akumulacijskega jezera 
Načrtovane ureditve morajo biti umeščene in oblikovane na način, da ne bodo degradirale širšega 
območja. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja, pri izdelavi strokovnih podlag, okoljskeg a 
poro čila in DPN. 
 
 
3. ZAKJUČEK 
Pred sprejetjem prostorskega akta je treba pridobiti vsa potrebna mnenja Ministrstva, s katerimi se 
ugotovi sprejemljivost predlaganih rešitev v prostorskem aktu z vidika varstva kulturne dediščine. 
Zahtevi za izdajo mnenja mora biti priložena ustrezna dokumentacija in obrazložitev o upoštevanju 
smernic. 
 
STALIŠČE: 
Smernica se upošteva. Postopek priprave in sprejema nja DPN poteka v skladu z veljavno 
zakonodajo.  
 
 
Smernice številka 2 in 2a: 
Nosilec: Ministrstvo za zdravje, Direktorat za javno zdravje   
(Nacionalni laboratorij za zdravje, okolje in hrano ) 
Smernice št. 350-31/2017-8 z dne 26. 1. 2018 (št. 354-242/18-4/256 z dne 23. 1. 2018) 

 
Ministrstvo za zdravje soglaša s priloženim mnenjem, ki ga je pripravil Nacionalni inštitut za javno 
zdravje: 
 
Z vidika vplivov na zdravje ljudi kot najprimernejšo varianto ocenjujemo varianto št 2. Z varianto 2 je 
predvidena opustitev ceste, ki se pri varianti 1 odcepi od obvoznice in po južni strani poteka mimo območja 
stanovanj (EUP MN 08 s podrobnejšo namensko rabo SSe – prostostoječa gradnja pretežno enodružinskih 
hiš). Posledično bo vpliv hrupa in onesnaženega zraka zaradi prometa na območje stanovanj ob izvedbi 
variante st. 2 manjši kot če bi bila izvedena varianta št. 1. 
 
Ob izboru variante št. 2 se bodo sicer verjetno povečale prometne obremenitve severne vpadnice v Most na 
Soči, ki poteka ob območjih MD08 (športno igrišče) in MN02 (park), kar bo imelo za posledico povečane 
obremenitve s hrupom in onesnaženim zrakom na tern območju, vendar ocenjujemo, da je z vidika varovanja 
zdravja ljudi pomembneje varovati območje stanovanj kot območje namenjeno športu in rekreaciji. 
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STALIŠČE:  
Nosilec urejanja prostora se je opredelil do spreje mljivosti rešitev in ocenjuje, da je za izvedbo 
bolj primerna varianta 2. 
Vplivi izvedbe predvidenih ureditev se ocenjujejo v  okviru okoljskega poro čila, v fazi študije 
variant. Izdelana bo strokovna podlaga – študija hr upa, v kateri bodo opredeljeni morebiti 
potrebni protihrupni ukrepi, ki bodo upoštevani tak o pri izboru variante, kot tudi pri izdelavi IDP 
in DPN za izbrano najprimernejšo varianto.  
 
 
HRUP 
V času gradnje naj se hrup in vibracije zmanjšajo na najmanjšo možno mero. Najbolj hrupna dela naj se ne 
izvajajo v zgodnjih jutranjih urah ali večernih urah. O poteku hrupnih del naj bode prebivalci natančno in 
pravočasno obveščeni, da se čezmernemu hrupu lahko izognejo. Prebivalci morajo imeti možnost dostopa 
do informacij o izvajalcu, da se lahko o delih pozanimajo in podajo svoja mnenja ali pritožbe. 
V primeru nujnega izvajanja del v bolj občutljivih obdobjih dneva ali neprekinjeno izvajanje del tudi v nočnem 
času, v nedeljo ali na prazničen dan, naj se za izvedbo del urnik uskladi s prebivalci. 
 
STALIŠČE:  
Smernice se upošteva v uredbi o DPN.  
Vplivi izvedbe predvidenih ureditev se ocenjujejo v  okviru okoljskega poro čila, v fazi študije 
variant. Izdelana bo strokovna podlaga – študija hr upa, v kateri bodo opredeljeni morebiti 
potrebni protihrupni ukrepi, ki bodo upoštevani tak o pri izboru variante, kot tudi pri izdelavi IDP 
in DPN za izbrano najprimernejšo varianto.  
 
 
VODE 
Predlagamo dopolnitev poglavja 2.3.9 z: 
− vplivi na prispevna območja kopalnih voda glede na profile kopalnih voda za: Kopalno območje Soča v 

Kanalu, Kopalno območje Soča pri Solkanu; 
http://www.mop.gov.si/si/delovna_podrocja/voda/kopalne_vode/seznam_in_profili_kopaInih_voda/profi
li_kopalnih voda/ . 

− v bližini, okoli 500 m, so izdana vodna dovoljenja za Oskrbo s pitno vodo, ki se izvaja kot gospodarska 
javna služba (St. zadeve 35527-27/2006 - Datum veljavnosti: 31.12.2022) ter za Lastno oskrbo s pitno 
vodo (npr.: št. zadeve: 35526-19110/2004), brez določenih vodovarstvenih območij (Vir: 
http://gis.arso.gov.si/atlasokolia/profile.aspx?id=Atlas Okolja AXL@Arso,januar 2018). 

 
STALIŠČE:  
Smernica se upošteva. Pobuda se dopolni v skladu z navedbami v smernicah. 
Pri izdelavi okoljskega poro čila se posebno pozornost nameni vplivu predvidenih rešitev na 
kopalne vode in izdana vodna dovoljenja. 
 
 
Tudi zaradi kraškega terena je treba zagotoviti vse ukrepe za varovanje površinskih in podzemnih voda pred 
onesnaženjem, zlasti z nevarnimi snovmi, zaradi zagotavljanja skladne in zdravstveno ustrezne pitne vode, v 
zadostnih količinah in s tem varovanja zdravja ljudi. 
 
STALIŠČE: 
Smernica se upošteva v fazi izdelave strokovnih pod lag in DPN. Predvidijo se potrebni ukrepi za 
varovanje voda pred onesnaženjem. 
 
 
Prostori in mesta, kjer se bode med gradnjo in obratovanjem pretakale, skladiščile, uporabljale nevarne 
snovi, njihova embalaža in ostanki, vključno z začasnim skladiščenjem nevarnih odpadkov (npr. motorna 
goriva, olja in maziva) morajo biti urejeni kot lovilna skleda, brez odtokov, neprepustna za vodo, odporna na 
vse snovi, ki se v njej nahajajo. dovolj velika, da zajamejo vso morebiti razlito ali razsuto količino snovi. V 
enakem smislu je treba zagotoviti tudi zajem požarnih voda, kadar obstaja kakršna koli verjetnost 
onesnaženja površinskih in podzemnih voda ter tal z onesnaženimi požarnimi vodarni, zlasti z nevarnimi 
snovmi. 
 
STALIŠČE: 
Smernica se upošteva v fazi izdelave strokovnih pod lag in DPN. Predvidijo se potrebni ukrepi za 
varovanje voda pred onesnaženjem. 
 



 Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči      
            ANALIZA SMERNIC  

11 

Vse prometne, manipulativne in intervencijske površine in površine mirujočega prometa morajo biti utrjene. 
odvodnjavanje odpadnih voda s teh površin mora biti urejeno preko zadrževalnikov, usedalnikov, lovilnikov 
olj. 
 
STALIŠČE: 
Smernica se upošteva v fazi izdelave strokovnih pod lag in DPN. Predvidijo se potrebni ukrepi za 
varovanje voda pred onesnaženjem. 
 
 
ZRAK 
Ni posebnih smernic. 
 
 
Smernice številka 3: 
Nosilec: Ministrstvo za obra mbo,  Direktorat za logistiko  
Smernice št. 350-141/2017-2  z dne 3. 1. 2018 
 
Ministrstvo za obrambo nima smernic s področja obrambe, ki bi jih bilo treba upoštevati pri pripravi 
Državnega prostorskega načrta za obvoznico Most na Soči. 
Obenem vas obveščamo, da s področja obrambe sodelovanje Ministrstva za obrambo v nadaljnjem 
postopku priprave DPN ni več potrebno. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima smernic. Sodelovanje  pri sprejemanju akta ni potrebno. 
 
 
Smernice številka 4: 
Nosilec: Ministrstvo za ob rambo, Uprava RS za zaš čito in reševanje   
Smernice št. 350-266/2017-2-DGZR z dne 8. 1. 2018 
 
Skladno z določili Pravilnika o vsebini, obliki in načinu priprave državnega prostorskega načrta (Uradni 
list RS, št. 106/11, 61/17-ZUreP-2), morajo biti v državnem prostorskem načrtu prikazani prostorski 
izvedbeni pogoji varstva pred naravnimi in drugimi nesrečami, ki vsebujejo ukrepe varstva pred 
naravnimi in drugimi nesrečami ter varstva pred požarom. 
 
Splošne smernice s področja varstva pred naravnimi in drugimi nesrečami in varstva pred požarom za 
pripravo državnih prostorskih aktov so objavljene na spletni strani Uprave RS za zaščito in reševanje: 
http://www.sos112.si/slo/page.php?src=os61.htm. Objavljene smernice naj se uporabijo smiselno glede 
na predvideno ureditev. Posebnih smernic, pripomb na variante iz pobude ter konkretnih usmeritev za 
načrtovanje predvidenih prostorskih ureditev s področja varstva pred naravnimi in drugimi nesrečami in 
varstva pred požarom nimamo. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. Splošne smernice se upošteva 
v vseh fazah na črtovanja. 
 
 
Smernice številka 5: 
Nosilec: Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za kopens ki promet – cestna infrastruktura  
Smernice št. 350-23/2018/3-02111217 z dne 14. 2. 2018 
 
Smernice s področja cestne infrastrukture so že vključene v gradivo pobude. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. 
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Smernice številka 6: 
Nosilec: Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastruktur o, Sektor za železnice  
Smernice št. 350-1/2018/33-1818 z dne 20. 2. 2018 
 
Del območja posega v varovalni progovni pas železniške proge št. 70 Jesenice – Sežana in sicer na 
območju postajnega platoja postaje Most na Soči ter se približno v km 55+850 železniški progi približa 
na odmik 100 m od osi skrajnega tira. 
 
Železniški SVTK kabli in elektro energetski kabli s predvideno gradnjo ne bodo tangirani. 
 
Predlog DPN nam pošljite v mnenje. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. Nosilec urejanja prostora bo v 
skladu z veljavno zakonodajo pozvan k izdaji mnenja  na predlog DPN. 
 
 
Smernice številka 7: 
Nosilec: Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za letals ki in pomorski promet  – letalstvo  
Smernice št. 350-19/2018/3-02011763 z dne 2. 2. 2018 
 
Območje predvidenih prostorskih ureditev se ne nahaja v vplivnem območju katerega od slovenskih 
letališč, glade na predvideno in obstoječo mrežo letališč v Republiki Sloveniji. 
 
Preko, območja načrtovanih prostorskih ureditev potekajo zračne poti, zato je pri sprejemu Državnega 
prostorskega načrta  potrebno upoštevanje omejitev, ki Izhajajo iz Zakona o letalstvu - uradno 
prečiščeno besedilo (Uradni list RS, št. 81/10 - uradno prečiščeno besedilo in 46/16). Predvsem je pri 
načrtovanju potrebno upoštevati določila povezana z ovirami za zračni promet po 110. članu Zakona o 
letalstvu. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. Splošne smernice se upošteva 
v vseh fazah na črtovanja. 
 
 
Smernice številka 8: 
Nosilec: Ministrstvo za inf rastrukturo, Direktorat za letalski in pomorski pro met - pomorstvo  
Smernice št. 350-66/2012/27-02021189 z dne 22. 1. 2018 
 
V DPN načrtovana prostorska ureditev z nobeno od obeh predstavljenih variant obvoznice ne posega 
na področje prostorskih ureditev v naši pristojnosti, zato na predmetno gradivo nimamo pripomb in naše 
nadaljnje sodelovanje v tem postopku ni potrebno, v kolikor se med optimizacijo predstavljenih rešitev 
ne bo posegalo na območja celinskih vod z določenim plovbnim režimom oziroma po katerih se lahko 
izvaja plovba plovil. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. Sodelovanje v postopku ni 
potrebno. 
 
 
Smernice številka 9: 
Nosilec: Ministrstvo za infrastrukturo, Uprava RS za pomorst vo 
Smernice št. z dne  
 
UGOTOVITEV: Nosilec urejanja prostora ni podal smer nic za na črtovanje. Smernice je podal 
Direktorat za letalski in pomorski promet – za podr očje pomorstva.  
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Smernice številka 10: 
Nosilec: Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za energi jo – energetika  
Smernice št. 350-139/2017/86 z dne 25. 1. 2018 

 
Ugotavljamo, da na celotnem območju priprave osnutka državnega prostorskega načrta za obvoznico 
Most na Soči ni objektov, ki so predmet Odloka o strategiji prostorskega razvoja Slovenije (OdSPRS-Ur. 
list. RS, st. 76/04 - Publikacijska karta st. 4; Usmeritev za razvoj energetskih sistemov) in strokovnih 
podlag za Prostorski plan RS, Ministrstva za okolje in prostor, Urada za energetiko, st. 350-13-16/02, iz 
marca 2003.  
Na osnovi navedenega Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za energijo k načrtovanju prostorskih 
ureditev v postopku priprave DPN za obvoznico Most na Soli nima dodatnih usmeritev ali pripomb, zato 
nas v fazi, ko boste zaprošali za mnenje oz. soglasje s področja energetike ni potrebno zaprošat za 
mnenje k predlogu DPN za obvoznico Most na Soči. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. Sodelovanje v postopku ni 
potrebno. 
 
 
Smernice številka 11: 
Nosilec: Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za energi jo - rudarstvo  
Smernice št. 350-2/2017/334 (00931294) z dne 31. 1. 2018 

 
V območju predmetnega DPN ni raziskovalnih ali pridobivanih prostorov po zakonu, ki ureja rudarstvo: 
območje urejanja pa tudi ne posega na področje rudarstva oziroma mineralnih surovin. 
Prav tako v neposredni bližini območja urejanja po naših podatkih ni nahajališč mineralnih surovin, ki bi 
zahtevala posebno varovanje ali rezervacijo prostora za morebitno prihodnje izkoriščanje mineralnih 
surovin. Zato v zvezi s predmetnim predlogom nimamo posebnih smernic in tudi potrebno pridobivati 
mnenj za področje rudarstva. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. Sodelovanje v postopku ni 
potrebno. 
 
 
Smernice številka 12: 
Nosilec: Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direktorat za kmetijstv o 
Smernice št. 350-41/2017/3 z dne 29. 1. 2018 

 
Iz prejetega gradiva izhaja, da sta bili proučeni dve varianti, med katerima je edina razlika v povezavi 
obvoznice s centrom Mosta na Soči pri varianti 1. Obe varianti sta dolgi dobrih 600 m, od tega več kot 
polovica dolžine obvoznice poteka v predoru. Na najboljša kmetijska zemljišča posega DPN z majhno 
površino (največ s trikrakim krožnim kriziščem na severni strani predora). Po evidenci dejanske rabe je 
večina trajnih travnikov, nekaj gozda, njiv in pozidanih in sorodnih zemljišč. Znotraj območja DPN tudi ni 
izvedenih melioracij. V območje pobude ni zajeta lokacija, ki bo namenjena odlaganju materiala pri 
gradnji predora. Predvidoma bo ta material primeren za vgradnjo. Material bo možno odložiti v 
opuščenem peskokopu »Na Poljancah «. 
 
1 Ministrstvo je pristojno, da oceni skladnost predloženega državnega prostorskega načrta s predpisi o 
varstvu kmetijskih zemljišč. Pri tej presoji pa potrebuje podatke o kmetijskih zemljiščih, ki naj bi 
spremenila namensko rabo (številka parcele, katastrska občina, površina posega, boniteta tal, 
namenska in dejanska raba, razvrstitev v območja najboljših ali drugih kmetijskih zemljišč, o namenu 
posega, zakonski podlagi zanj in vsebinsko obrazložitev posega. Podatki o kmetijskih zemljiščih in 
kmetijskih gospodarstvih za območje načrtovanega posega so objavljeni na spletni strani ministrstva: 
htlp://rkg.gov.si/GERK/Za OBI. 
 
2 Iz gradiva za pridobitev smernic in dostopnih evidenc je razvidno, da bo na najboljša kmetijska 
zemljišča posegal majhen del predlagane obvoznice. V kolikor bi v nadaljevanju prišlo do sprememb 
območja DPN, ki bi v večji meri posegala na najboljša kmetijska zemljišča, naj se izdela analiza 
posegov na kmetijska zemljišča, ki mora vsebovati: 

− obseg posega glede na boniteto kmetijskih zemljišč, 
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− obseg posega na območje izvedenih zemljiških operacij ter 
− način poseganja na zaokrožena območja kmetijskih zemljišč. 

 
STALIŠČE: 
Smernica se upošteva v primeru, če se v nadaljnjih fazah na črtovanja rešitve spremenijo na 
način, da bi z rešitvami v ve čji meri posegli na najboljša kmetijska zemljiš ča. 
 
V te primeru se v fazi študije variant – v okviru o koljskega poro čila izdela strokovna podlaga - 
analiza posegov na kmetijska zemljiš ča, ki mora vsebovati: 

− obseg posega glede na boniteto kmetijskih zemljiš č, 
− obseg posega na obmo čje izvedenih zemljiških operacij ter 
− način poseganja na zaokrožena obmo čja kmetijskih zemljiš č. 

 
 
3 Pri načrtovanju DPN (njegovih trajnih in začasnih vplivov na kmetijska zemljišča) je potrebno 
upoštevati, da se poseg umesti najprej na zemljišča nekmetijske namenske rabe, če to ni mogoče, se 
posege primarno umešča na manj kakovostna kmetijska zemljišča nižjih bonitet, pri tem pa se tim bolj 
izkoristiti koridorje obstoječe infrastrukture. Vse posege se načrtuje racionalno in na način, da se v čim 
večji meri ohranjajo kmetijska zemljišča in njihova zaokroženost. Do izdelave strokovnih podlag, ki bode 
določile območja trajno varovanih in ostalih kmetijskih zemljišč, je potrebno upoštevati tudi, da se 
ureditve državnega pomena v čim manjši možni meri umeščajo na območja izvedenih zemljiških 
operacij, v bližino vodnih virov, primernih za namakanje, in na območja trajnih nasadov. 
 
4 V fazi izdelave osnutka državnega prostorskega načrta se za izbrano varianto izdela analiza posegov 
na kmetijska zemljišča, ki vsebuje obseg prostorskih ureditev na grafične enote rabe kmetijskih 
gospodarstev za posamezna kmetijska gospodarstva v skladu z zakonom, ki ureja kmetijstvo. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se smiselno upošteva v nadaljnjih fazah iz delave strokovnih podlag za pripravo DPN – 
po izboru variante. Za izbrano varianto se izdela s trokovna podlaga - analiza posegov na 
kmetijska zemljiš ča, ki mora vsebovati: 

− obseg posega glede na boniteto kmetijskih zemljiš č, 
− obseg posega na obmo čje izvedenih zemljiških operacij, 
− način poseganja na zaokrožena obmo čja kmetijskih zemljiš č ter 
− obseg prostorskih ureditev na grafi čne enote rabe kmetijskih gospodarstev za 

posamezna kmetijska gospodarstva v skladu z zakonom , ki ureja kmetijstvo. 
 
 
5 Odlagališča viškov materiala naj se primarno umešča na zemljišča nekmetijske namenske rabe, če to 
ni mogoče pa na zemljišča kmetijske namenske rabe, pri čemer se uporabijo zemljišča, ki so po 
evidenci o dejanski rabi opredeljena kot zemljišča v zaraščanju oziroma manj kakovostna zemljišča 
nižjih bonitet. Načrtovanje deponij je neprimerno na kmetijskih zemljiščih z dobrim pridelovalnim 
potencialom, na območjih trajnih nasadov, na zemljiščih, na katerih so bile že izvedene izboljšave z 
agro-melioracijskimi ukrepi oziroma komasacijami, ter na območjih subvencioniranja kmetijske 
pridelave.  
 
STALIŠČE: 
Smernico se smiselno upošteva v nadaljnjih fazah iz delave strokovnih podlag za pripravo DPN. 
V fazi izdelave strokovnih podlag (IDZ) in študije variant bodo dolo čene okvirne koli čine 
materiala, ki bodo izkopane med gradnjo. V naslednj i fazi priprave DPN, bodo dolo čene 
podrobnejše koli čine in analize viškov. V okviru DPN bo dolo čena tudi lokacija za odlaganje. 
 
 
6 Izravnalne in omilitvene ukrepe po predpisih, ki urejajo ohranjanje narave, je dopustno vzpostavljati 
na zemljiščih nekmetijske namenske rabe, če to ni mogoče pa na zemljiščih kmetijske namenske rabe, 
pri čemer se najprej vzpostavijo na zemljiščih, ki so po evidenci o dejanski rabi opredeljena kot 
zemljišča v zaraščanju (1410) oziroma na manj kakovostnih zemljiščih nižjih bonitet. 
 
STALIŠČE: 
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Smernico se smiselno upošteva v nadaljnjih fazah iz delave strokovnih podlag za pripravo DPN. 
V tej fazi ocenjujemo, da posebni izravnalni in omi litveni ukrepi, ki bi lahko vplivali na kmetijske 
površine ne bodo potrebni. 
 
 
Izdane usmeritve bo ministrstvo upoštevalo ob izdaji mnenj za državni prostorski načrt na podlagi 
zakona, ki ureja umešanje prostorskih ureditev državnega pomena v prostor. 
 
 
Smernice številka 13: 
Nosilec: Minist rstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direkt orat za gozdarstvo, lovstvo in 
ribištvo 
Smernice št. 3401-41/2017/7 z dne 17. 1. 2018 
 
I.) Pri pripravi državnega prostorskega na črta za navedeno cesto, mora biti upoštevana 
naslednja smernica: 
 
Umeščanje načrtovane obvoznice v gozdni prostor mora biti taka, da bo poseg v prostor čim manjši, da 
bo potrebna čim manjša krčitev gozda, da ne bode prizadete funkcije gozdov (Gozdnogospodarski 
načrt za gozdnogospodarsko območje Tolmin 2001 - 2010, Ur. list RS, št. 70103). 
 
STALIŠČE: 
Smernice se smiselno upošteva pri pripravi variant in DPN. 
 
 
II.) Pri pripravi projektne dokumentacije morajo bi ti upoštevani slede či projektni pogoji: 
 
1. Morebitni posegi v gozd morajo biti tako izvedeni, da bo povzročena minimalna škoda na gozdnem 
rastju in na tleh. Po končani gradnji je potrebno sanirati morebitne poškodbe, nastale zaradi gradnje na 
okoliškem gozdnem drevju in na gozdnih poteh in začasnih gradbenih površinah. 
 
2. Drevje, predvideno za posek, je v skladu s 17. členom Zakona o gozdovih (Ur. List RS, št. 30/93, 
67/02, 110107, 106/10, 63113, 17/14, 24/15 in 77116) treba pred posekom označiti za posek in posek 
evidentirati. Drevje za posek označi in posek evidentira krajevno pristojni delavec Zavoda za gozdove 
Slovenije, krajevna enota Tolmin (55. tč. Pravilnika o načrtih za gospodarjenje z gozdovi in upravljanje z 
divjadjo, Uradni list RS st. 91/10) šele po pridobitvi ustreznega dovoljenja za gradnjo. 
 
3. Pri poseku in spravilu lesa se mora upoštevati določila Pravilnika o izvajanju sečnje, ravnanju s 
sečnimi ostanki, spravilu in zlaganju gozdnih lesnih sortimentov (Uradni list RS št. 55/94, 95/04, 110108 
in 83/13) in Uredbo o varstvu pred požarom v naravnem okolju (Uradni list RS st. 4/06, 20/14). 
 
4. Morebitne panje ter odvečen odkopni material, ki bi nastal pri gradnji, se ne sme odlagati v gozd (prvi 
odstavek 18. tč. ZG) ali v potok in grape, ampak le na urejene deponije odpadnega gradbenega 
materiala oziroma ga je potrebno vkopati v zasip. 
 
5. Nad brežinami usekov je treba oblikovati klinasto zgradbo gozdnega roba, debelejša in težja drevesa 
je potrebno posekati vsaj 5 metrov od zgornjega roba brežine. Priporočamo, da se ob rekonstrukciji 
izvede posek manj stabilnih in vitalnih dreves v širšem pasu gozda od roba brežine. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upoštevajo pri izdelavi DPN, v dolo čilih uredbe o DPN.  
 
 
III.) Pri pripravi državnega prostorskega na črta za rekonstrukcijo navedene ceste imamo še 
sledeča priporo čila, predloge in pobude: 
 
Glede sprejemljivosti umeščanja obvoznice v krajino in z vidika vzdrževanja ter varnosti menimo, da sta 
obe varianti obvoznice sprejemljivi, saj minimalno posegata v gozd. Z vidika gozda in funkcij gozda je 
najbolj pomembno, da se zagotovi stabilno brežino oziroma rob gozda nad njo, da ne bi kasneje 
oslabela drevesa ogrožala glavno cesto. 
 



 Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči      
            ANALIZA SMERNIC  

16 

Ob pregledu dokumentacije je bilo ugotovljeno, naslednje: 
1. Načrtovana obvoznica ne bo posegala v varovalne gozdove ali v gozdove s posebnim namenom, ki 
so razglašeni z Uredbo 0 varovalnih gozdovih in gozdovih s posebnim namenom (UL RS st. 88/05 , 
86/07, 29/09, 91/10 , 1113, 39/15). 
2. Na območju predvidene gradnje je poudarjena zaščitna funkcija na prvi stopnji poudarjenosti. 
Ocenjujemo, da po posegu le-te ne bo razvrednotena. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora se je opredelil do varian t in ocenjuje, da sta sprejemljivi obe varianti. 
 
 
Smernice številka 14 in 14a: 
Nosilec: Ministrstvo za okolje in prostor, DzO (za podro čje ohranjanja narave)  in  
Zavod RS za varstvo narave, OE Nova Gorica 
Smernice št. 35601-8/2017/5 z dne 25. 1. 2018 (št. 5-III-998/2-O-2017/ACG z dne 23. 1. 2018) 
 
Na podlagi Zakona o ohranjanju narave je smernice pripravil Zavod RS za varstvo narave: 
 
V postopku sprejemanja prostorskega akta je treba pridobiti mnenje o sprejemljivosti prostorske 
ureditve z vidika varstva narave - naravovarstveno mnenje. Brez naravovarstvenega mnenja ali 
obvestila, da izdelava naravovarstvenih smernic ni potrebna, ni mogoče sprejeti prostorskega akta 
(sesti odstavek 97. člena ZON). 
 
Naravovarstveno mnenje izda organizacija, pristojna za ohranjanje narave, ko prejme zahtevo 
pripravljavca akta. Tej zahtevi je treba priložiti končni predlog tega akta ter ustrezno obrazložitev. kako 
je pripravljavec ob pripravi akta upošteval naravovarstvene smernice (sedmi odstavek 97. člena ZON). 
 
Besedilo končnega predloga prostorskega akta naj smiselno povzame oz. vključi določila varstva 
narave, ki so podana v naravovarstvenih smernicah. 
 
V postopku pridobitve gradbenega dovoljenja se upošteva 105. člen ZON. 
 
Morebitna vprašanja in dodatna pojasnila v zvezi z vsebino naravovarstvenih smernic naslovite na 
Zavod RS za varstvo narave, Območna enota Nova Gorica, Delpinova 16, 5000 Nova Gorica (telefon 
05 33 05 310). 
 
STALIŠČE: 
Smernica se upošteva. Nosilec urejanja prostora bo zaprošen za podajo naravovarstvenega 
mnenja v skladu z veljavno zakonodajo. 
  
 
SMERNICE: 
V smernicah so navedene le vsebine, ki so v osnutku načrta upoštevane nepopolno, manjkajo, ali pa 
gre za dodatne vsebine, ki niso del prikaza prostora v prostorskem informacijskem sistemu in za njih v 
posebnem delu navajamo priporočila. 
 
2.1 NARAVNE VREDNOTE 
 
Pregled območij pričakovanih naravnih vrednot: 

− Karbonati: Območje pričakovanih geomorfoloških podzemnih naravnih vrednot 
− Idrijska prelomna cona: Območje prelomne cone s pojavljanjem različnih mineralizacij, fosilov, 

tektonskih in geomorfoloških pojavov 
 
Namen opredelitve območij pričakovanih naravnih vrednot je spremljanje posegov v naravo, zlasti 
zemeljskih del, pri katerih obstaja velika verjetnost odkritja novih naravnih vrednot, predvsem geoloških 
in podzemeljskih geomorfoloških. Namen spremljanja zemeljskih del je odkrivanje, zagotavljanje 
dokumentiranja, vrednotenje in ohranjanje na novo odkritih naravnih vrednot. 
 
STALIŠČE: 
V uredbo o DPN bo zapisana zahteva po spremljanju o z nadzoru v času gradnje. 
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KONKRETNE USMERITVE IN PRIPOROČILA 
 
3.1 KONKRETNE USMERITVE ZA VARSTVO NARAVNIH VREDNOT 
 
Območje DPN v obrobnem delu posega na območja naravnih vrednot Idrijca s pritoki (ident. št. 75), 
Idrijca – soteska in korita (ident. št. 771) in Soča s pritoki do sotočja z Idrijco (ident. št. 294). Predor, ki 
je načrtovan tako v primeru variante 1 kot variante 2, poteka pod naravno vrednoto Most na Soči – 
morena (ident. št. 2125). 
 
Načrtujejo in izvedejo naj se takšne tehnične rešitve in ukrepi, ki bodo zagotavljali čim manjši negativni 
vpliv na naravne vrednote: 
− Dela naj se izvajajo na način, da ne bo prišlo do splazenja preperine ali podiranja skalne podlage 

pri vkopih na obeh straneh predora. Tudi pri samem vrtanju predorske cevi je treba delati zelo 
previdno, da se vanjo ne bi vsula drobna preperina ali padle velike skale, ki so značilne za 
varovano naravno vrednoto. 

− V stene korit Idrijce in v bregove Soče naj se ne posega. 
− V vegetacijo se posega le toliko, kot je nujno potrebno. 
− Vožnja, parkiranje in ustavljanje gradbene mehanizacije, postavitev gradbiščnih objektov ter 

začasno skladiščenje materiala naj se izvaja zgolj na že utrjenih površinah, izven območja 
naravnih vrednot. Novih poti in odlagališč naj se na površini naravnih vrednot ne načrtuje. 

− Ves zemeljski višek in odpadni material, ki bo nastal ob izkopu ter gradnji ceste in tunela naj 
investitor oz. izvajalec del odpelje na za to urejeno deponijo izven varovanih območij narave, ki naj 
bo v dokumentaciji točno določena oz. kolikor je mogoče naj ga uporabi pri izvedbi obvoznice. 

− Za obnovo z deli prizadetih površin naj se uporabi zemljina, ki ne vsebuje živih delov tujerodnih 
rastlinskih vrst, npr. topinamburja (Helianthus tuberosus), kanadske zlate rozge (Solidago 
canadensis), japonskega dresnika (Polygonum cuspidatum), črnoplodnega  mrkača (Bidens 
frondosa), žvrklje (Ambrosia sp.) in drugih trdovratnih plevelov. 

− Morebitne poškodovane površine naj se po končanih delih ozeleni s semeni travniških rastlin, 
pridobljenimi po košnji na okoliških travnikih ali z avtohtono travno mešanico. 

 
STALIŠČE: 
Smernice se smiselno upošteva v vseh fazah na črtovanja, pri izdelavi strokovnih podlag in DPN. 
 
 
3.2 KONKRETNE USMERITVE ZA VARSTVO EKOLOŠKO POMEMBNIH OBMOČIJ 
 
Del območja DPN sega na ekološko pomembni območji Soča (ident. št. 55400) in Idrijca s pritoki (ident. 
št. 56700). V bližini je tudi ekološko pomembno področje Melišča pri Modreju (ident. št.58800).  
 
EPO Soča obsega reko Sočo z dnom Soške doline od Napoleonovega mostu v Kobaridu do državne 
meje. Struga Soče je izoblikovana v karbonatni kamninski podlagi mestoma stisnjena v ozka korita, 
ponekod pa razprostranjena po obsežnih prodih. Vzdolž rečnega toka je velika pestrost habitatnih tipov 
obrežja, prodišč in travišč. Reka je življenjski prostor endemične vrste ribe soške postrvi (Salmo 
marmoratus) ter ogroženih vrst rib: npr. lipana (Thymallus thymallus) in kaplja (Cottus gobio). Na njenih 
bregovih mestoma rastejo ogroženi in zavarovani venerini lasci (Adianthum capillus - veneris). 
 
EPO Idrijca s pritoki obsega reko Idrijco z nekaterimi pritoki na območju med Idrijo in izlivom v Sočo. 
Idrijca je vodnata predalpska reka z neenakomernim strmcem, kar se odraža v menjavanju brzic in 
umirjenih predelov s prodišči. Njene bregove porašča značilna obrečna vegetacija. Je življenjski prostor 
ogroženih vrst rib (kot so: soška postrv (Salmo marmoratus), blistavec (Leuciscus souffia), kapelj 
(Cottus gobio)..), navadnega koščaka (Austropotamobius torrentium) in kranjskega jegliča (Primula 
carniolica). 
 
EPO Melišča pri Modreju obsega termofilna melišča nad Modrejem na zahodnem pobočju Senice. 
Območje je življenjski prostor nekaterih ogroženih živalskih in rastlinskih vrst, kot npr. pironove meteljke 
(Medicago pironae), ki jo pri nas najdemo le v Soški dolini. Na širšem območju se posamično pojavlja 
stalno prisotna tisa (Taxus bacata) tako v sestoju jelke (Abies alba) kot belega gabra (Carpinus 
betulus). 
 
Trasa načrtovanih posegov sicer ne sega v samo strugo Idrijce in Soče, je pa treba preprečiti 
neposredne ter daljinske vplive del na ekološko pomembni območji. Treba je zagotoviti vse ukrepe, da 
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zaradi del ne bo prišlo do poslabšanja stanja vrst in njihovega življenjskega okolja, zaradi katerih sta bili 
ekološko pomembni območji vzpostavljeni (npr. soške postrvi, blistavca, grbe, pohre, kaplja) ter stanja 
habitatnih tipov npr. alpske reke in lesnata vegetacija s sivo vrbo vzdolž njihovih bregov. Pri delih naj se 
zato upoštevajo naslednje usmeritve: 
− Izvajalec naj zagotovi vse potrebne ukrepe, da ne bo prihajalo do vsipanja zemljin, peska, večjih 

kamnov, ostalih gradbenih materialov in odpadkov v strugo Idrijce in Soče: 
• dela naj potekajo čim dlje od zunanjega roba rečnega brega; 
• v kolikor se bo pri izvedbi del le-ta izvajalo v bližini rečnega brega, naj se z ustreznimi ukrepi 

(npr. postavitev zaščitne ograje) zaščiti bregove in strugo pred vsipanjem materiala; 
• v bližini rečnega brega naj se ne skladišči izkopanega materiala ali drugega gradbenega 

materiala; 
• zagotovi naj se vse tehnične in druge ukrepe za preprečitev kakršnegakoli onesnaženja vode, 

tal in okolice v času gradnje in po njej (npr. z odplakami, naftnimi derivati,… ). 
− Izvajalec naj izvede vse potrebne ukrepe, da bo preprečil vnos invazivnih tujerodnih vrst z 

gradbeno mehanizacijo ali z uporabljenimi materiali. 
− Na območju bregov obeh rek naj se ne odstranjuje obstoječe obrežne vegetacije (z izjemo 

morebitno prisotnih invazivnih vrst). 
− Za nasaditve naj se uporabi avtohtono drevesno in grmovno vegetacijo. 
− V kolikor so na območju posega prisotne invazivne tujerodne vrste, naj se jih v času posega 

odstrani (koreninski sistem in nadzemni deli ter se jih deponira na ustrezno komunalno deponijo. 
− Brežin in vodotoka naj se ne osvetljuje. Za osvetlitev ceste naj se uporabi svetila, ki bodo imela 

svetlobo usmerjeno proti tlom in bodo usmerjena tako, da ne bodo osvetljevala bregov in struge. 
 
V okviru del naj se ne posega na ekološko pomembno področje Melišča pri Modreju. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se smiselno upošteva v vseh fazah na črtovanja, pri izdelavi strokovnih podlag in DPN. 
 
 
3.3 KONKRETNE USMERITVE ZA VARSTVO POSEBNIH VARSTVENIH OBMOČIJ (OBMOČIJ 
NATURA 2000) 
 
Načrtovane ureditve se nahajajo v območju neposrednega vpliva in daljinskega vpliva na posebni 
varstveni območji Idrijca s pritoki (SI3000230) in Pri Modreju – melišča (SI3000032). 
 
Natura območje Idrijca s pritoki je pomembno kot habitat ogroženih in zavarovanih vrst ter vrst zaradi 
katerih so bila opredeljena Natura 2000 območja: npr. soške postrvi (Salmo marmoratus), blistavca 
(Leuciscus souffia), grbe (Barbus plebejus), pohre (Barbus meridionalis), kaplja (Cottus gobio) in 
habitatnih tipov: npr. alpske reke in lesnata vegetacija s sivo vrbo (Salix eleagnos) vzdolž njihovih 
bregov. 
Natura območje Pri Modreju - melišča je pomembno za ohranjanje habitatnega tipa srednjeevropska 
karbonatna melišča v submontanskem in montanskem pasu. 
Zaradi varovanja vrst, zaradi katerih je bilo opredeljeno Natura 2000 območje (npr. soške postrvi, 
blistavca, grbe, pohre, kaplja…) in habitatnih tipov npr. alpske reke in lesnata vegetacija s sivo vrbo 
(Salix eleagnos) vzdolž njihovih bregov, naj se za posebno varstveno območje Idrijca s pritoki in Pri 
Modreju – melišča upošteva usmeritve, ki so bile podane v poglavju 3.2. 
 
3.4 VARSTVENA PRIPOROČILA ZA RAVNANJE NA OBMOČJU PRIČAKOVANIH NARAVNIH 
VREDNOT 
 
Med zemeljskimi deli lahko pride do odkritja potencialnih geoloških naravnih vrednot (minerali, fosili, 
tektonske strukture) in podzemnih geomorfoloških naravnih vrednot (jame, brezna). Na podlagi 74. 
člena ZON mora fizična ali pravna oseba, ki izvaja poseg ali dejavnost, med katero je prišlo do najdbe, 
začasno ustaviti dela, najdbo zaščititi in o najdbi nemudoma obvestiti organizacijo, pristojno za 
ohranjanje narave. Enako velja v primeru najdb jamskih objektov v skladu z 22. členom zakona o 
varstvu podzemnih jam (Uradni list RS, št. 2/04, 61/06 – ZDru-1 in 46/14 – ZON-C). 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v uredbi o DPN. 
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3.5 OPREDELITEV DO POSAMEZNIH VARIANT 
 
S stališča ohranjanja narave sta ustrezni obe varianti. Nekoliko ustreznejša je varianta 2, pri kateri bo 
prihajalo do manjše prometne obremenitve v bližini posebnega varstvenega območja Idrijca s pritoki 
(SI3000230) ter ekološko pomembnega območja Idrijca s pritoki (ident. št. 56700). 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora se je opredelil do varian t in ocenjuje, da je nekoliko bolj sprejemljiva 
varianta 2. 
 
 
Smernice številka 15: 
Nosilec: Ministrstvo za okolje in prostor, Direkcija RS za v ode 
Smernice št. 35004-4/2017-2 z dne 15. 1. 2018 

 
1. Območje pobude na začetnem in zaključnem odseku poseže na poplavno območje Soče in Idrijce, ki 
je določeno na podlagi opozorilne karte poplav in prikaza poplavnih dogodkov (ARSO – Atlas okolja). Iz 
Uredbe o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na območjih ogroženih 
zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Uradni list RS, št. 89/2008) izhaja, da 
je taksne podatke pri presoji pogojev in omejitev treba upoštevati ter za pripravo prostorskih aktov 
pripraviti najmanj karte poplavne in z njimi povezane erozijske nevarnosti, če razredi nevarnosti niso 
določeni, iz podatkov o poplavnih in erozijskih dogodkih ali iz opozorilne karte pa izhaja, da je območje 
izpostavljeno poplavam. Zaradi navedenega je treba za celotno območje pobude izdelati karte poplavne 
nevarnosti oziroma karte razredov poplavne nevarnosti, v skladu s Pravilnikom o metodologiji za 
določanje območij, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja ter o 
načinu razvrščanja zemljišč v razrede ogroženosti (Uradni list RS, št. 60/2007). 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva. Izdela se karte razredov popl avne nevarnosti za celotno obmo čje 
pobude. 
 
 
2. Območje pobude poseže na vodna in priobalna zemljišča voda 1. reda (Soča) in voda 2. reda 
(Idrijca). Zaradi možnosti zagotavljanja optimalnega varstva pred škodljivim delovanjem voda so na 
vodnem in priobalnem zemljišču vodotokov prepovedane dejavnosti in posegi v prostor, ki bi lahko 
ogrožali stabilnost vodnih in priobalnih zemljišč, zmanjševali varnost pred škodljivim delovanjem voda, 
ovirali normalen pretok vode, plavin in plavja ter onemogočili obstoj in razmnoževanje vodnih in 
obvodnih organizmov (84. člen ZV-1). Poseganje na vodna in priobalna zemljišča ni dovoljeno, razen za 
izjeme iz 37. in 201. člena ZV-1. Vodna zemljišča morajo biti določena v skladu z določili ZV-1 in 
Pravilnika o podrobnejšem načinu določanja meje vodnega zemljišča tekočih voda (Uradni list RS št. 
129/2006). Pri določitve meje vodnega zemljišča je treba upoštevati obstoječe razmere. Priobalno 
zemljišče pri vodah 1. reda, znotraj naselij znaša 15m od meje vodnega zemljišča, zunaj naselij pa 40m 
od meje vodnega zemljišča. Priobalno zemljišče pri vodah 2. reda znaša 5m od meje vodnega 
zemljišča. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja, še predvsem pri izdelavi IDP, kjer je pot rebno 
upoštevati priobalna zemljiš ča Soče in Idrijce in predvideti morebitne ukrepe za zago tavljanje 
stabilnosti brežin. 
 
 
3. Južni in severni del območja pobude se na podlagi opozorilne karte erozije nahaja na erozijskem 
območju z običajnimi erozijskimi ukrepi. Navedeno je treba pri načrtovanju upoštevati v skladu s 87. 
členom Zakona o vodah. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja. 
 
 
4. Odvajanje padavinskih voda z utrjenih površin je potrebno urediti v skladu z 92. členom ZV-1 in sicer 
na tak način, da bo v cim večji možni meri zmanjšan odtok padavinskih voda z utrjenih površin, kar 
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pomeni, da je potrebno predvideti ponikanje ali zadrževanje padavinskih voda pred iztokom v 
kanalizacijo oziroma podvinške odvodnike. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja. Ureditev oz. na črt meteorne kanalizacije je 
sestavni del IDP. 
 
 
5. Vse padavinske vode z javnih cest morajo biti speljane in očiščene na način kot to predvideva 
Uredba o emisiji snovi pri odvodnjavanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS št. 47/2005). 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja. Ureditev oz. na črt meteorne kanalizacije je 
sestavni del IDP. 
 
 
6. Zaradi predvidenega predora je pričakovati večje količine viškov zemeljskega materiala, zato je treba 
opredeliti tudi lokacije, obseg in način ureditve trajnih deponij. Lokacije trajnih deponij je možno urediti 
izven območij vodotokov in poplavnih območij tako, da se ne pojavlja erozija in da ni oviran odtok 
zalednih voda. Vse z gradnjo prizadete površine je potrebno krajinsko ustrezno urediti. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja.  
V fazi izdelave strokovnih podlag (IDZ) in študije variant bodo dolo čene okvirne koli čine 
materiala, ki bodo izkopane med gradnjo. V naslednj i fazi priprave DPN, bodo dolo čene 
podrobnejše koli čine in analize viškov. V okviru DPN bo dolo čena tudi lokacija za odlaganje. 
 
 
7. Morebitne začasne deponije viškov zemeljskega materiala v času gradnje, morajo biti locirane izven 
poplavnih območij ter vodnih in priobalnih zemljišč, urejene pa tako, da se ne pojavlja erozija in da ni 
oviran odtok zalednih voda. Po končani gradnji je potrebno zagotoviti odstranitev vseh za potrebe 
gradnje postavljenih provizorijev in ostankov začasnih deponij. Vse z gradnjo prizadete površine je 
potrebno krajinsko ustrezno urediti. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja. 
 
 
8. Organizacija gradbišča mora biti takšna, da bodo zagotovljeni vsi potrebni varnostni ukrepi, da bo 
preprečeno onesnaženje voda, ki bi nastalo zaradi transporta, skladiščenja in uporabe tekočih goriv in 
drugih nevarnih snovi oziroma v primeru nezgod predvideti in zagotoviti takojšnje ukrepanje za to 
usposobljenih 'delavcev. Vsa začasna skladišča in pretakališča goriv, olj in maziv ter drugih nevarnih 
snovi morajo biti zaščitena pred možnostjo izliva v okolje. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v vseh fazah na črtovanja. 
 
 
Smernice številka 16: 
Nosilec: Ministrstvo za okolje in prostor, Agencija RS za okol je (za podro čja meteorologije)  
Smernice št. 35004-6/2017-2 z dne 4. 1. 2018 

 
Z 11. 11. 2017 je stopil v veljavo nov Zakon o državni meteorološki, hidrološki, oceanografski in 
seizmološki službi (ZDMHS) iz katerega izhaja, da je ARSO le še nosilka urejanja prostora zaradi 
varstva nemotenega in trajnega delovanja  referenčnih merilnih postaj, ne pa več z vidika prostorskega 
načrtovanja zato smernic na Državni prostorski načrt ne more podati. 
UGOTOVITEV: Nosilec urejanja prostora ugotavlja, da  ni pristojen za izdajo smernic za 
načrtovanje. 
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Smernice številka 17: 
Nosilec: MNZ, Sekretariat, Urad za logistiko  
Smernice št. 350-23/2017/4 (15211-17) z dne 17. 1. 2018 

 
Za obvoznico Most na Soči z našega delovnega področja nimamo pripomb. Hkrati bi pa želeli opomniti, 
da se pri nadaljnjem načrtovanju in izvedbi načrtovane prostorske ureditve upošteva veljavna 
zakonodaja s področja gradnje cest in varnosti cestnega prometa. 
 
STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. Splošne smernice in veljavni 
predpisi se upoštevajo v vseh fazah na črtovanja. 
 
 
Smernice številka 18: 
Nosilec: Zavod za gozdove Slovenije  
Smernice št. 350-10/2017 z dne 4. 1. 2018 

 
Smernice so vključene v smernicah Ministrstva za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direktorat za 
gozdarstvo, lovstvo in ribištvo (številka 13). 
 
 
Smernice številka 19: 
Nosilec: Zavod za ribištvo Slovenije  
Smernice št. 4200-3/2017/2 z dne 29. 1. 2018 

 
OPREDELITEV 
 
Obe predvideni varianti trase obvoznice se v severnem in južnem delu območja DPN močno približata 
reki Soči in reki Idrijci. Predvidena dela bi lahko imela kratkotrajne negativne vplive na ribolovni revir 
Soča 6 v času izvajanja del, predvsem zaradi možnosti kaljenja vode med izvajanjem del. 
 
V kolikor se pri gradnji navezave ceste na obeh straneh predora ne bo posegalo v brežino Soče in 
brežino Idrijce sta z vidika ribiškega upravljanja sprejemljivi obe varianti trase. Drugače je bolj 
sprejemljiva tista varianta, ki bo manj posegala v brežine obeh rek. 
 
USMERITVE ZA NACRTOVANJE IN IZVEDBO POSEGOV V OKVIRU PREDMETNEGA DPN 
 
Glede na vrstni sestav in varstveni status rib, ki po podatkih Ribiškega katastra poseljujejo ribolovni 
revir Soča 6 na območju predmetnega DPN, in v skladu s trajnostno rabo rib in ohranjanjem ribolovnih 
virov morajo biti pri pripravi projektne dokumentacije upoštevane naslednje smernice: 
 
Splošne smernice: 
− Vsak poseg v ribiški okoliš mora biti načrtovan in izveden na način, ki v največji mogoči meri 

zagotavlja ohranjanje rib, njihove vrstne pestrosti, starostne strukture in številčnosti (19. Glen 
ZSRib). 

− Odpadkov in gradbenega materiala se v vodotoke, na vodna in priobalna zemljišča ne odlaga (68. 
člen Zakona o vodah, Ur. I. RS, st. 6712002, 11012002-ZGO- 1, 212004- ZZdrl-A, 4112004-ZVO-
1, 5712008). 

− Prepovedano je posegati oziroma vznemirjati ribe na drstiščih rib med drstenjem in v varstvenih 
revirjih (25. člen ZSRib). Dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se mora 
načrtovati in opraviti izven drstnih dob ribjih vrst, ki poseljujejo vodni prostor (glej Preglednico 1). 

− o predvidenih delih v vodnem ali priobalnem zemljišču je potrebno vsaj 7 dni pred začetkom 
gradnje obvestiti Ribiško družino Tolmin o začetku gradnje. 

− V skladu s 57., 58. in 59. členom ZSRib mora investitor Ribiški družini Tolmin povrniti škodo na 
ribah, do katere bi prišlo zaradi gradnje ali obratovanja obvoznice Most na Soči. 

 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v uredbi o DPN. 
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Podrobne smernice: 
− Gradbena dela naj se izvajajo tako, da bo preprečeno onesnaževanje površinskih in podtalnih 

voda s strupenimi snovmi, ki se uporabljajo v gradbeništvu. 
− Začasne deponije (v času izvajanja posegov) se uredijo na način, da je preprečeno onesnaževanje 

voda - izcejanje, izpiranje in kaljenje vode. 
− Vsi ostanki gradbenega materiala in kakršnih koli odpadkov morajo biti odstranjeni iz območja 

urejanja DPN na primerno deponijo. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v uredbi o DPN. 
 
 
Smernice številka 20: 
Nosilec: ELES, Elektro – Slovenija d.o.o.  
Smernice št. S18-005/594/kb z dne 26. 1. 2018 

 
1. Pri načrtovanju prostorski ureditev državnega prostorskega načrta za obvoznico Most na Soči morate 
upoštevati potek Elesovega zemeljskega optičnega kabla Nova Gorica - Most na Soči - Tolmin, TO SM 
03(8x12)xllllllxO,38/0,25x3,5/18 CMAN, ki se nahaja v ustrezni zaščitni cevi PEHD. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upoštevajo pri izdelavi strokovnih podl ag in DPN. 
 
 
2. Za vsak poseg v bližino ali na zemeljski optični kabel je potrebno izdelati ustrezno projektno 
dokumentacijo oz. načrt izvedbe (po 35. cl. Zakona o graditvi objektov (Ur.1. RS št. 
110102,47/04,102/04,14/05, ZGO-1B 126/07, ZGO-1C 108/09, ZGO-1D 57/12), ki obdeluje 
približevanje, križanje ali prestavitev. Upoštevati je treba, da ne pride do prekinitve zemeljskega 
optičnega kabla in posledično izgube prometa. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upoštevajo pri izdelavi strokovnih podl ag in DPN. Rešitve v zvezi z GJI so del IDP 
in rešitev predvidenih v DPN. 
 
 
3. Glede na to, da tako varianta 1 kot varianta 2 s predvideni izgradnjo krožnega križišča posega na 
mesto zemeljskega optičnega kabla Elesa, je smiselno predvideti ustrezne jaške na začetku in na 
koncu krožišča zaradi morebitnih posegov vzdrževanja na tem kablu. Jaški so lahko skupni z drugimi 
uporabniki TK vodov na tem območju. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se smiselno upoštevajo pri izdelavi stroko vnih podlag in DPN. 
 
 
4. V kolikor bo potrebno spremeniti traso optičnega kabla investitor, oz. izbrani izvajalec za 
spremenjeno traso izdela geodetski posnetek in vnese spremembe v JK GJI, Elesu pa posreduje 
geodetski posnetek za vpis v interne evidence. Projektant pa dopolni obstoječi PID za ta kabel, ki ga 
ima Eles (z izdelavo ustrezne tehnične skice prestavitve). 
 
STALIŠČE: 
Smernice se ne nanašajo na pripravo DPN ampak na fa zo po gradnji in projekt izvedenih del. 
 
 
5. Investitor/lastnik infrastrukture mora izdati Elesu soglasje v primeru vzdrževalnih del na zemeljskem 
optičnem kablu brez dodatnih pogojev. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se ne nanašajo na pripravo DPN ampak na fa zo po kon čani gradnji. 
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6. Investitor nosi vse stroške prestavitve (v kolikor je ta predvidena) in vse stroške, ki bi lahko nastali ob 
odpravi napak in izgubi prometa zaradi morebitnih poškodb našega zemeljskega optičnega kabla. 
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v uredbi o DPN. 
 
 
7. V skladu z določili 27. člena in 36. člena Zakona o umeščanju prostorskih ureditev državnega 
pomena v prostor (ZUPUDPP, Ur.1. RS št. 80/10, 106/10 - popr., 61/17 - ZureP-2) je investitor oz. 
koordinator dolžan pridobiti naše mnenje o upoštevanju podanih smernic oz. pogojev. V ta namen Vas 
prosimo, da nam dostavite v pregled in potrditev DPN za obvoznico Most na Soči oziroma PGD, PZI, ki 
mora biti izdelan v skladu zgoraj navedenimi smernicami oz. pogoji. 
 
STALIŠČE: 
Smernica se upošteva. Nosilec urejanja prostora bo zaprošen za podajo mnenja, saj poteka 
postopek priprave in sprejemanja DPN v skladu z vel javno zakonodajo. 
 
 
Smernice številka 21: 
Nosilec: Elektro Primorska, d. d., Nova Gorica  
Smernice št. 02/1-321/1-18 z dne 28. 2. 2018 
 
1. Predvidena trasa predora križa traso obstoječega 20 kV zemeljskega kabelskega voda (glej prilogo: 
rdeča črtkana črta) ; pri projektiranju upoštevati predpisane varnostne razdalje; 
 
2. Predvidevamo, da bo predor potreboval tudi električno energijo (razsvetljava, zračenje, ipd?); 
 
3. V kolikor je potrebna manjša priključna moč (do nekaj deset KW), je priključevanje možno na nizki 
napetosti v obstoječi transformatorski postaji TP Most na Soči (glej prilogo, točka »A«); v tem primeru 
predvideti nizkonapetostni zemeljski kabel do predora; 
 
4. V kolikor je potrebna večja priključna moč, je potrebno predvideti transformatorsko postajo v 
neposredni bližini jugovzhodnega vhoda v predor; transformatorska postaja naj se vzanka v obstoječi 
20 kV zemeljski kabelski vod (glej prilogo, točka »8«) načeloma v obstoječem kabelskem jaški »C« ali 
»0«; 
 
5. Transformatorska postaja naj bo predvidena za moč do 250 kVA; 
 
6. Nova povezovalna cesta za stanovanjske objekte poteka po trasi obstoječih 20 kV (rdeča črtkana 
črta) in nizkonapetostnih (modra črtkana črta) zemeljskih kabelskih vodov; pri projektiranju upoštevati 
varnostne razdalje; predvideti varnostne ukrepe pri delu v bližini električnih vodov pod napetostjo; 
 
7. Za konkretne rešitve nas lahko projektant električnih instalacij kontaktira. V kolikor boste potrebovali 
morebitne dodatne informacije, smo vam na voljo. Izidor Markič, tel. 041-412-036, mail 
izidor.markic@elektro-primorska.si.  
 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v fazi izdelave strokovnih pod lag (predvsem IDP) in DPN. 
 
 
Smernice številka 22: 
Nosilec: Plinovodi d. o. o., Ljubljana  
Smernice št. S17-690/P-MZ/RKP z dne 4. 1. 2018 

 
Obseg predvidenih del v k. o. 2246 MOST NA SOCI (obč. TOLMIN) ne sega v varovalni pas obstoječih 
ali predvidenih prenosnih plinovodov v upravljanju družbe Plinovodi d.o.o., kot operaterja prenosnega 
sistema zemeljskega plina (odmik cca 12800 m od prenosnega plinovoda P311, izhodni iz MRP 
Anhovo za Salonit, premer 200 mm). 
Zato v danem primeru nimamo smernic za načrtovanje predvidene prostorske ureditve, za katere ste 
zaprosili in ni potrebna pridobitev našega mnenja. 
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STALIŠČE: 
Nosilec urejanja prostora nima posebnih smernic za načrtovanje. Sodelovanje v postopku ni 
potrebno. 
 
 
Smernice številka 23: 
Nosilec: Javna agencija za civilno letalstvo RS  
Smernice št. z dne  
 
UGOTOVITEV: Smernice je podalo Ministrstvo za infra strukturo, ki je pristojni nosilec urejanja 
prostora.  
 
 
Smernice številka 24: 
Nosilec: MOP, Geodetska uprava RS, Ljubljana  
Smernice št. 35311-94/2017-2 z dne 26. 1. 2018 

 
GURS je izdelal analizo podatkov zemljiškega katastra na območju zadevne trase. Opis analize je v 
dokumentu »porocilo.doc«. Kakovost podatkov zemljiškega katastra (datoteka analiza.xls) je prikazana 
po katastrskih občinah in v splošnem razvrščena v štiri grupe glede na srednji pogrešek odstopanj med 
grafičnimi in merjenimi koordinatami zemljiško-katastrskih točk.  
 
V konkretnem primeru gre za katastrsko občino Most na Soči, ki je razvrščena v zgornja dva razreda po 
kakovosti podatkov zemljiškega katastra. Menimo, da so podatki zemljiškega katastra v konkretnem 
primeru primerni za namene projektiranja in nadaljnjih postopkov v zvezi z izvedbo DPN-ja. 
 
UGOTOVITEV:  
Nosilec urejanja prostora je glede na analizo podat kov zemljiškega katastra ugotovil, da so 
podatki zemljiškega katastra primerni za namene pro jektiranja in nadaljnjih postopkov v zvezi z 
izvedbo DPN-ja; 
 
 
Smernice številka 25: 
Nosilec: Občina Tolmin  
Smernice št. 351-0081/2017 z dne 20. 2. 2018 
 
Občina Tolmin podaja sledeče smernice za načrtovanje ureditev: 

− Pri načrtovanju naj se smiselno upoštevajo določila Odloka o Občinskem prostorskem načrtu 
Občine Tolmin (OPN - Uradni list RS, st. 78/2012) ter konceptualni in podrobnejši del 
Urbanističnega načrta Most na Soči. V nadaljevanju so navedene nekatere enote urejanja 
prostora (EUP) iz OPN, ki so ključne pri načrtovanju ureditve. 

− Posebno pozornost naj se posveti kakovostni organizaciji in oblikovanju krožišča z vstopom v 
predor. Naselje Most na Soči je v prostorskem aktu določeno kot osrednje turistično naselje v 
občini Tolmin. Izgled vstopa v naselje s pogledom na jezero in cerkev sv. Mavra nad njim je 
potrebno načrtovati s sodelovanjem krajinskega arhitekta.  
 

STALIŠČE: 
Smernico se smiselno upošteva v vseh fazah na črtovanja. Sodelovanje krajinskega arhitekta se 
zagotovi v okviru izdelave strokovnih podlag (na črt KA je sestavni del IDP). 
 
 

− Z načrtovano ureditvijo naj se doseže čim manjše kvarne vplive motornega prometa na okolico. 
Na severni strani se s primerno ureditvijo glavnino tranzitnega prometa iz krožišča usmerja na 
obvoz, v predor. Obiskovalcem se omogoči pregleden in enostaven izvoz na obstoječe 
(povečane) parkirne površine pod Modrejem (EUP MD 09). Od tu se zagotovi varna in privlačna 
peš povezava proti jedru Mosta na Soči in vstopno-izstopni točki za rečno ladjo (EUP MN 02), 
proti Modreju in proti rekreacijskim površinam ob jezeru (EUP MD 08 ZSi). 

 
STALIŠČE: 
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Smernice se smiselno upošteva v fazi izdelave strok ovnih podlag in DPN. V kolikor bi z 
načrtovanimi ureditvami posegali na obstoje če uvoze, bodo zagotovljeni ustrezni novi uvozi oz. 
izvozi. Peš povezave in vstopno-izstopna to čka za rečno ladjo niso predmet ureditev, ki se 
načrtujejo z DPN. 
 
 

− Ob načrtovanju obvoznice je potrebno upoštevati načrt kolesarske povezave Tolmin - Most na 
Soči, ki je del glavne kolesarske povezave proti Novi Gorici. Zagotoviti je potrebno pregledno in 
varno vodenje kolesarjev na tej trasi, z odcepi proti Modreju in proti rekreacijskim površinam ob 
jezeru. 

 
STALIŠČE: 
Smernice se smiselno upošteva v fazi izdelave strok ovnih podlag in DPN. Potek predvidene 
kolesarske povezave se upošteva pri pripravi IDP, k jer se predvidijo morebiti potrebne ureditve 
križanj oz vzporednega poteka. 
 
 

− Zagotoviti je potrebno priključek za tovorna vozila iz glavne ceste proti čistilni napravi (EUP MD 
10). 

 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v fazi izdelave strokovnih pod lag in DPN. V kolikor bo v naslednjih fazah 
načrtovanja in priprave DPN poseglo na obstoje či priklju ček za tovorna vozila, bo zagotovljen 
ustrezen nov uvoz. 
 
 

− Na južni strani obvoznice se zagotovi ustrezen priključek iz obvoznice proti jedru naselja. 
Pripravi se variante z enosmernim priključevanjem iz naselja na obvoznico oz. iz obvoznice v 
naselje ter priključek z dvosmernim prometom. 

 
STALIŠČE: 
Smernice se upošteva v fazi izdelave strokovnih pod lag za študijo variant in DPN. Varianta 2 
(brez predvidenega priklju čevanja na južni strani predora) se izlo či iz obravnave. V naslednji fazi 
priprave DPN, bo prou čena možnost umestitve krožnega križiš ča kakor tudi morebitne 
enosmerne povezave v ali iz naselja. Izdelana bo pr ometno (funkcionalna) preveritev in analiza. 
 
 

− Z ustreznim oblikovanjem se zagotovi privlačen izgled ureditve vhoda/izhoda iz naselja oziroma 
prehoda pod naseljeno polico v predor. 

 
STALIŠČE: 
Smernice se smiselno upošteva v fazi izdelave strok ovnih podlag in DPN.  
 
 

4. POJASNILA  GLEDE POSTOPKA  CPVO 

 
 
Ministrstvo za okolje in prostor, Direktorat za okolje je na podlagi vloge (št.: 35008-3/2017-4/10921-04 z 
dne 22. 12. 2017), ki jo je posredoval koordinator priprave plana Ministrstvo za okolje in prostor, 
Direktorat za prostor, graditev in stanovanja, ugotovilo, da je v postopku priprave Državnega 
prostorskega načrta (DPN) za obvoznico Most na Soči, treba izvesti postopek celovite presoje 
vplivov na okolje  (CPVO) zaradi posega z možnimi vplivi na zdravje ljudi odločba št. 35409-
374/2017/12 z dne 9. 3. 2018. 
 
Presoje sprejemljivosti vplivov izvedbe plana v naravo na varovana območja ni treba izvesti. 
 
Postopek CPVO je potreben zaradi mnenja  

− MzZ (NIJZ) in  
− DRSV. 
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5. SODELOVANJE  JAVNOSTI  IN ANALIZA  PREDLOGOV  

 
Ministrstvo za okolje in prostor, Direktorat za prostor, graditev in stanovanja, kot koordinator priprave 
državnih prostorskih načrtov, je javno objavil pobudo za pripravo državnega prostorskega načrta za 
obvoznico Most na Soči, ki jo je podalo Ministrstvo za infrastrukturo (v nadaljnjem besedilu: pobudnik). 
Pobudo je pod številko 2017/DPN-056 novembra 2017 izdelal URBIS d. o. o. Maribor. 
 
Pobuda je bila od 22. decembra 2017 do 21. februarja 2018 objavljena v digitalni obliki na spletnih 
straneh Ministrstva za okolje in prostor. 
  
Pobuda za državni prostorski načrt je bila tudi predstavljena javnosti. Seznanitev je potekala v 
ponedeljek, dne 12. 2. 2018 ob 17.00 uri, v prostorih Osnovne šole Most na Soči. V analizo je vključen 
zapisnik seznanitve, ki ga je pripravilo Ministrstvo za okolje in prostor, Direktorat za prostor, graditev in 
stanovanja, št. 35008-3/2017-40/10921-04 z dne 12. 2. 2018. Prav tako so v analizi povzeti vsi predlogi 
in pripombe, ki so bili s strani javnosti podani na pobudo. 
 
 
Pripombe, predlogi in vpraš anja podani na javni seznanitvi; zapis št. 35008 -3/2017-40/10921-04 z 
dne 12. 2. 2018 
 
Na javni seznanitvi, ki je potekala v ponedeljek, 12. 2. 2018, ob 17.00 uri, v prostorih Osnovne šole 
Most na Soči, so bile ustno podane naslednje pripombe, predlogi in vprašanja: 

1. Rajko Leban, Predsednik TD Most na Soči 
Leta 2012 je bila podana idejna zasnova, v novembru 2016 so bile organizirane javne delavnice v 
povezavi z izdelavo celostne prometne strategije v Občini Tolmin. Na javnih delavnicah je bilo 
ugotovljeno, da je obvoznica temeljna rešitev, da se v kraju lahko prične urejati celostni promet. Bile so 
pobude za veliko krožišče na trgu, a s tem bi trg izgubil svoj smisel. 
Predlagamo, da se območje obravnave označeno z rumeno črto, razširi. Novembra 2017 je bila na 
DRSI dana pobuda za ureditev peš prehoda med Stopcem in Postajo. 
Druga pobuda, ki je bila že večkrat dana, je razširitev območja obdelave na severnem izvozu v Modreju 
proti Tolminu. 
Predlagamo, da se ustrezno uredili tudi avtobusna postaja v Modreju, s pločniki, prehodom za pešce, 
priključki. 
 
ODGOVOR: 
Pripomba glede širitve obmo čja DPN se ne upošteva. Urejanje pešpoti, jedra nase lja, avtobusnih 
postaj, prehodov za pešce in drugih ureditev je v p ristojnosti Ob čine Tolmin. Tudi ureditev 
severnega izvoza Modrej (proti Tolminu) presega okv irje te naloge. Južni priklju ček Modrej je 
znotraj obmo čja DPN in bo predmet presoje naslednje faze na črtovanja. 
 
 

2. Rado Taljat 
Občina Tolmin ima v obravnavi dopolnitev prostorskega plana. Krajevna skupnost Most na Soči in 
Turistično društvo sta pri železniški postaji predlagala izvedbo parkirnih površin ali bencinske črpalke. 
 
ODGOVOR: 
Urejanje parkirnih površin in bencinske črpalke ni predmet postopka priprave DPN. Navedba 
krajana se nanaša na dopolnitev ob činskega prostorskega akta. 
 
 

3. Dušan Jermol, predsednik KS Most na Soči 
Krajevna skupnost meni, da južni krak od gasilskega doma do priključka na obvoznico ne more biti 
zaprt. 
Vas Modrej mora mogoče tudi skozi udeležbo občine dobiti prehod za pešce, avtobusno postajo, … 
 
ODGOVOR: 
Pripomba glede priklju čevanja na južni strani predora se upošteva. Variant a 2 brez 
predvidenega priklju čka se izlo či iz nadaljnje obravnave. 
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Krajan predlaga ob čini urejanje prehodov za pešce in avtobusne postaje  izven obmo čja DPN, 
zato te ureditve niso predmet postopka priprave DPN . 
 
 

4. Uroš Brežan, Župan Občine Tolmin 
Na lokaciji za obvoznico je bila podana pobuda za igrišče. Poiskati bo potrebno dogovor, kje bo 
potekala cesta in kaj bo še na tej lokaciji. Verjetno bodo potrebna tudi parkirišča. Mogoče bi se v 
sodelovanju z občino sedaj pogovarjali le o izvedbi otroškega igrišča. Ko bo obvoznica umeščena v 
prostor in bodo dorečene spremljajoče ureditve, bo mogoče potrebno igrišče premakniti. 
 
ODGOVOR: 
Navedba se ne nanaša na na črtovane ureditve v DPN in je bila podana kot pojasn ilo. 
 
 

5. Rado Taljat 
Za koliko metrov se podaljša pot, če ni južnega dostopa in greš do središča Mosta na Soči? 
 
ODGOVOR: 
V navedenem primeru se pot podaljša za cca 1500 m. 
 
 

6. Matej Loncner 
Obvoznica je nujni pogoj za razvoj kraja. Preusmeritvi transportnega prometa lahko dodamo tudi 
ureditev parkirišč in druge ureditve, če imamo celo sliko o prometni strategiji oz. o prometu. Ti dve 
varianti nista edini varianti. Obstaja vsaj še 5 variant. Definirati moramo vse možne prometne ureditve v 
kraju, ugotoviti pluse in minuse posamezne ureditve in izbrati tisto, ki naše cilje najbolj dosega. 
Pripravljeni smo aktivno sodelovati, da dobimo optimalno varianto. Računamo na pomoč občine in 
kakšnega prometnika, da dobimo pametno rešitev. Ob aktivnem sodelovanju in udeležbi lahko 
naredimo, da imamo v roku 10 ali 15 letih kraj, kot si ga želimo. 
 
ODGOVOR: 
Podana je bila pobuda Ob čini Tolmin in se ne nanaša na na črtovane ureditve v DPN. 
 
 

7. Rado Taljat 
Keltiko je potrebno zaključiti. Verjetno je to tudi potrebno uvrstiti v investicijo. 
 
ODGOVOR: 
Pripomba se ne nanaša na ureditve oz pripravo DPN. 
 
 

8. Matej Loncner 
Ali se da ob vstopu v tunel, iz smeri Idrija, zgraditi krožno križišče? 
 
ODGOVOR: 
V naslednji fazi priprave DPN, pri izdelavi idejne zasnove, se preu či možnost umestitve krožnega 
križiš ča tudi na južni strani predora in se kot taka vklju či med na črtovane ureditve. 
 
 

9. Uroš Brežan, Župan Občine Tolmin 
Glede časovnice lahko primerjamo aktivnosti za tolminsko obvoznico, za katero je bil leta 2007 uvodni 
sestanek v prostorih Krajevne skupnosti. Sedaj je za ta projekt dela parcelacija, na podlagi katere bo 
izveden odkup zemljišč. Za predvideno obvoznico lahko tudi kakšno leto pridobimo, glede na to, da ne 
pričakujemo toliko dilem, kot smo jih imeli v Tolminu. Glede sodelovanja občine ni nobene dileme, saj 
se je občina že v preteklih letih veliko ukvarjala s samim prometnim režimom na Mostu na Soči. Prišli 
smo do nekega zaključka, a s projektom dobivamo novo priložnost, da te stvari uredimo. 
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ODGOVOR: 
Župan je poudaril, da bodo tvorno sodelovali pri pr ipravi DPN. 
 
 
 
GZ Tolmin , dopis št. 01/18 —GZT z dne 12. 1. 2018 
 
Gasilska enota PGD Most na Soči je po kategorizaciji gasilskih enot razvrščena v drugo kategorijo in 
pokriva območje krajevnih skupnosti Most na Soči, Idrija pri Baci, Slap ob Idrijci in Tolminski Lom. 
Skupna površina požarnega okoliša znaša 44,09 km2 oziroma pokriva 3.034 prebivalcev, kar je tretjina 
vseh občanov občine Tolmin. Letno enota posreduje poprečno na 20 intervencijah. Kot enota druge 
kategorija pa poleg svojega požarnega okoliša s gasilsko cisterna izvaža na vse stavbne požare po 
celotni tolminski občini. Večji del posredovanj tako enota opravi na območju vzhodno od gasilskega 
doma oziroma za dostop do kraja nesreče koristi prav cesto mimo gasilskega doma proti naselju Idrija 
pri Baci. GZ Tolmin zato podpira predlog PGD Most na Soči, da se v primeru odločitve za drugo 
varianto predloga obvoznice, cesta od gasilskega doma Most na Soči do priklopa na obvoznico ohrani 
kot intervencijsko pot, se kot tako tudi označi in zavaruje pred zlorabo. S tem se omogoči enoti hitre 
dostope do krajev vzhodno od gasilskega doma, kjer se nahaja velik del požarnega okoliša, hkrati pa 
bo predor zmanjšal tudi dostopni čas enote do Tolmina in zahodnega dela občine, saj se enoti ne bo 
potrebno s tovornim vozilom prebijati skozi naselje Most na Soči. 
Ob tem bi opozorili, da se v kolikor se obstoječa cesta (mimo gasilskega doma Most na Soči - Idrija pri 
Baci) vsaj delno ohrani, le ta lahko v izrednih dogodkih, prometna nesreča v predoru lahko koristi tudi 
kot obvozna cesta za tranzitni promet oziroma, omogoča dostop (Tolmin - Most na Soči ) tako gasilcem 
kot reševalcem do predor tudi na vstopni strani iz smeri Idrije pri Bači. 
 
STALIŠČE:  
GZ podpira dostop iz naselja na glavno cesto na juž ni strani predora, vsaj v smislu 
interventnega priklju čka v primeru izbora variante 2. 
Pripomba se upošteva. Varianta 2 (brez možnosti pri klju čevanja na južni strani predora) se izlo či 
iz nadaljnje obravnave. 
 
 
PGD Most na So či, dop is z dne 11. 1. 2018  
 
Glede na objavljeno pobudo za pripravo DPN za obvoznico Most na Soči podaja Prostovoljno gasilsko 
društvo Most na Soči predlog oziroma pripombo na morebitno izvedbo obvoznice iz Variante 2. 
 
PGD Most na Soči, pokriva območja krajevnih skupnosti, Most na Soči, Idrija pri Bači, Slap ob Idrijci in 
Tolminski Lom. V primeru sprejetja obstoječe variante 2, bi se odzivni čas za intervencije v krajih ki so 
vzhodno od Most na Soči (prozi Idriji) podaljšal. Zato predlagamo, da v Varianto 2 vključite 
intervencijsko pot od gasilskega doma do priključka na obvoznico ali pa da obstoječa cesta ostane s 
tem da se na tej cesti uredi enosmerni promet (smer iz Mosta proti Idriji). S to ureditvijo se reši tudi 
obvoz v primeru zaprtja predora. 
 
Prostori PGD Most na Soči – gasilski dom se nahaja pred vstopom v naselje Most na Soči gledano iz 
smeri Idrija. V primeru, da se sprejme varianta 2, ki predvideva ukinitev ceste od gasilskega doma do 
nove obvoznice – Tunela bo naš odzivni čas za intervencije v krajih ki so vzhodno od nas se pravi proti 
Idriji precej podaljšal. Saj bomo morali z vozili skozi naselje Most na Soči do Modreja, kjer bomo zavili 
na obvoznico in nadaljevali skozi tunel. To pomeni za prva naselja Postaja in Bača podvojen odzivni 
čas (cca 5 min), kar pa je v primeru požara ali reševanja oseb lahko že usodno. Zato predlagamo, da 
se v primeru sprejetja variante 2 omogoči intervencijska pot (priključek) na obvoznico oziroma, da se 
ceste ne ukine ampak se na njej uredi enosmerni promet (smer iz Mosta proti Idriji). 
 
V upanju, da boste z razumevanjem sprejeli našo pripombo in da bo obvoznica v vseh pogledih imela 
samo pozitivne učinke na kraj in okolico vas lepo pozdravljamo. 
 
STALIŠČE:  
Pripomba se upošteva. Varianta 2 (brez možnosti pri klju čevanja na južni strani predora) se izlo či 
iz nadaljnje obravnave. 
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Civilna iniciativa za igriš če v Modreju ; dopis (brez datuma)  in zapisnik sestanka "Civilne 
iniciative za igriš če Modrej" in krajanov Modreja z dne, 9. 2. 2018 
 
V neposredni bližini bodočega gradbišča za obvoznico Most na Soči se z občino Tolmin dogovarjamo 
glede izgradnje športnega igrišča. Kot smo iz prostorskega načrta razbrali bi obvoznica potekala nižje 
od občinskega zemljišča (s parcelno št. 145/4 k.o. Most na Soči) in izgradnja igrišča nebi bila več 
vprašljiva. Naš predlog pa je sledeč; v dogovoru z občino Tolmin bi lahko zemljišče predvideno za 
igrišče, izvajalec del koristil za potrebe gradbišča. V ta namen bi bilo potrebno teren utrditi, ki bi kasneje 
bila podlaga za izgradnjo igrišča. Menimo da je naš predlog koristen za vse vpletene strani. Po 
končanem projektu pa bi se površina uredila za potrebe igrišča. Glede na to, da bo projekt dolgotrajen 
in bo poslabšal kakovost življenja v vasi, se nam zdi pošteno, da bi v zameno dobili igrišče. Menimo, da 
je to tudi v interesu občine Tolmin saj bi s tem prihranila sredstva za izgradnjo igrišča. 
 
STALIŠČE:  
Zaradi obsežnih in zahtevnih gradbenih posegov bo z a potrebe gradbiš ča potrebno predvideti 
tudi ustrezen prostor. Predlog za uporabo navedeneg a zemljiš ča bo prou čen v naslednjih fazah 
načrtovanja.  
 
zapisnik sestanka "Civilne iniciative za igrišče Modrej" in krajanov Modreja z dne, 9. 2. 2018 
 
Za izgradnjo igrišča se predlaga naslednjo lokacijo: Parcelna št. 145/4, k.o. Most na Soči. 

− Krajani podprejo pobude in predlagajo, da se v sklopu projektiranja obvoznice Most na Soči 
celovito obdela oz. uredi širše območje:  

o rezervacija prostora za park oz. ureditev otroških igral ob počivališču (parkirišču)  
o rezervacija prostora za športno igrišče Modrej,  

− Krajani podprejo pobudo za plačljivo počivališče (parkirišče) Modrej še posebej v času turistične 
sezone. Pobrana sredstva bi se morala vračati namensko nazaj za urejanja vasi Modrej so si 
enotni. 

− Ostale pobude in predlogi, da se v sklopu projektiranja obvoznice Most na Soči celovito obdela 
oz. uredi širše območje: 

o izvoz Modrej jug bi moral iti iz krožišča,  
o izvoz kajak center / Morea, 
o prehod za pešce; možnost ureditve podhoda, 
o preureditev počivališča (parkirišča) Modrej, 
o rezervacija prostora za park oz. ureditve otroških igral ob počivališču (parkirišču)  

� predlaga, da se že letos v dogovoru z Občino Tolmin izvede nekaj klopi in igral 
za najmlajše ter travnato igrišče (Marko Medvešček se je že ponudil da zavari 
gole, material prispeva Turistično društvo Most na Soči). 

o izvoz sever (z vidika prometne varnosti vsekakor najbolj kritičen), 
o avtobusno postajo Modrej sredi ravnine in izgradnjo otoka ter omejitev hitrosti.   

 
STALIŠČE:  
Na podlagi zgoraj navedenega zapisnika je bil s str ani Civilne iniciative za igriš če v Modreju 
podan predlog, da se v dogovoru z ob čino Tolmin zemljiš če predvideno za igriš če, v času 
gradnje obvoznice koristi za potrebe gradbiš ča. V DPN bo zaradi obsežnih in zahtevnih 
gradbenih posegov za potrebe gradbiš ča potrebno predvideti tudi ustrezen prostor. Predlo g za 
uporabo navedenega zemljiš ča bo prou čen v naslednjih fazah na črtovanja.  
 
Premik krožiš ča na severni strani z ureditvijo priklju čka za Modrej, parkiriš če in kajak center se 
preveri v fazi izdelave študije variant. 
 
Ostale ureditve niso predmet rešitev, ki se na črtujejo v DPN.  
 
Martin Maver; Za Vaški odbor Modrej; e sporo čilo z dne 21.2.2018  
 
Spoštovani,  
skladno z vašim dopolnjenim javnim naznanilom o objavi pobude za pripravo  državnega prostorskega 
načrta za obvoznico Most na Soči št. 35008-3/2017 z dne 25. januarja 2018 vam v nadaljevanju 
pošiljamo naše pobude in predloge:  
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1.) Vaščani vasi Modreja podpiramo izvedbo obvoznice Most na Soči, saj je ta nujna za ustrezno 
prometno ureditev kraja Mosta na Soči pa tudi širše na celotnem območju regionalne ceste Kalce – 
Robič na območju KS Most na Soči.  
 
STALIŠČE:  
Izraženo je strinjanje z izgradnjo obvoznice.  
 
 
2.) Kot izhaja iz javno dostopne dokumentacije na vaši spletni strani  
http://www.mop.gov.si/si/delovna_podrocja/prostorski_nacrti/drzavni_prostorski_nacrti/javne_razgrnitve
_in_seznanitve/, nobena od predlaganih variant ne posega na območje, kjer načrtujemo vaščani vasi 
Modrej zgraditi športno in otroško igrišče, saj gre za kraj kjer se stalno povečuje število prebivalcev in 
bo z načrtovanimi novogradnjami preseglo število prebivalcev Mosta na Soči in postalo največje naselje 
v KS Most na Soči.  
 
Pri predlaganih variantah podpiramo Varianto 1, s tem, da se dopušča vsaj  možnost izvoza iz Mosta na 
Soči v smeri Ljubljane tudi z vidika potreb intervencijskih vozil in glede česar so že podali pripombe 
PGD Tolmin in PGD Most na Soči.  
 
V primeru enosmerne ceste pa se pridobi dodatna parkirišča na območju od Gasilskega doma do 
priključka na regionalno cesto proti Ljubljani in kjer je nujno potrebno urediti pločnik za pešce vse od 
izvoza za Kozmerice, čez nov most čez Sočo, nadalje čez trg vse do Gasilskega doma ter v primeru 
enosmerne ceste proti Ljubljani z dodatnimi parkirnimi mesti vse do izvoza proti Ljubljani.     
 
STALIŠČE:  
Izraženo je mnenje oz. strinjanje z varianto 1 oz. varianto 2, ob izvedbi intervencijske poti na 
južni strani predora. Pripomba se upošteva. Variant a 2 (brez možnosti priklju čevanja na južni 
strani predora) se izlo či iz nadaljnje obravnave. 
Izvedba plo čnikov in parkirnih mest v naselju ni predmet DPN. 
 
3.)  Ker se zavedamo, da je cilj prometne ureditve kraja Most na Soči tudi umik mirujočega prometa iz 
samega trga, kakor tudi bencinske črpalke na  ustreznejšo lokacijo ter s tem tudi večanje parkirišča na 
počivališču Modrej podpiramo, da se krožišče izvede pred tem območju, kot je predlagano v izdelani 
pobudi DPN za obvoznico Most na Soči, UBIS november 2017 (med varianto 1 in  varianto 2 glede tega 
ni bistvenih razlik).  
S tem, ko bo Občina Tolmin v dogovoru z DRSI širila parkirišče na počivališču Modrej, pa bo morala 
spremeniti namembnost rabe na parcelah št. 145/4, 137 in 134/1 vse k.o. Most na Soči in v lasti Občine 
Tolmin in tako bi lahko predvideli namensko rabo na delu parcele 145/4 ter 134/1 za športno – 
rekreativne  namene, kot je že opredeljeno zemljišče okrog kajak centra Modrej.  
 
Na sestanku Vaškega odbora Modrej z dne 20.2.2018 je bil namreč izoblikovan glede na zgoraj 
navedeno naslednji predlog lokacije športnega igrišča Modrej:  
 
In kjer bi proti vaški cesti uredili še igrala za najmlajše.  
 
Tako lahko Občina Tolmin in DRSI uredita območje ob regionalki brez vplivov na predlagano lokacijo 
igrišča Modrej in za kjer vas vljudno naprošamo, da naš predlog lokacije igrišča Modrej upoštevate pri 
nadaljnjem projektiranju obvoznice Most  na Soči.    
 
STALIŠČE:  
Urejanje športnih igriš č in dolo čanje namenske rabe prostora izven obmo čja DPN ni predmet 
DPN.  
Raba prostora izven obmo čja DPN se v skladu z veljavno zakonodajo dolo ča v postopku 
priprave OPN, ki je v domeni Ob čine Tolmin. 
Zaradi obsežnih in zahtevnih gradbenih posegov bo z a potrebe gradbiš ča potrebno predvideti 
tudi ustrezen prostor. Predlog za uporabo navedeneg a zemljiš ča bo prou čen v naslednjih fazah 
načrtovanja.  
 
   
4.)  Ravno tako dajemo pobudo, da se ob gradnji linijske kolesarske poti pod Modrejem uredi:  
- izvoz Modrej sever proti Tolminu  
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- izvoz Modrej center z avtobusno postajo  
 
STALIŠČE:  
Pripomba se ne nanaša na ureditve na črtovane v DPN ampak na kolesarsko povezavo, ki se 
načrtuje v lo čenem postopku.  
 
Dodatna gradiva najdete tudi na spletni strani KS Most na Soči:  
http://www.ks-mostnasoci.si/index.php/zapisniki-in-datoteke/category/2-zapisniki-sej-sveta-ks  
http://www.ks-mostnasoci.si/index.php/novice/16-pobude-in-predlogi-za-igrisce-v-modreju  
  
 
 
Delovna skupina za most iz Mosta na Soči; vodja d.s. Oton Bratuž, e sporo čilo z dne 19. 2. 2018  
 
Delovna skupina za most iz Mosta na Soči, se je na sestanku z dne 14.2.2014 pogovarjala tudi o 
obvoznici Most na Soči. 
 
Rezultati pogovorov so naslednja vprašanja in predlogi, ki jih želimo posredovati načrtovalcem projekta: 

− Ali je mogoča izvedba krožišča na južnem delu predora (ob reki Idrijci)? 
− Predlagamo premik krožišča na severni strani na tako mesto, da se v krožišču izvede tudi 

odcepa za kraj Modrej in za parkirišče Kajakaškega kluba Soške elektrarne. 
− Na izvozu iz predora na severni strani naj se v največji možni meri zagotavlja kvalitetna veduta 

na jezero. 
 
STALIŠČE:  
Izvedba krožiš ča na južni strani predora je predvidoma možna. Izve dljivost se preveri v 
naslednji, podrobnejši fazi na črtovanja. 
 
Premik krožiš ča na severni strani z ureditvijo priklju čka za Modrej in parkiriš če se preveri v fazi 
izdelave študije variant. 
 
Dušan Mu nih, dopis z dne 13.2.2018  
 
Kot so že sami gasilci ugotovili, samo zaprtje obstoječe Glavne ceste II. reda, st. 102 skozi Most na 
Soči (po varianti 2) ni možno, zaradi zelo podaljšane poti ob intervencijah v smeri Bače pri Modreju. 
Pripomnil bi, da enako velja tudi v nasprotni smeri in sicer za reševalne službe NMP Zdravstvenega 
doma Tolmin, ki na nujni vožnji, v najbližjo bolnišnico v Šempetru pri Gorici prevažajo poškodovane ali 
hudo obolele osebe iz krajev Občine Tolmin, ki lezijo v Baski grapi, na Šentviški planoti in krajev vse do 
Stopnika. V primerih nujnih voženj iz omenjenih krajev v šempetrsko bolnišnico, ko za preživetje 
posameznika šteje, ne minuta, ampak vsaka sekunda, menim, da bi morala ostati obstoječa glavna 
cesta skozi Most na Soči odprta za promet tudi iz te smeri, saj bi se z vožnjo intervencijskih vozil nujne 
medicinske pomoči po daljši poti - obvoznici in nato nazaj do Mosta na Soči, ter nadalje proti Šempetru 
pri Gorici, izgubljalo predragocen čas pomemben za preživetje. 
 
STALIŠČE:  
Izraženo je mnenje oz. strinjanje z varianto 1, ki omogo ča priklju čevanje na južni strani predora 
v obe smeri (iz naselja in v naselje). Varianta 2 ( brez možnosti priklju čevanja na južni strani 
predora) se izlo či iz nadaljnje obravnave. 
 
 
Moje naslednje mnenje je, da bi po varianti 2, 5 predlagano novo povezovalno cesto iz zdajšnje Glavne 
ceste st. 102 na zgornjo cesto, ki vodi na pokopališče in travnike, uničili videz kraja Mosta na Soči. Po 
mojih predvidevanjih bi omenjeno novo povezovalno cesto zgradili z nasutjem materiala, s tem pa bi 
zasuli t.i. Pečanov rob oz. skalno gmoto, ki se od Glavne ceste st. 102 dviga do naselja nad robom. 
Omenjen skalnati rob poteka ob Glavni cesti od Gasilskega doma pa do hise Most na Soči, st. 2 in daje 
kraju edinstveno podobo, za katero si želim, da bi se ohranila tudi za naslednje rodove. 
 
STALIŠČE:  
Izraženo je mnenje, da bi ob izvedbi variante 2, ki  predvideva ureditev nove povezovalne ceste v 
naselju (v smeri proti pokopališ ču) uni čili videz krajine.  
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Pripomba se upošteva na na čin, da se varianto 2, ki ima predvideno dodatno pov ezovalno pot v 
smeri proti pokopališ ču, izlo či iz nadaljnje obravnave. 
 
 
Imel bi se eno pripombo, ki se tiče že prej omenjene nove povezovalne ceste po varianti 2. Nova 
povezovalna cesta, ki naj bi bila široka 5 metrov, naj bi na vrhu prečkala mojo parcelo in se nato 
priključila na obstoječo cesto (sedaj široko cca 3 metre), ki vodi na pokopališče in travnike. Celotno 
zemljišče nad robom (parceli st. 785/9 in 785/1) do hiše Most na Soči št. 2, je moje. Hiša Most na Soči, 
st. 2, ki je last mojega sina Davida Muniha, nima dostopa oz. dovoza do hise, razen stezice. Ker ima sin 
namen v prihodnosti prej omenjeno hišo urediti za bivanje, jo popraviti in dozidati, hiša pa brez dovozne 
ceste ne more biti, sem mu dovolil, da bo po mojem svetu do hise naredil dovozno cesto primerno za 
dovoz tovornjaka do hise. Edina možnost, da se za omenjeno hišo zgradi dovozna cesta, pa je iz moje 
parcele, z vrha roba, navzdol do hiše. Z izgradnjo nove povezovalne ceste, ki naj bi bila široka 5 
metrov, čez mojo parcelo, bi s tem onemogočili edino možnost za izgradnjo dovozne ceste do hise 
Most na Soči, st. 2, zato se s predlaganim ne strinjam. 
 
STALIŠČE:  
Pripomba se upošteva na na čin, da se varianto 2, ki ima predvideno dodatno pov ezovalno pot v 
smeri proti pokopališ ču, izlo či iz nadaljnje obravnave. 
 
 
V primeru 2. variante vidim se en problem in sicer avtobusnega postajališča. V kolikor bo postajališče 
ostalo na isti lokaciji, bode avtobusi tam morali obračati in nato voziti naprej v željeni smeri. 
 
STALIŠČE:  
Pripomba se smiselno upošteva pri ocenjevanju vpliv ov v študiji variant. 
 
 
 
 
Rajko Leban  (KS Most na So či); dopis županu ob čine Tolmin z dne 12.2.2018  
 
Pišem v vezi mojih predlogov, ki sem jih podal na današnjem posvetu glede predstavitve pobude za 
DPN za obvoznico Most na Soči.  
 
Kot sem uvodoma poudaril pozdravljam izvedbo takega posveta in kjer sam nastopal kot krajan Mosta 
na Soči, vaščan vasi Modreja in v.d. predsednika že 113 let delujočega Turističnega društva Most na 
Soči, katero ohranja svojo tradicijo Olepševalnega društva.  
 
Ker razumem, da ni smiselno širiti območja obravnave DPN – Državnega Prostorskega Načrta za 
obvoznico Most na Soči,  dajem pobudo, da Občina Tolmin izven tega območja pristopi k izdelavi IDZ – 
Idejne zasnove ali PZI – Projekta za izvedbo avtobusne postaje Modrej s priključkom na regionalno 
cesto, prehodom za pešce,.. ter priključkom Modrej sever proti Tolminu.  
 
Žal so bila na obeh točkah tudi že prometne nesreče, žal tudi že tragične, kjer še sedaj starejši vaščani 
Modreja pomnijo tragični dogodek, ko je ustavil avtobus na avtobusni postaji Modrej in iz katerega je 
izstopil pet letni deček z mamico. Na drugi strani ceste je čakal nono. Otrok je stekel čez cesto, ko je 
pridrvel mimo avto in do smrti povozil fantka.  
 
Blizu izvedbe je linijska kolesarska pot od galerije Pod ključem do Moree, ob regionalni cesti Tolmin – 
Most na Soči  in  bi bilo vsekakor prav, da se ob tem rešuje priključek Modrej sever, proti Tolminu, kjer 
je problem levega zavijanja v vas, pa tudi desno zavijanje proti Tolminu ni najvarnejše, sploh, če je 
visoka trava in se ne vidi kaj drvi po regionalki proti tebi, da o levem zavijanju iz vasi proti Mostu na Soči 
sploh ne govorim in katerega bi verjetno morali prepovedati?  Ob tem bi bilo smiselno ustrezno rešiti 
tudi avtobusno postajo s prehodom za pešce, pločniki, otokom za umiritev prometa,  z ustreznim 
 priključkom v vas,... Tu je mogoče za razmisliti tudi o mogoče ustreznejši lokaciji same avtobusne 
postaje, saj sredi ravnine vozila drvijo z veliko hitrostjo,...  
 
Ravno tako je že bila dana pobuda na drugi strani obvoznice, takoj pred območjem urejanja na južni 
strani, da se uredi peš prehod med Stopcem in Postajo, saj tu spet zelo nevarno prečkajo cesto pešci, 
ki koristijo pešpoti za rekreacijo, turisti,.. Ta problem je prisoten tudi na severni strani obravnavanega 
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območja v DPN, na izvozu Modrej sever, proti Tolminu, saj tu pešci prečkajo regionalno cesto, da se 
priključijo na objezersko pešpot.  
 
Pobude v vezi zgoraj navedenega najdete tudi na spletni strani KS Most na Soči, kot priloge k 8. seji KS 
Most na Soči: http://www.ks-mostnasoci.si/index.php/zapisniki-in-datoteke/category/2-zapisniki-sej-
sveta-ks . Pobude prilagam tudi v priponki.  
 
O tej problematiki smo se pogovarjali vaščani vasi Modreja, kateri bo po nadaljnji širitvi, po številu 
prebivalcev verjetno prehitel Most na Soči, na sestanku dne 10. februarja 2018.  
 
Zapis najdete na spletni strani KS Most na Soči: http://www.ks-mostnasoci.si/index.php/novice/16-
pobude-in-predlogi-za-igrisce-v-modreju. Zapisnik prilagam tudi v priponki.  
 
Kot dogovorjeno s tem v vezi predlagamo sestanek na Občini Tolmin s predstavniki vasi Modrej, saj 
sem prepričan, da z malo dobre volje že letos postavimo vsaj počivališče s klopcami in igrali za 
najmlajše. Zraven bi lahko bilo v nadaljevanju tudi asfaltno košarkarsko igrišče z dvema goloma, ki je 
manjše in bi ga bilo možno umestiti na predlagano parcelo izven območja, ki ga obravnava DPN za 
obvoznico Most na Soči. Seveda je ob tem razumljivo, da bo potrebno širiti parkirišče Modrej, saj je cilj, 
da vozniki parkirajo svoja vozila na obeh vstopih na Most na Soči (na okrogli pod Modrejem ter v okolici 
GD Most na Soči) in se peš sprehodijo do centra Mosta na Soči, kjer bi na samem trgu bila le parkirišča 
za invalide ter prostor za intervencijska vozila.  
 
Če pa se vrnem nazaj na današnjo temo. Pobuda za obvoznico Most na Soči je stara več kot 30 let, ko 
se je na pobudo TD Most na Soči izdelal prvi idejni projekt, ta je sicer bila takrat usmerjena na relaciji 
proti Novi Gorici, vse pa z željo, da se umakne promet iz trga, kakor tudi bencinsko črpalko in da trgu 
svoj pomen, kot centru kraja z ustrezno gostinsko ponudbo, osrednjemu prireditvenemu prostoru za 
manjše kulturne in druge prireditve,..  
 
IDZ – Idejna zasnova obvoznice Most na Soči je bila izdelana v letu 2012, katera se bila tudi ena od 
strokovnih podlag za sedanjo izdelavo DPN. Ker jo na spletnih povezavah ne najdem jo prilagam v 
priponkah.  
 
Problematiko, pa se je obravnavalo tudi v okviru izdelave CPS – Celostne Prometne Strategije Občine 
Tolmin in kjer je bila dne 22. 11. 2016 izvedena javna delavnica in kjer si lahko spodaj preberete moje 
zabeležke iz delavnice. Razmišljanja so še danes aktualna.  
 
https://www.tolmin.si/objava/88700  
 
Takrat smo v TD in KS Most na Soči tudi skupaj pripravili pobude in jih posredovali Občini Tolmin, kakor 
tudi članom Občinskega sveta Občine Tolmin iz naše volilne enote.  
 
Takratne pobude najdete tudi na spletni strani KS Most na Soči: http://www.ks-
mostnasoci.si/index.php/zapisniki-in-datoteke/category/3-dokumenti  
 
Vse dokumente vezane na DPN za obvoznico Most na Soči pa najdete na spletni strani MOP-a: 
http://www.mop.gov.si/si/delovna_podrocja/prostorski_nacrti/drzavni_prostorski_nacrti/javne_razgrnitve
_in_seznanitve/  
 
Ko govorimo o 4 razvojni osi se ta ne sme ustaviti v Bači pri Modreju in je zato nujno potrebno urediti 
območje med Bačo pri Modreju do galerije Pod ključem na koncu vasi Modrej proti Tolminu.  
 
Če preberete spodaj, smo že na delavnici CPS Občine Tolmin dne 21.11.2016 razmišljali o možnosti 
izvedbe krožišča na obeh straneh predora, sicer pa smo se opredelili za enosmerni promet na južni 
strani predora, v kolikor krožišče ne bi bilo izvedeno.  
 
Z enosmernim prometom proti Ljubljani tudi rešimo vprašanje intervencijskih vozil iz Mosta na Soči (npr. 
gasilcev), kjer je vsaka minuta pomembna in obenem ohranimo promet vsaj v eni smeri mimo predora, 
v kolikor pride do nesreče v predoru in s tem zaprtja predora, saj vemo, da se načrtuje da se na  stari 
cesti od železniške postaje do Mosta na Soči prepove promet in tam uredi linijsko kolesarsko pot, cesta 
čez vas Stopec pa je zelo ozka in bi kvečjemu v takem primeru dopuščala le enosmerni promet.  
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Vezano na razpravo, ki smo jo imeli vaščani vasi Modreja, pa se tu odpira vprašanje ali je na severu 
predora, pod vasjo Modrej,  primernejša petkrako krožišče, kot trikrako krožišče, saj bi to imelo izvoze 
tudi za vas Modrej in dostop do Moree in ne samo smer proti Tolminu in Mostu na Soči?  V primeru 
trikrakega krožišča imamo takoj za njim že izvoz za Modrej,...  
 
Kot rečeno nam obvoznica daje možnost, da se sploh lahko izvede na Mostu na Soči ustrezna 
prometna ureditev in kjer je logično, da se preide v starem delu naselja na enosmerni promet, da se iz 
trga umakne mirujoči promet, da postane prednostna cesta v smeri proti Tolminu, da je čez trg območje 
umirjenega prometa, kjer imajo pešci prednost pred kolesarji, ti pred motornimi vozili.  
 
Tu bi bilo celo smiselno, da se na šolskem območju popolnoma zapre promet motornih vozil, saj gre tu 
za varnost otrok.  
 
Nekoč so že tekli razgovori glede izvedbe pešpoti od avtobusne postaje do šole čez župnijski vrt za 
potrebe šole,...  
 
Odprt vidim še vedno izvoz za Lom in kjer bo potrebno najti ustrezno rešitev, saj bi s krožiščem izgubili 
preveč dragocenega prostora na trgu,..  
 
Sicer pa pozdravljam celovito reševanje prostora v okolici mostu čez Sočo in kjer je bilo že v preteklosti 
nekaj predlogov kako rešiti zadeve, a žal z lastniki nismo prišli do ustreznih rešitev, kdaj pa se je, kot 
spodaj navedeno, tudi zamudilo kakšno priložnost, da bi prišla do teh zemljišč Občina Tolmin.  
 
Vsekakor pa sem bil danes zelo vesel, v kakšnem pozitivnem in konstruktivnem duhu je potekala 
današnji javni posvet in kar daje upanje na hitro reševanje zadev in čim prejšnjo izgradnjo obvoznice 
Most na Soči.  
 
Res škoda, da tudi v primeru mostu čez Sočo ni stekel dialog v takem duhu takrat, ko je bil za to čas, 
torej v fazi projektiranja in ne šele v fazi gradnje.  
 
No tudi tu upamo na srečen konec.  
 
STALIŠČE:  
Predlogi, ki so bili posredovani županu Ob čine Tolmin se v ve čjem delu ne nanašajo na 
postopek priprave in rešitve predvidene v DPN.  
 
V analizo smo povzeli zapis posredovan županu z dne  12.2.2018 v katerem so povzeti predlogi, 
ki so bili ve čkrat obravnavani na razli čnih sejah in razpravah in tudi ve čkrat posredovani Ob čini 
Tolmin. Dopisov posredovanih DRSI v zvezi z ureditv ijo centra Most na So či in ureditev varnosti 
pešcev pri naselju Postaja ter dopisa posredovanega  družbi Petrol d.d. posebej v analizo nismo 
vklju čevali, saj je bilo po prou čitvi ugotovljeno, da se ti predlogi ne nanašajo na postopek 
priprave in rešitve predvidene v DPN.  
 
Predlogi, ki se nanašajo na na črtovano obvoznico in ureditve predvidene v DPN se u poštevajo: 

− Možnost izvedbe krožnih križiš č na obeh straneh predora bo preu čena v naslednji fazi 
načrtovanja. V primeru izvedljivosti bo predlog tudi u poštevan pri pripravi DPN; 

− Varianta 2, brez predvidenega priklju čka na južni strani predora se izlo či iz nadaljnje 
obravnave; 

− Varianto 1 se optimizira na na čin, da se priklju ček oz. krožno križiš če na severni strani 
predora umesti bolj severno, v smeri proti križiš ču za Modrej; v kolikor se v nadaljnji fazi 
izkaže za izvedljivo umestitev krožnega križiš ča na mestu križiš ča za Modrej ter se ob 
tem uredi še priklju čke proti športnim površinam in čistilni napravi ter izvozom za Modrej 
in parkiriš če pri Modreju. 
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6. ZAKLJU ČKI 

 
 

a) Predlogi za nadaljnje na črtovanje 
 
 
Na podlagi analize smernic in predlogov javnosti predlagamo: 
 
 
IZLOČITEV VARIANTE 2: 
 

− varianta 2, brez predvidenega priklju čka na južni strani predora se izlo či iz nadaljnje 
obravnave; v fazi študije variant se izdela utemelj itev izbrane rešitve (optimizirane 
variante 1)  - obrazložitev: varianta 2, ki nima predvidenega priključevanja je problematična z 
vidika intervencije in gasilskih vozil, katerim bi se podaljšala pot v smeri proti Bači pri Modreju; v 
primeru rešitve brez izvedenega priključka, bi bilo potrebno v naselju zagotoviti obračališče za 
avtobuse; v primeru s predvidenim južnim priključkom, ni potrebe po dodatni dostopni cesti proti 
pokopališču zaradi česar se zmanjšajo posegi v samo naselje (poraba zemljišč za novo 
dostopno cesto, preureditev obstoječe gospodarske javne infrastrukture, dostopov oz hišnih 
priključkov ipd); varianta brez priključka sicer še dodatno zmanjša hrup v JV delu naselja, kar 
podpirata MzZ in ZRSVN, vendar je tudi v primeru variante s priključkom le ta bistveno manjši 
od obstoječega, saj se celoten tranzit preusmeri ven iz naselja;  
 
 

OPTIMIZACIJA VARIANTE 1: 
 

− varianto 1 se optimizira na na čin, da se priklju ček oz. krožno križiš če na severni strani 
predora umesti bolj severno, v smeri proti križiš ču za Modrej  – obrazložitev: z bolj severno 
umestitvijo priključka se umikamo arheološkemu najdišču Sveta Lucija kar je v skladu s 
smernicami MK; v kolikor se v nadaljnji fazi izkaže za izvedljivo umestitev krožnega križišča na 
mestu križišča za Modrej ter se ob tem uredi še priključke proti športnim površinam in čistilni 
napravi ter izvozom za Modrej in parkirišče pri Modreju; s tem izboljšamo prometno varnost in 
sledimo predlogom javnosti; 
 

− varianto 1 se optimizira na na čin, da se na južni strani predora umesti priklju ček - krožno 
križiš če – obrazložitev: zaradi zagotavljanja nujnih intervencijskih poti je potrebno zagotoviti 
priključevanje tudi na južni strani predora; rešitev omogoča različne scenarije odvijanja prometa 
(priključevanje v naselje v obe smeri ali pa enosmerno priključevanje v/iz naselja) skladu s 
smernicami Občine Tolmin in omogoča večjo prometno varnost. 

 
 

b) Strokovne podlage 
 
FAZA ŠV 
 
- IDZ za optimizirano varianto 1, ki se obravnava v študiji variant (utemeljitev rešitve) in okoljskem 

poročilu – vključno z določitvijo območja za potrebe ureditve gradbišča 
- Okoljsko poročilo, študija variant - utemeljitev rešitve, predinvesticijska zasnova 
- Prometna študija 
- Študija hrupa 
- Elaborat posegov na kmetijska zemljišča (če se povečajo posegi na kmetijska zemljišča) 
- Karte razredov poplavne nevarnosti 
- Ocena viškov izkopanega materiala – določitev območja za odlaganje 
- Predhodne arheološke raziskave (ocena potenciala) 
 
 
FAZA DPN 
 
- IDP za najustreznejšo varianto – z načrtom KA, z načrtom gradbišča (če se s tem poveča območje 

DPN) 
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- Elaborat viškov izkopanega materiala – del IDP 
- Načrt ureditve lokacije za odlaganje izkopanega materiala – z načrtom KA 
- PVO (vključno z analizo zemljine) 
- DPN 
- Elaborat posegov na kmetijska zemljišča za izbrano varianto (obseg posega glede na boniteto 

kmetijskih zemljišč, obseg posega na območje izvedenih zemljiških operacij, način poseganja na 
zaokrožena območja kmetijskih zemljišč ter obseg prostorskih ureditev na grafične enote rabe 
kmetijskih gospodarstev za posamezna kmetijska gospodarstva v skladu z zakonom, ki ureja 
kmetijstvo). 


