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POVZETEK PREDINVESTICIJSKE ZASNOVE 

 
1. Investicijski projekt in vrsta investicijske dokumentacije 

 
Investicijski projekt: Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči,  
Vrsta investicijske dokumentacije: študija variant/predinvesticijska zasnova 
 

2. Kratek opis razlogov za investicijo in njeni cilji: 

 
Razlogi: 
Tranzitni promet na relaciji Idrija-Tolmin poteka po odsekih glavne ceste G2-102/1039 (Most na Soči-
Bača) in G2-102/1040 (Peršeti-Most na Soči) skozi jedro naselja Most na Soči. Zaradi tesne pozidave 
ob glavni cesti prometna varnost znotraj naselja ni zadovoljiva. Promet skozi naselje je neurejen in 
mestoma nevaren, peš povezave so slabo urejene. Poleg kritične prometne varnosti je vaško jedro 
podvrženo še izpušnim plinom, tresljajem in hrupu prometa. Zaradi tesne pozidave in omejenega 
prostora je zelo malo prostora tudi ob glavni cesti, na katero se priključuje večje število hišnih 
priključkov in krajevnih ulic. Zaradi neprimernih priključkov nastajajo zastoji, posledično je 
onemogočen tekoč promet. Promet skozi naselje je neurejen in mestoma nevaren, peš povezave so 
slabo urejene. Posebno problematično je priključevanje ceste v naselje nad glavno cesto, ki je 
nevarno in praktično ne omogoča prevoznosti v vseh smereh. Zato posledično vozila manevrirajo na 
glavni cesti.  
Križišče v naselju je ob današnjih prometnih obremenitvah kaotično, saj poleg dveh odsekov državne 
cesta G2-102 in državne ceste R3-603 združuje še lokalno cesto 420131, javno pot 922845 in 
bencinski servis. Križišča državnih in lokalnih cest niso prilagojena današnjim prometnim 
obremenitvam, zato je izgradnja obvoznice, ki bi zmanjšala prometne obremenitve v središču naselja, 
nujna. 
 
Na odsekih državnih cest v naselju Most na Soči ni urejenih površin za pešce in kolesarje. 
Mesto je zaradi jezera in sotočja Idrijce in Soče turistično izredno zanimivo in praktično živi od 
turizma. 
 
Ob izgradnji obvoznice Mosta na Soči bo mogoča celovita rekonstrukcija ceste skozi naselje z 
ureditvijo pločnikov, parkirišč, trga, priključkov in avtobusnih postajališč. Z urejanjem prometnega 
dela preko trga se lahko obstoječo regionalno cesto G2 na območju naselja spremeni v cono 
umirjenega prometa – ob omejeni hitrosti na 30 km/h oz. 10 km/h (skupni prometni prostor). S temi 
ukrepi je mogoče zmanjšanje prostora za motorni promet in povečanje urbanega prostora za pešce in 
kolesarje, kar bo pozitivno vplivalo na prometno varnost vseh udeležencev v prometu. 
 
Temeljni cilji načrtovane prostorske ureditve so: 

− povečanje prometne varnosti, 

− izboljšanje tehničnih elementov, 

− prometna razbremenitev naselja, 

− nadomestitev dotrajanih delov ceste ter 

− izboljšava stanja okolja. 
 

3. Seznam strokovnih podlag 

− DIIP za obvoznico Most na Soči, DRI upravljanje investicij d. o. o., Ljubljana, julij 2016, 

− Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči, Pobuda, Urbis d. o. o. Maribor, št. projekta 
2017/DPN-056, november 2017, 

− Obvoznica Most na Soči, IDR – idejne rešitve (Ginex International d. o. o., št. proj.: 113-20A, 
Nova Gorica, januar 2022, 

− Prometna študija optimalne ureditve in dimenzioniranja križišč v sklopu podrobneje obdelanih 
idejnih rešitev študije variant obvoznice Most na Soči – Glavna cesta G2-102 na odsekih 1039 
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(Most na Soči – Bača) in 1040 (Peršeti – Most na Soči), št. projekta 113-20A, Provia d. o. o., 
Naklo, januar 2022, 

− Okoljsko poročilo za državni prostorski načrt za gradnjo obvoznice Most na Soči, št. 1427-19 OP, 
Aquarius d. o. o., Ljubljana, februar 2022. 
 

4. Kratek opis obravnavanih variant 

Predmet obravnave v predinvesticijski zasnovi so naslednje variante: 
 
Varianta brez investicije, ki pomeni ohranjanje obstoječega stanja. 
 
Varianta 1: 
Varianta 1 je optimizacija trase Variante 1 iz pobude, na katero so bile pridobljene smernice nosilcev 
urejanja prostora in občine ter predlogi javnosti v okviru javne objave pobude. Glede na Varianto 1 iz 
pobude se optimizacija nanaša na naslednje dele: 

− križišče K1 se prestavi bolj severno v stičišče cest G2-102/1040, ceste v Modrej (JP 921571) in 
priključka čistilne naprave (v nadaljnjem besedilu: Č.N.); 

− predvidi se 5-krako krožišče na mestu sedanjega parkirišča, ki ga bo potrebno prestaviti; 

− zaradi prestavitve križišča K1 se zamakne os ceste, dolžina predora se podaljša in znaša pribl. 
410 m; 

− zaradi nizke višine nadkritja (največ 5,5 m) po izvozu iz K1 na obvoznico, se med K1 in predorom 
predvidi obojestranski vkop v dolžini pribl. 95 m; 

− zaradi neugodne lege križišča K2 (bližina Idrijce in izhoda iz predora ter strme in visoke brežine) 
se predvidi ureditev enosmernega priključka iz naselja Most na Soči v smeri Idrija z možnostjo 
dvosmernega intervencijskega dostopa. Iz smeri Idrija proti Mostu na Soči se promet vodi skozi 
predor. 

 

Celotna dolžina trase obravnavane variante 1 je 720 m (merjeno med mejama obdelave, kar vključuje 
tudi rekonstrukcijo obstoječe glavne ceste do križišča K1). Trasa poteka izven naselja.  

 

Trasa obvoznice se na severni strani odcepi od trase obstoječe glavne ceste G2-102/1040 in zavije 
proti jugovzhodu. V krožišču K1 je predvidena ureditev severnega priključka naselja Most na Soči, 
priključka v Modrej, priključka k čistilni napravi oz. kajak centru ter priključka na obvoznico. 
 
Na prvem odseku obvoznice, od krožišča K1 do predora, je trasa vkopana 6 m do 7 m globoko v 
aluvialno teraso. Dolžina tega odseka je približno 95 m. Na drugem odseku, dolžine 410 m, trasa 
poteka v predoru. Največja višina nadkritja znaša 50 m, v povprečju približno 30 m. Tretji odsek, od 
južnega portala predora obvoznice do vključitve na obstoječi odsek glavne ceste G2-102/1039, je 
dolg približno 105 m. V tem delu je predvidena ureditev enosmernega priključka iz naselja Most na 
Soči v smeri Idrije z možnostjo dvosmernega intervencijskega dostopa (K2). 
 
Trasa se prične na višini obstoječe glavne ceste G2-102/1040. Ureditev Krožišča K2 je predvidena na 
nivoju obstoječega terena, ki se nahaja nad koto Q20. Niveleta obvoznice se po krožišču povzpne z 
naklonom 3,5% skozi predor. Po izhodu iz predora se z vertikalno zaokrožitvijo prilagodi na obstoječo 
aluvialno teraso nad strugo reke Idrijce. 
 
Na trasi se nahajata nivojsko krožišče in priključek: 

− krožišče K1 s priključkom JP 921571, priključkom ČN in dostopom do naselja 

− priključek K2: enosmerni izvozni priključek iz naselja Most na Soči v smeri Idrija z možnostjo 
dvosmernega dostopa v naselje za intervencijo. 

 
Površine za pešce: 

− Na trasi je predviden enostranski hodnik za pešce med krakoma Most na Soči in Modrej v K1.  
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Avtobusna postajališča: 

− Predvidena je rekonstrukcija obstoječega avtobusnega postajališča v km 0+650.  

− Zaradi ureditve enosmernega izvoznega priključka iz naselja Most na Soči v smeri Idrija bo 
potrebna gradnja obračališča za avtobuse v naselju za zagotavljanje rednega avtobusnega 
prometa skozi Most na Soči. Obračališče za avtobuse v naselju ni del projekta obvoznice in se 
bo predvidoma uredilo v sklopu vzdrževalnih del v javno korist. 

 
Preveritve rešitev križišča K2: 
Med projektiranjem obvoznice (optimizacija variante 1) so bile dodatno preverjene tri možne variante 
izvedbe priključka na južni strani predora (križišče K2): 

− Ureditev enosmernega priključka iz naselja Mosta na Soči v smeri Idrije z možnostjo 
dvosmernega prometa za intervencijska vozila (običajen promet iz Idrije proti Mostu je možen le 
skozi predor); 

− Ureditev enosmerne rampe nad portalom predora v območju K2 iz smeri Idrije v Most na Soči, ki 
omogoča dvosmerno odvijanje prometa v smeri Mosta); 

− Ureditev krožišča, ki omogoča odvijanje prometa v vse smeri, vendar je poseg v prostor zelo 
velik (za varovanje do 27 m visokih brežin bi bili verjetno potrebni sidrani slopi oz. brane). 

 
Nobena od preverjenih treh variant ureditve K2 ni idealna, zato je predlagana kot optimalna rešitev 
izdelava priključka K2 po varianti 1 (enosmeren priključek iz Mosta na Soči proti Idriji), območje 
variantne rešitve pa se predvidi tako veliko, da se lahko K2 v fazi državnega prostorskega načrta (v 
nadaljnjem besedilu: DPN) izvede tudi kot rešitev z enosmerno rampo nad portalom predora iz smeri 
Idrije v Most na Soči. Za optimizacijo trase osi predorske cevi in portalov so v nadaljnjih fazah 
potrebne sondažne raziskave (raziskovalne vrtine).  
 
Izvedba investicije bo potekala od leta 2021 do leta 2027. 
 

5. Investicijska vrednost in predvidena finančna konstrukcija: 

 
Vrednost investicije v stalnih in tekočih cenah, vključno z DDV: 

 

Stalne cene  

Z DDV 

Tekoče cene 

z DDV 

Varianta 1 7.508.394 EUR 8.167.131 EUR 

 
V tej fazi je upoštevano, da se bo obravnavana investicija v celoti financirala iz sredstev Ministrstva 
za infrastrukturo (MZI), Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo (v nadaljnjem besedilu: DRSI) 
(v prilogi izpis iz načrta razvojnih programov; v nadaljnjem besedilu: NRP).  
 
Po končanem izboru variante obvoznice bodo potekali razgovori z Občino Tolmin glede sofinanciranja 
določenih stroškov v zvezi z izgradnjo obravnavane ceste. Prav tako bo sklenjen ustrezen sporazum 
o sofinanciranju, v katerem bo točno opredeljeno, katere stroške bo pokril DRSI in katere Občina. 
 
Oba NRP-ja (državni in občinski) bosta morala biti usklajena do priprave investicijskega programa. 

 

6. Prikaz rezultatov izračuna upravičenosti: 

 
Obravnavana investicija med obratovanjem ne bo ustvarjala prihodkov. Pri ugotavljanju upravičenosti 
zato niso uporabljena finančna merila. 
 
Izdelana pa je bila ekonomska analiza. Koristi so bile izračunane s programskim paketom OPCOST. 
 
Rezultati ekonomske analize so naslednji: 
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varianta 

Investicija v EUR, 
ekonomski strošek 

(diskontirana vrednost) 

Koristi od 2028 do 
2051 v EUR 

(diskotnirane) NSV v EUR ISD v % 

 
 
 

K/S 

Varianta 1 4.107.260  11.076.891 6.969.631 13,97% 2,7 

 
Ekonomska analiza je pokazala, da je obravnavana varianta 1 ekonomsko upravičena, ker ima 
pozitivno ekonomsko neto sedanjo vrednost (NSV) in ekonomsko interno stopnjo donosa (ISD), ki je 
višja od 4%. Razmerje koristi/stroški je večje od 1. 

 

7. Prikaz izbire predloga variante in navedba izbrane variante 
 
Na podlagi sinteznega vrednotenja se izkazuje, da so predlagane rešitve obvoznice Most na 
Soči z vseh štirih vidikov ocenjene kot primerne za izvedbo. 
 
Pozitivne lastnosti predlaganih rešitev: 

- rešitve v celoti razbremenijo jedro naselja tranzitnega prometa na relaciji Tolmin–Idrija, 
- poveča se prometna varnost v naselju in pretočnost prometa v naselju, 
- zaradi prometne razbremenitve in izvedbe kolesarskih povezav se bodo izboljšali pogoji za 

razvoj turizma, 
- Most na Soči z okolico se bo lahko razvijal v turistično-rekreacijski center, 
- s potekom trase pretežno v predoru se zmanjšuje vpliv na okoljske sestavine (emisije 

toplogrednih plinov (v nadaljnjem besedilu: TGP) se bodo zmanjšale, na območju 
stanovanjske pozidave neposredno ob obstoječi cesti se bo izboljšala kakovost zraka, 
obremenitev s hrupom se bo zmanjšala), 

- ugoden horizontalni in višinski potek, 
- skrajšanje prometne povezave na glavni cesti iz smeri Idrije proti Tolminu,  
- rešitve prinašajo precejšnje koristi uporabnikov ter eksterne koristi zato je investicija kljub 

precej visokim investicijskim stroškom ekonomsko upravičena, 
- skladne so s konceptom razvoja naselij in usmeritvami za razvoj poselitve, 
- ohranjajo celovitost naselja, 
- z načrtovanimi ureditvami se ne posega v površine namenjene bivanju in centralnim 

dejavnostim, 
- z načrtovanimi ureditvami se ne posega v zelene površine. 
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I. TEKSTUALNI DEL 
 

1 OSNOVNI PODATKI IN DOLOČITEV VARIANT 

1.1 UVODNI DEL 

1.1.1 Predmet in namen študije variant/predinvesticijske zasnove 

 
Priprava državnega prostorskega načrta za obvoznico Most na Soči se je pričela v skladu z 
Zakonom o umeščanju prostorskih ureditev državnega pomena v prostor (Uradni list RS, št. 80/10, 
106/10-popr., 57/12, 61/17 – ZUreP-2 in 199/21 – ZureP – 3; v nadaljnjem besedilu: ZUPUDPP), 
na podlagi katerega je bil sprejet Pravilnik o vsebini, obliki in načinu priprave državnega 
prostorskega načrta (Uradni list RS, št. 106/11, 61/17 - ZUreP-2 in 199/21 - ZUreP-3; v nadaljnjem 
besedilu: pravilnik o DPN). V letu 2018 se je pričel uporabljati novi Zakon o urejanju prostora 

(Uradni list RS, št. 61/17, 199/21 – ZUreP-3 in 20/22 – odl. US); v nadaljnjem besedilu: ZUreP-2). 
 
V skladu z določbami drugega odstavka 298. člena ZUreP-3 se postopek nadaljuje v skladu z 
ZUPUDPP, ob smiselnem upoštevanju pravilnika o DPN. 
 
Gradivo je pripravljeno skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo 
investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/06, 54/10, 27/16) in 
Uredbo o metodologiji priprave in obravnave investicijske dokumentacije na področju državnih cest 
in javne železniške infrastrukture (Uradni list RS, št. 5/17). 
 
ZUPUDPP v svojem 24. členu določa, da se prostorska ureditev načrtuje v variantah. Če se 
prostorska ureditev ne načrtuje v variantah se za predvideno prostorsko ureditev pripravi 
utemeljena rešitev, ki se ovrednoti in primerja s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega in 
ekonomskega vidika ter oceni z vidika sprejemljivosti v lokalnem okolju. 
 
Načrtovanje variant (vsebino in obliko študije variant, vrednotenje in način priprave študije variant) 
podrobno določa pravilnik o DPN, ki se uporablja do sprejema novih podzakonskih predpisov. 
 
Na podlagi Pobude za državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči (Urbis d. o. o., št. proj. 
2017/DPN-056, Maribor, november 2017), ki je bila predstavljena javnosti, pripomb in predlogov 
javnosti nanjo ter pridobljenih smernic državnih nosilcev urejanja prostora, se je izkazalo, da je 
izvedljiva samo ena varianta. Na Vladi RS je bil sprejet sklep o pripravi DPN za obvoznico Most na 
Soči (št. 35000-12/2018/5 z dne 30.5.2018; v nadaljnjem besedilu: sklep o pripravi DPN) iz 
katerega izhaja, da se strokovno rešitev načrtovane prostorske ureditve pridobi z utemeljitvijo 
rešitve. 
 
S študijo variant se v skladu z ZUPUDPP seznani javnost in občine v okviru javne razgrnitve, v 
okviru katere se izvede tudi javna obravnava. Do podanih pripomb javnosti pripravljavec in 
pobudnik zavzameta stališče.  
 
Po objavi stališč do pripomb in predlogov javnosti in občin izdelovalec dopolni in zaključi študijo 
variant, predlog najustreznejše rešitve in okoljsko poročilo, pripravljavec pa jih pošlje ministrstvu, 
pristojnemu za celovito presojo vplivov na okolje in državnim nosilcem urejanja prostora, da 
podajo prva mnenja. Varstveni nosilci urejanja prostora se v mnenjih opredelijo tudi do 
sprejemljivosti vplivov predloga najustreznejše rešitve na okolje.  
 
Po pridobitvi prvih mnenj se predlog najustreznejše rešitve po potrebi uskladi oziroma dopolni in 
skupaj z dokončno pozitivno odločbo ministrstva, pristojnega za celovito presojo vplivov na okolje, 
pošlje v potrditev vladi.  

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2022-01-0380
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1.1.2 Opredelitev prostorske ureditve 

 

− Investitor prostorske ureditve je Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo, 
Ljubljana. 

− Upravljavec prostorske ureditve je Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo, 
Ljubljana. 

− Investitor je uporabnik sredstev javnih financ, zato se v skladu s četrtim odstavkom 24. 
člena ZUPUDPP študija variant s predlogom najustreznejše rešitve šteje za predinvesticijsko 
zasnovo. 

− Opredelitev gradnje: načrtuje se novogradnja glavne ceste (G2) v dolžini ca 720 m.  
V skladu z 2. členom ZUPUDPP sodi načrtovana ureditev med ureditve državnega pomena. 
Glede na določila Uredbe o razvrščanju objektov (Uradni list RS, št. 37/18 in 199/21 – GZ-1) 
se ureditve uvrščajo med gradbeno inženirske objekte, objekte prometne infrastrukture pod 
klasifikacijo: 

o 211 Ceste in je uvrščena pod klasifikacijo 2111 Avtoceste, hitre ceste in glavne 
ceste;  

o 214 Mostovi, viadukti, predori in podhodi: 21421 Predori in 21410 Mostovi, viadukti, 
nadvozi, nadhodi. 

 

1.1.3 Opredelitev ciljev prostorske ureditve 

 
Strnjena pozidava ob glavni cesti ogroža udeležence v prometu, predvsem pešce. Cilj je, da se 
med projekte za investicijsko vzdrževanje in gradnjo državnih cest uvrščajo projekti, ki bodo 
postopno izboljšali stanje cestne infrastrukture ter dvignili raven storitev uporabnikom. Osnovni cilj 
je gradnja obvoznice mimo naselja Most na Soči. Posebni cilj je izboljšati povezanost Bovca, 
Tolmina in Cerknega z Novo Gorico in Ljubljano.  
 
Temeljni cilji načrtovane prostorske ureditve so: 

− povečanje prometne varnosti, 

− izboljšanje tehničnih elementov, 

− prometna razbremenitev naselja, 

− nadomestitev dotrajanih delov ceste ter 

− izboljšava stanja okolja. 
 

1.1.4 Navedba DIIP in primerjava med DIIP in PIZ s pojasnili za odstopanja 

 
Za obvoznico Most na Soči je bil izdelan DIIP za novogradnjo obvoznice Most na Soči, ki ga je v 
juliju 2016 izdelalo podjetje DRI d. o. o.. 
DIIP je bil potrjen s sklepom o potrditvi št. 37164-1/2016/150 z dne 26. 7. 2016. 
 
Bistvene vsebine iz izdelanega DIIP so povzete v nadaljevanju: 
 
Obstoječe stanje: 
Tranzitni promet na relaciji Idrija–Tolmin poteka po glavni cesti G2-102 Most na Soči–Bača, odsek 
1039 in G2-102 Peršeti–Most na Soči, odsek 1040 skozi jedro naselja Most na Soči, ki zaradi 
tesne pozidave ob glavni cesti ogroža udeležence v prometu, predvsem pešce in kolesarje. Vsa 
tranzitna vozila, ki vozijo na relaciji Idrija–Tolmin se morajo peljati skozi center naselja. Zaradi 
tesne pozidave in omejenega prostora je ob glavni cesti zelo malo prostora, kar onemogoča 
ustrezno razširitev ceste ter izgradnjo površin za pešce. Na cesto se priključuje veliko hišnih 
priključkov in krajevnih ulic. Zaradi neprimernih priključkov nastajajo zastoji, posledično je 
onemogočen tekoč promet. Promet skozi naselje je neurejen in mestoma nevaren, peš povezave 
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so slabo urejene. Poleg slabe prometne varnosti je jedro mesta oz. prebivalci mesta podvrženo 
izpušnim plinom, tresljajem in hrupu prometa. 
 
Mesto je zaradi jezera in sotočja Idrijce in Soče turistično izredno zanimivo in praktično živi od 
turizma. Zaradi tranzitnega prometa ob glavni cesti, ki se vali skozi strnjeno turistično naselje Most 
na Soči, in hkrati predstavlja promet na 4. razvojni osi, se predlaga ureditev obvoznice mimo 
naselja Most na Soči. Ker razširitev obstoječe ceste zaradi obstoječe poselitve ni mogoča, je 
izgradnja obvozne ceste edina možna rešitev. 
 
Izdelano je bilo poročilo »Gospodarjenje z vozišči PMS-DRSI, DRI d. o. o., 2015. Poročilo vsebuje 
podatke o stanju vozišč iz leta 2013 in 2014. Iz poročila izhaja, da je vozišče poškodovano, in sicer 
MSI znaša 3,73 zelo slabo. 
 
Umestitev obvoznice je prostorsko mogoča vzhodno od naselja Most na Soči iz G2-102/1039 na 
G2-102/1040. Glede na hribovit teren bo potrebna izgradnja predora v dolžini cca 300 m. 
 
Obravnavane variante: 
Obvoznica bo potekala vzhodno od naselja Most na Soči iz G2-102/1039 na G2-102/1040. 
Sedanja razdalja ceste je cca 1196 m, izgradnja obvoznice bi skrajšala razdaljo za cca 700 m. 
Glede na teren, ki je hribovit, bo v dolžini cca 300 m potrebna izgradnja predora.  
 
V DIIP sta bili obdelani 2 varianti: 

− Varianta 1: Obvoznica se začne na G2-102/1039 Most na Soči–Bača predvidoma v km 
0,670. Pred vhodom v predor je predviden priključek, kjer se na glavno prometno smer 
priključi sekundarna prometna smer iz naselja Most na Soči. Na območju križišča se na 
glavni cesti predvidi pas za levo zavijanje, da se na glavni cesti omogoča neoviran promet. 
Obvozna cesta se zaključi v trikrakem krožnem križišču na drugi strani predora, predvidoma 
v km 6,800 cestnega odseka 1040. 
 

− Varianta 2: Obvoznica se začne na G2-102/1039 Most na Soči–Bača predvidoma v km 
0,670. Obvozna cesta poteka direktno, brez priključka do naselja Most na Soči skozi predor 
in se zaključi v trikrakem krožnem križišču predvidoma v km 8,800 cestnega odseka 1040. 
Obstoječo cesto, ki pelje iz naselja Most na Soči proti Idriji se poveže z zgornjim delom 
naselja in tako se pridobi varno povezavo z zgornjim delom naselja Most na Soči, kjer je tudi 
več razvojnih možnosti za širjenje naselja. 

 
Kratek tehnični opis: 

− Varianta 1: obvozna cesta v dolžini 612 m, predor dolžine 349 m, en priključek in eno novo 
krožno križišče, na glavni cesti je predviden pas za leve zavijalce, 

− Varianta 2: obvozna cesta v dolžini 625 m, predor dolžine 391 m, eno krožno križišče, nova 
navezovalna cesta iz G2-102/1039 do naselja nad cesto. 
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SLIKA 1: Pregledna situacija variant iz DIIP – Varianta 1 
 
 
 

 
SLIKA 2: Pregledna situacija variant iz DIIP – Varianta 2 
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Vrednost investicije: 
Investicija je bila v DIIP ocenjena na podlagi podatkov iz izdelane Idejne zasnove, št. načrta 
413/12, IPOD d. o. o., Nova Gorica, september 2012. Nato je bila v juniju 2016 s strani projektanta 
izdelana in podana ponovna investicijska ocena variant, ki je bila povzeta za potrebe izdelave 
DIIP.  
 
Vrednost investicije v stalnih cenah junij 2016 za varianto 1 je bila v DIIP ocejena na 5.881.540 
EUR z DDV, za varianto 2 pa na 6.112.120 EUR z DDV. 
 
Terminski plan: 
Terminski plan v DIIP je bil naslednji: 

− IDP, DPN: 2017-2020 (ŠV/PIZ 2018-2019), 

− PGD/PZI: 2020-2021, 

− IP: 2021, 

− odkupi zemljišč: 2020-2021, 

− gradnja: 2021-2023, 

− zaključek investicije: 2024.  
 
 

Informacija o pričakovani stopnji izrabe zmogljivosti: Obvoznica Most na Soči bi izboljšala 
bivalne pogoje v naselju Most na Soči, zmanjšala negativne vplive na okolje, naselje bi prometno 
razbremenila. 

 
Bistvene razlike med DIIP iz PIZ: 

− Varianti 1 in 2, ki sta bili obravnavani v DIIP, v ŠV/PIZ nista predmet obravnave. Varianta 2 
brez predvidenega priključka na južni strani predora je bila izločena iz nadaljnje obravnave. 
Varianta 1 iz DIIP je bila optimizirana.  
Glede na Varianto 1 iz pobude/DIIP se optimizacija nanaša na naslednje dele: 

− križišče K1 se prestavi bolj severno v stičišče cest G2-102/1040, ceste v Modrej (JP 
921571) in priključka Č.N.; 

− predvidi se 5-krako krožišče na mestu sedanjega parkirišča, ki ga bo potrebno 
prestaviti; 

− zaradi prestavitve križišča K1 se zamakne os ceste, dolžina predora se podaljša in 
znaša pribl. 440 m; 

− zaradi nizke višine nadkritja (največ 5,5 m) po izvozu iz K1 na obvoznico, se med K1 in 
predorom predvidi (pokriti) vkop v dolžini pribl. 100 m; 

− zaradi neugodne lege križišča K2 (bližina Idrijce in izhoda iz predora ter strme in visoke 
brežine) se predvidi ureditev enosmernega priključka iz naselja Most na Soči v smeri 
Idrija z možnostjo dvosmernega intervencijskega dostopa. Iz smeri Idrija proti Mostu na 
Soči se promet vodi skozi predor. 

Predmet obravnave v ŠV/PIZ je torej nova, optimizirana varianta 1. 

− Vrednost variante 1 iz DIIP je bila ocenjena na 5.881.540 EUR z DDV (v stalnih cenah junij 
2016 oz. 6.387.352 EUR v cenah januar 2022). Vrednost spremenjene/optimizirane variante, 
ki je predmet obravnave v ŠV/PIZ, pa je ocenjena na 7.508.394 EUR v stalnih cenah januar 
2022. Vrednost optimizirane variante 1 se je povečala za 17,6% v primerjavi z varianto 1 iz 
DIIP. 

− Terminski plan: V DIIP je bilo predvideno, da se bo investicija izvajala v letih od 2017 do 
2024. V PIZ je predvideno, da bo izvedba investicije potekala v letih od 2021 do 2027. 
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1.1.5 Kronologija  

 
POBUDA ZA PRIPRAVO DPN 
 
Pobudo za pripravo DPN je podalo Ministrstvo za infrastrukturo (št. 350-23/2018/1-00721217 z 
dne 24.1.2018). Pobudo za pripravo DPN (Urbis d. o. o., št. proj. 2017/DPN-056, november 2017), 
je v skladu z ZUPUDPP koordinator/pripravljavec poslal državnim nosilcem urejanja prostora, da 
nanjo podajo smernice ter ministrstvu, pristojnemu za celovito presojo vplivov na okolje, da odloči 
o potrebnosti izvedbe postopka celovite presoje vplivov na okolje. Pobudo je koordinator poslal 
tudi občini Tolmin, na območje katere se nanaša pobuda, da nanjo poda smernice. Pobuda je bila 
javno objavljena od 22. 12. 2017 do 21. 2. 2018, ter 12. 2, 2018 javno predstavljena v Osnovni šoli 
Most na Soči. Javnost je v času javne objave podala pripombe in predloge na javno objavljeno 
pobudo. 
 
POSTOPEK CELOVITE PRESOJE VPLIVOV NA OKOLJE (v nadaljnjem besedilu: CPVO) 
 
Ministrstvo, pristojno za varstvo okolja (Ministrstvo za okolje in prostor) je izdalo odločbo št. 
35409-374/2017/12 z dne 9. 3. 2018, v kateri je ugotovilo, da je za državni prostorski načrt 
potrebno izvesti postopek celovite presoje vplivov na okolje. 
 
ANALIZA SMERNIC 
 
Pridobljene smernice nosilcev urejanja prostora in občine so bile skupaj s pridobljenimi 
pripombami in predlogi javnosti analizirane v t.i. analizi smernic (Urbis d. o. o., št. proj. 2017/DPN-
056, april 2018, Maribor). Na podlagi analize smernic so bile izoblikovane usmeritve za nadaljnje 
načrtovanje.  
 
SKLEP O PRIPRAVI DPN 
 
Koordinator/pripravljavec je pripravil osnutek sklepa o pripravi državnega prostorskega načrta. 
Analiza smernic in osnutek sklepa o pripravi državnega prostorskega načrta sta gradivi, ki sta bili 
obravnavani na prostorski konferenci. Sklep o pripravi državnega prostorskega načrta je sprejela 
Vlada RS (sklep št. 35000-12/2018/5 z dne 30. 5. 2018).  
 
 

1.2 ANALIZA STANJA Z DOLOČITVIJO POTREB 

1.2.1 Opredelitev ureditev glede na strateške dokumente Slovenije 

Strategija prostorskega razvoja Slovenije  

Strategija prostorskega razvoja Slovenije (Odlok o Strategiji prostorskega razvoja Slovenije; 
Uradni list RS, št. 76/04, 33/07 – ZPNačrt, 61/17 – ZUreP-2 in 199/21 – ZUreP-3) je temeljni 
državni dokument o usmerjanju razvoja v prostoru. Podaja okvir za prostorski razvoj na celotnem 
ozemlju države in postavlja usmeritve za razvoj v evropskem prostoru. Določa zasnovo urejanja 
prostora, njegovo rabo in varstvo. 
 
Prostorska strategija skladno s cilji prostorskega razvoja Slovenije opredeljuje zasnovo bodočega 
prostorskega razvoja in prioritete ter usmeritve za njegovo doseganje. Prioritete v zasnovi so: 
enakovredna vključenost Slovenije v evropski prostor, policentrični urbani sistem in regionalni 
prostorski razvoj, vitalna in urejena mesta, usklajen razvoj širših mestnih območij, povezan in 
usklajen razvoj prometnega in poselitvenega omrežja ter izgradnja gospodarske javne 
infrastrukture, vitalnost in privlačnost podeželja, krepitev prepoznavnosti kakovostnih naravnih in 
kulturnih značilnosti krajine ter prostorski razvoj v območjih s posebnimi potenciali in problemi. 
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Za razvoj gospodarske javne infrastrukture so podane usmeritve za razvoj prometne, 
telekomunikacijske in energetske infrastrukture ter usmeritve za oskrbo z vodo in odvajanje ter 
čiščenje odpadne in padavinske vode ter usmeritve za ravnanje z odpadki. 
 
II ZASNOVA PROSTORSKEGA RAZVOJA: V skladu z določili prostorske strategije se pri 
pospeševanju povezanosti s širšim evropskim prostorom krepi konkurenčnost slovenskih mest v 
evropskem urbanem omrežju, skrbi za učinkovito povezanost slovenskih infrastrukturnih omrežij v 
evropska infrastrukturna omrežja – Trans European Network (v nadaljnjem besedilu: TEN), 
panevropske prometne koridorje ter povezanost najvrednejših delov narave v omrežja. 
 
Slovenija se s svojo gospodarsko javno infrastrukturo vključuje v TEN, ki se v Sloveniji uresničuje 
v okviru V. in X. panevropskega prometnega koridorja in energetskega TEN koridorja, morskega 
prometnega koridorja, s prečnimi prometnimi povezavami med prometnimi koridorji ter z 
navezavami na Jadransko-Jonsko pobudo (Slika 1). 
 

  
SLIKA 3: Slovenski interesi v mednarodnem povezovanju (VIR: SPRS, 2004) 
 
Usklajen razvoj prometnega omrežja in omrežja naselij, povezanost in razvoj prometnih vozlišč ter 
prometno-logističnih terminalov se razvija predvsem z namenom zagotavljanja prometne 
povezanosti vseh območij, skladnejšega razvoja celotnega državnega ozemlja in z namenom 
povezovanja s širšim evropskim prostorom. Prometno omrežje se razvija kot celovit prometni 
sistem, ki povezuje vse oblike in vrste prometa. 
 
Cestno, železniško, letalsko in pristaniško omrežje se načrtuje v funkciji povezanosti slovenskega 
prostora in medsebojne povezanosti posameznih regij, kakor tudi povezanosti Slovenije z 
mednarodnim prostorom. Razvija se učinkovite prometne povezave med mesti in njihovimi zaledji 
ter mesti in obrobnimi, manj razvitimi regijami, kar je eden od pomembnih dejavnikov 
policentričnega razvoja, ki prispeva h krepitvi konkurenčnega položaja teh regij ter s tem k socialni, 
ekonomski in prostorski koheziji. Pri načrtovanju visoko kakovostne infrastrukture se mora s 
sektorskimi politikami zagotoviti, da bo infrastruktura spodbujala razvoj in integriranost virov 
šibkejših in obmejnih regij z območjem osrednje Slovenije. 
 



Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči                             
Študija variant/Predinvesticijska zasnova (UTEMELJITEV REŠITVE)  

 

 

Št. odseka: Arhivska št.: Vrsta dokumentacije Šifra pril.: Prostor za črtno kodo: 

1007 0020.00 404 S.1 

 

 

19 

 

  
SLIKA 4: Zasnova prometnih povezav (VIR: SPRS, 2004) 
 
III USMERNITVE ZA RAZVOJ: Omrežje daljinskih cestnih povezav mednarodnega pomena se 
navezuje na omrežje daljinskih cestnih povezav enakega pomena sosednjih držav in poteka v 
smeri Beljaka preko Jesenic do Ljubljane in naprej proti Zagrebu (X. koridor), od Kopra prek 
Ljubljane in Maribora do Lendave in naprej proti Budimpešti (V. koridor), z odcepom od Divače 
proti Trstu, od Gradca do Maribora, Ptuja in naprej proti Zagrebu, z odcepom od Lendave proti 
Zalalovem ter odcepom od Postojne/Divače preko Ilirske Bistrice naprej proti Reki (Jadransko-
Jonska pobuda). Z vključitvijo Republike Slovenije v Evropsko unijo postane omrežje daljinskih 
cestnih povezav mednarodnega pomena del vseevropskega cestnega omrežja (TEN, V. in X. 
panevropski prometni koridor in Jadransko-Jonska pobuda) (Slika 5). 
 

 
SLIKA 5: Usmeritve za razvoj prometnega sistema (VIR: SPRS, 2004) 
 
Obvoznica Most na Soči je del cestne povezave čezmejnega pomena v smeri od Vidma preko 
Tolmina in Škofje Loke naprej do Domžal, z navezavo na omrežje mednarodnih daljinskih cestnih 
povezav in je kot taka utemeljena v Strategiji prostorskega razvoja Slovenije. 
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4. razvojna os 

Obvoznica Most na Soči je del tako imenovane 4. razvojne osi, ki pomeni najkrajšo možno cestno 
razvojno povezavo med Goriško in Gorenjsko regijo. 4. razvojna os je prometna povezava, ki 
povezuje zgornje in srednje Posočje ter Idrijsko-Cerkljansko z Gorenjsko regijo, na zahodu pa se 
navezuje na sosednjo Italijo. (VIR: http://www.rra-sp.si/projekti/mrra/razvojna-os, oktober 2017) 
 

 
SLIKA 6:  Prikaz umeščenosti 4. razvojne osi v slovenskem prostoru  

(VIR: http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=486947&page=501, oktober 2017) 

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030 

V skladu s Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji (RS, Ministrstvo za infrastrukturo, 
Ljubljana, julij 2015) je kakovostna cestna infrastruktura eden temeljnih pogojev za skladen 
regionalni razvoj, ustvarjanje najboljših možnosti za učinkovit potek gospodarskih dejavnosti in 
posredno za poselitev primernih območij države. Zato je nujen nadaljnji razvoj državnega 
cestnega omrežja (zgraditi najboljše mogoče cestno omrežje ter vzdrževati in dograjevati že 
zgrajeno omrežje na primerni ravni). Vendar pa je za zagotavljanje skladnega regionalnega 
razvoja – gospodarskega in prostorskega, za medsebojno povezanost regij, izboljšanje kakovosti 
prometnih storitev in odpravo nezadostne pretočnosti prometa, znižanje prometnih stroškov, 
izboljšanje prometne varnosti in zmanjšanje neugodnih vplivov prometa na okolje – treba izvesti 
tudi nekatere nadaljnje ukrepe, s katerimi moramo zajeti tiste razvojne projekte na državnih 
cestah, za katere je na podlagi izdelane predhodne študijske, projektne in investicijske 
dokumentacije razvidno, da bodo s svojo uresničitvijo prinesli tolikšne prihranke uporabnikom 
državnih cest in prebivalcem ob njih, da bodo ekonomsko upravičeni. To so predvsem projekti 
cestnih novogradenj ter rekonstrukcij obstoječih cest in obvoznic, ki jih s proračunskimi sredstvi ne 
bo mogoče izvesti. 
 
Izboljšanje stanja vzporedne državne cestne mreže z načrtnim gospodarjenjem (vzdrževanjem in 
naložbami v gradnjo novih odsekov ter obvoznih cest naselij), kjer je to potrebno je eden od 
posebnih ciljev, navedenih v zvezi z razvojem cestnega omrežja. 
 
Na sliki v nadaljevanju je prikazanih sedem funkcionalnih območij, za katera so določeni posebni 
problemi, povezani s prometom in prometno infrastrukturo, ter ukrepi, ki te probleme rešujejo. Med 
njimi je tudi območje Goriške, ki pokriva goriško statistično regijo, v kateri je glavna zaznana 
težava dostopnost doline Soče do regionalnega središča Nove Gorice in osrednje Slovenije (4. 
razvojna os). Posebni cilj načrta, je izboljšati povezanost Bovca, Tolmina in Cerknega z Novo 
Gorico in Ljubljano.  
V Strategiji določen ukrep predvideva pripravo projekta, ki upošteva dejanske potrebe prometnega 
sistema. Predvideno je, da se čim bolj uporabi in rekonstruira oziroma nadgradi obstoječa 

http://www.rra-sp.si/projekti/mrra/razvojna-os
http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=486947&page=501
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prometna infrastruktura. Gre predvsem za posege vanjo. Le v posameznih primerih oziroma tam, 
kjer ustreznega standarda ni mogoče zagotoviti na obstoječi infrastrukturi, se preučijo možnosti 
priprave projekta zunaj nje. Pri umeščanju v prostor in projektiranju je treba upoštevati ukrepe za 
preprečitev, omilitev in čim popolnejšo odpravo posledic bistvenih vplivov plana na okolje, naravo, 
zdravje ljudi in kulturno dediščino in ukrepi za izboljšanje prometne varnost (omilitveni ukrepi). 
 

 
SLIKA 7: Prometnogravitacijska območja, za katera so določeni posebni problemi in ukrepi 

Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do 
leta 2030 

Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030 
(RS, Ministrstvo za infrastrukturo, Ljubljana, junij 2017; v nadaljnjem besedilu: resolucija) je 
namenjena vzpostavitvi ustreznega sistema celovitega načrtovanja razvoja na področju prometa in 
prometne infrastrukture. 
 
Nacionalni program predvideva izvajanje dejavnosti, povezanih z vzdrževanjem cest, 
posodobitvami in tudi razvojem infrastrukture. Na t. i. razvojnih oseh nacionalni program 
predvideva pripravo projektov, ob upoštevanju dinamike glede na realne prometne potrebe, 
opredeljene v strategiji. Dinamika za posamezno dejavnost izhaja neposredno iz ugotovljenih 
težav in je utemeljena glede na realne potrebe (prometne težave, obremenitve) ter zagotavlja 
doseganje splošnih in specifičnih ciljev v obdobjih med letoma 2014 in 2020 ter do 2030. 
 
Na področju državnega cestnega omrežja se prav tako predvideva, da se omogoči ustrezno 
vzdrževanje obstoječe infrastrukture, da se ta rekonstruira s ciljem povečati varnost in zagotavljati 
boljše pogoje dostopnosti. Predvideno je, da se zagotovijo ustrezni namenski viri, s katerimi bo 
mogoče zagotoviti investicijsko vzdrževanje in razvoj primarne infrastrukture. 
 
Cilj je, da se med projekte za investicijsko vzdrževanje in gradnjo državnih cest uvrščajo projekti, 
ki bodo postopno izboljšali stanje cestne infrastrukture ter dvignili raven storitev uporabnikom. 
Poleg ukrepov na voziščih je treba v okviru 6-letnega načrta obnovitve državnih cest zagotoviti 
učinkovite sanacije in rekonstrukcije premostitvenih, podpornih in opornih konstrukcij, hkrati pa 
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izvajati ukrepe za povečanje prometne varnosti in zagotavljanje boljše dostopnosti in povezljivosti. 
Seveda je treba z investicijskim vzdrževanjem in gradnjo državnih cest slediti tudi ciljem 
zmanjševanja negativnih vplivov cestnega prometa na ljudi in okolje. 

 
V resoluciji so v prilogi 1 določeni projekti za cestni promet. Med njimi je navedena tudi povezava 
Predela, Bovca, Tolmina in Cerknega z Ljubljano.  
 
V resoluciji je v prilogi 6 določena dinamika izvajanja konkretnih projektov za cestni promet, kamor 
je uvrščena tudi obvoznica Most na Soči: 
 
KODA: Ro.43.4.47  
UKREP: Investicije na cestah G in R: ti projekti se upoštevajo v primeru, da rekonstrukcija ni 
izvedljiva oziroma smotrna  
OPIS UKREPA: 17-0001 OBVO Most na Soči – v predlogu proračuna 
PRIPRAVA: med leti 2017-2022  
IZVEDBA: po letu 2022 (2023-2030) 
 

Celostna prometna strategija Občine Tolmin 

Občina Tolmin je v letu 2017 sprejela Celostno prometno strategijo (v nadaljnjem besedilu: CPS), 
katere cilji so določitev ukrepov trajnostne mobilnosti, kot so definirani v Operativnem programu 
izvajanja Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020, in akcijskega načrta za izvedbo. Na 
podlagi izdelanih analiz, so v strategiji določeni ukrepi za zagotavljanje zastavljenih ciljev. 
 
V okviru prvega stebra – trajnostno načrtovanje, je ureditev obvoznice Most na Soči navedena kot 
potrebna za izboljšanje splošnih prometnih razmer, prometne varnosti ter zmanjšanja drugih 
negativnih vplivov prometa skozi naselje (tresljaji, hrup, izpušni plini). Izdelana idejna zasnova v 
letu 2012 za Občino Tolmin predstavlja strateški dokument, ki je v ospredje postavil trajnostni 
razvoj prometa v občini in naseljih. 
 
Med ukrepi CPS, ki se nanašajo na področje racionalne rabe motoriziranega prometa, je 
izpostavljena tudi izgradnja nove in izboljšanje obstoječe infrastrukture. Prizadevali si bodo za 
gradnjo obvoznic, ki bi tranzitni promet preusmerile iz naselij. Tako bi se izognili negativnim vlivom 
motornega prometa na glavnih cestah v naseljih. Prav tako bi Občina Tolmin rada nadgradila 
glavne prometne povezave, med drugim tudi glavno cesto regionalnega pomena R2-403 po Baški 
Grapi in naprej na Gorenjsko. 
 
V okviru CPS so podane tudi usmeritve in ukrepi za povečanje pešačenja in kolesarjenja v občini, 
k čemur pomembno prispeva tudi preusmerjanje prometa (še predvsem tranzitnega) ven iz 
centrov naselij ter zagotavljanje varnih peš in kolesarskih poti v središčih naselij in izven njih. 
 

1.2.2 Stanje v prostoru 

 
Tranzitni promet na relaciji Idrija–Tolmin poteka po odsekih glavne ceste G2-102/1039 (Most na 
Soči–Bača) in G2-102/1040 (Peršeti–Most na Soči) skozi jedro naselja Most na Soči. Zaradi tesne 
pozidave ob glavni cesti prometna varnost znotraj naselja ni zadovoljiva. Promet skozi naselje je 
neurejen in mestoma nevaren, peš povezave so slabo urejene. Poleg kritične prometne varnosti je 
vaško jedro podvrženo še izpušnim plinom, tresljajem in hrupu prometa. Zaradi tesne pozidave in 
omejenega prostora je zelo malo prostora tudi ob glavni cesti, na katero se priključuje večje število 
hišnih priključkov in krajevnih ulic. Posebno problematično je priključevanje ceste v naselje nad 
glavno cesto, ki je nevarno in praktično ne omogoča prevoznosti v vseh smereh. Zato posledično 
vozila manevrirajo na glavni cesti. Mesto je turistično izredno zanimivo in praktično živi od turizma. 
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Ob izgradnji obvoznice Mosta na Soči je mogoča celovite rekonstrukcija ceste skozi naselje z 
ureditvijo pločnikov, parkirišč, trga, priključkov in avtobusnih postajališč. Z urejanjem prometnega 
dela preko trga se lahko obstoječo regionalno cesto G2 na območju naselja spremeni v cono 
umirjenega prometa – ob omejeni hitrosti na 30 km/h oz. 10 km/h (skupni prometni prostor). S temi 
ukrepi je mogoče zmanjšanje prostora za motorni promet in povečanje urbanega prostora pešcem 
in kolesarjem, kar poveča varnost vseh udeležencev v prometu. 
 

1.2.3 Prometna varnost 

 
Izdelana je bila analiza prometne varnosti na: 

− G2-102, odsek 1039 Most na Soči–Bača, ki je dolg 2.205 m in, 

− G2-102, odsek 1040 Peršeti–Most na Soč, ki je dolg 7.334 m. 
 

Analiza prometnih nesreč je izdelana za obdobje od 2009 do 2020. V tem obdobju se je na G2-
102, odsek 1039 Most na Soči–Bača zgodilo 55 prometnih nesreč, od tega 2 s hudo telesno 
poškodbo, 12 z lažjo telesno poškodbo in 41 nesreč brez poškodb. 

 

Leto smrt  huda tel. poškodba lažja tel. poškodba brez posledic skupaj 

2009   1 2 3 

2010   2  2 

2011   2 5 7 

2012    1 1 

2013   1 6 7 

2014    4 4 

2015   1 5 6 

2016   2 1 3 

2017   1 4 5 

2018   1 1 2 

2019  1 1 8 10 

2020  1  4 5 

Skupaj 0 2 12 41 55 

 
Stroški nesreč so v tem obdobju znašali 1.212.000 EUR, povprečni leti stroški nesreč pa 101.000 
EUR. 

 
V prometnih nesrečah je bilo udeleženih 56 voznikov osebnega avtomobila, 8 voznikov motornega 
kolesa, 7 voznikov tovornega vozila, 3 vozniki avtobusa, 2 kolesarja in 6 ostalih udeležencev.  
 
Nesreče so se dogajale na suhem in mokrem vozišču. Promet v času nesreč je bil normalen (37 
prometnih nesreč, v nadaljnjem besedilu: PN), redek (9 PN), gost (2 PN) in ostalo (7 PN). 
 
Do nesreč je prišlo zaradi: 

− trčenja v stoječe/parkirano vozilo – 11 nesreč, 

− trčenja v objekt – 10 nesreč, 

− bočnega trčenja – 8 nesreč, 

− naletnega trčenja – 4 nesreče, 

− čelnega trčenja – 4 nesreče, 
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− oplazenja – 4 nesreče, 

− prevrnitve vozila – 3 nesreče, 

− povoženja živali – 1 nesreča in 

− ostalega – 10 nesreč. 
 
Vzroki prometnih nesreč so bili: 

− nepravilna stran/smer vožnje – 12 nesreč, 

− premiki z vozilom – 10 nesreč, 

− neprilagojena hitrost – 8 nesreč, 

− neustrezna varnostna razdalja – 5 nesreč, 

− nepravilno prehitevanje – 4 nesreče, 

− neupoštevanje pravil o prednosti – 2 prometni nesreči, 

− nepravilnosti v tovoru – 1 nesreča in 

− ostalo – 13 nesreč. 
 
Na odseku ceste G2-102/1039 od km 0 do 1.400 (meja obdelave je v km 1+348) se je v tem 
obdobju zgodilo 37 prometnih nesreč, od tega 1 s hudo telesno poškodbo in 7 z lažjo telesno 
poškodbo. 
 

  smrt  huda tel. poškodba lažja tel. poškodba brez posledic skupaj 

0-100      1 4 5 

100-200      2 6 8 

200-300      1 4 5 

300-400        1 1 

400-500      1 0 1 

500-600        2 2 

600-700      1 1 2 

700-800        1 1 

800-900        0 0 

900-1.000      1 5 6 

1.000-1.100        1 1 

1.100-1.200       1 1 

1.200-1.300    1   3 4 

1.300-1.400        0 0 

skupaj   1 7 29 37 

 
Analiza prometnih nesreč je izdelana za obdobje od 2009 do 2020. V tem obdobju se je na G2-
102, odsek 1040 Peršeti–Most na Soči zgodilo 230 prometnih nesreč, od tega 1 s smrtjo, 9 s 
hudo telesno poškodbo, 53 z lažjo telesno poškodbo in 167 nesreč brez poškodb. 
 

  smrt  huda tel. poškodba lažja tel. poškodba brez posledic skupaj 

2009   2 3 12 17 

2010     4 11 15 

2011   2 8 8 18 

2012     6 10 16 

2013     4 10 14 
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  smrt  huda tel. poškodba lažja tel. poškodba brez posledic skupaj 

2014 1 1 4 8 14 

2015     4 11 15 

2016     5 20 25 

2017   1 4 21 26 

2018   1 5 21 27 

2019   2 4 17 23 

2020     2 18 20 

skupaj 1 9 53 167 230 

 
Stroški nesreč so v tem obdobju znašali 8.109.600 EUR, povprečni leti stroški nesreč pa 675.800 
EUR. 
 
V prometnih nesrečah je bilo udeleženih 230 voznikov osebnega avtomobila, 27 voznikov 
tovornega vozila, 16 pešcev, 14 voznikov motornega kolesa, 11 potnikov, 6 voznikov mopeda, 6 
voznikov avtobusa, 5 kolesarjev, 2 voznika kolesa z motorjem, 2 voznika kombiniranega vozila, 1 
voznik traktorja, 1 voznik specialnega vozila, 1 voznik trikolesa, 1 odgovorna oseba, 1 skrbnik 
mladoletnika in 29 ostalih udeležencev.  
 
Nesreče so se dogajale na suhem in mokrem vozišču. Promet v času nesreč je bil normalen (142 
PN), redek (47 PN), gost (17 PN), zastoji (1 PN) in ostalo (23 PN). 
 
Do nesreč je prišlo zaradi: 

− trčenja v stoječe/parkirano vozilo – 43 nesreč, 

− oplazenja – 35 nesreč, 

− bočnega trčenja – 27 nesreč, 

− povoženja živali – 22 nesreč, 

− povoženja pešca – 14 nesreč, 

− čelnega trčenja – 14 nesreč, 

− prevrnitve vozila – 13 nesreč, 

− naletnega trčenja – 12 nesreč, 

− trčenja v objekt – 12 nesreč in 

− ostalega – 38 nesreč. 
 
Vzroki prometnih nesreč so bili: 

− premiki z vozilom – 57 nesreč, 

− neprilagojena hitrost – 38 nesreč, 

− neupoštevanje pravil o prednosti – 22 nesreč, 

− nepravilna stran/smer vožnje – 22 nesreč, 

− neustrezna varnostna razdalja – 14 nesreč, 

− nepravilno prehitevanje – 6 nesreč, 

− nepravilnosti v tovoru – 3 nesreče, 

− nepravilnosti pešca – 3 nesreče, 

− nepravilnosti na cesti – 2 nesreči, 

− ostalo – 63 nesreč. 
 

Na odseku ceste G2-102/1040 od km 6.500 do 7.334 (meja obdelave je v km 0+628 po Banki 
cestnih podatkov (BCP), v nasprotni smeri stacionaže prometnih nesreč) se je v tem obdobju 
zgodilo 28 prometnih nesreč, od tega 8 z lažjo telesno poškodbo. 
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  smrt  huda tel. poškodba lažja tel. poškodba brez posledic skupaj 

6.500 -7.000     5 5 10 

7.000 - 7.334     3 15 18 

skupaj   0 8 20 28 

 

1.2.4 Analiza prometa 

 
Obstoječe stanje 
 
V sklopu prometne študije so bili analizirani podatki o prometnih obremenitvah na štirih stalnih 
avtomatskih števcih, ki se nahajajo na državnih cestah na širšem območju Mosta na Soči. Poleg 
teh števcev je bilo v letu 2019, znotraj obravnavnega območja, izvedeno 14-dnevno ročno štetje 
prometa. 
 

 
SLIKA 8:  Lokacije avtomatskih števcev prometa na državnih cestah na širšem območju Mosta 
na Soči 
 
Na državni cesti G2-102, ki poteka tudi skozi naselje Most na Soči, se nahajata dva avtomatska 
števca prometa. Števec št. 405 Prapetno se nahaja med Tolminom in Mostom na Soči na odseku 
državne ceste G2-102/1040 (Peršeti–Most na Soči), drugi števec št. 104 Slap ob Idrijci pa cca 6 
km od Mosta na Soči na odseku državne ceste G2-102/1038 (Bača–Dolenja Trebuša) v naselju 
Slap ob Idrijci. Analiziran je bil tudi števec prometa št. 108 Bača, ki se nahaja na cesti R2-
403/1071 (Bača–Kneža) v dolini Bače ter števec prometa št. 532 Kozaršče, ki se nahaja na cesti 
R3-603/1041 (Most na Soči–Ušnik). Prav tako so bili analizirani tudi prometni podatki rednega 
ročnega štetja v 14-dnevnem obdobju septembra in oktobra leta 2019 na števnem mestu št. 533 
Most na Soči, ki se nahaja na cesti G2-102/1039 (Most na Soči–Bača), tik pred vstopom v naselje 
Most na Soči iz smeri Bače. 
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Pridobljeni so bili tudi aktualni podatki o prometni obremenitvah (DRSI) za leto 2021 in za dan 
štetja prometa v letu 2020. 
 
Tabela 1: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 104 SLAP OB IDRIJCI za zadnjih 5 let 

Leto
Vsa vozila 

(PLDP)
Motorji

Osebna 

vozila
Avtobusi

Lah. tov. < 

3,5t

Sr. tov.  3,5-

7t

Tež. tov. nad 

7t
Tov. s prik. Vlačilci

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov, z avtobusi )

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov in avtobusov )

2016 2 .3 8 7 85 1 .9 8 5 17 194 29 45 12 20 1 2 3 1 0 6

2017 2 .4 2 3 88 2 .0 0 0 18 195 31 56 11 24 1 4 0 1 2 2

2018 2 .3 9 5 87 1 .9 4 9 18 200 31 69 13 28 1 5 9 1 4 1

2019 2 .3 9 7 86 1 .9 7 0 19 199 29 53 14 27 1 4 2 1 2 3

2020 2 .1 8 2 87 1 .7 8 0 13 195 29 40 14 24 1 2 0 1 0 7

2021 2 .4 6 4 91 2 .0 1 2 18 228 29 42 15 29 1 3 3 1 1 5  
 
Tabela 2: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 108 BAČA za zadnjih 5 let 

Leto
Vsa vozila 

(PLDP)
Motorji

Osebna 

vozila
Avtobusi

Lah. tov. < 

3,5t

Sr. tov.  3,5-

7t

Tež. tov. nad 

7t
Tov. s prik. Vlačilci

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov, z avtobusi )

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov in avtobusov )

2016 1 .2 0 6 46 1 .0 3 8 4 87 12 13 4 2 3 5 3 1

2017 1 .2 2 2 53 1 .0 4 1 3 93 12 14 5 1 3 5 3 2

2018 1 .2 4 6 60 1 .0 6 4 2 90 12 12 4 2 3 2 3 0

2019 1 .3 4 3 67 1 .1 5 5 2 94 10 10 2 3 2 7 2 5

2020 1 .1 1 4 51 9 6 2 1 78 8 10 1 3 2 3 2 2

2021 1 .2 1 7 52 1 .0 3 8 2 100 7 13 2 4 2 8 2 6  
 
Tabela 3: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 405 PRAPETNO za zadnjih 5 let 

Leto
Vsa vozila 

(PLDP)
Motorji

Osebna 

vozila
Avtobusi

Lah. tov. < 

3,5t

Sr. tov.  3,5-

7t

Tež. tov. nad 

7t
Tov. s prik. Vlačilci

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov, z avtobusi )

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov in avtobusov )

2016 4 .1 2 7 88 3 .5 9 5 28 283 32 60 22 19 1 6 1 1 3 3

2017 4 .2 7 9 100 3 .6 9 1 34 306 42 61 21 24 1 8 2 1 4 8

2018 4 .4 6 5 115 3 .8 2 1 28 328 66 71 17 19 2 0 1 1 7 3

2019 4 .3 5 5 112 3 .7 2 8 25 336 57 59 17 21 1 7 9 1 5 4

2020 3 .7 4 5 93 3 .1 9 8 16 299 53 50 17 19 1 5 5 1 3 9

2021 4 .1 4 8 100 3 .5 3 1 23 347 61 46 19 22 1 7 1 1 4 8  
 
Tabela 4: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 532 KOZARŠČE za zadnjih 5 let 

Leto
Vsa vozila 

(PLDP)
Motorji

Osebna 

vozila
Avtobusi

Lah. tov. < 

3,5t

Sr. tov.  3,5-

7t

Tež. tov. nad 

7t
Tov. s prik. Vlačilci

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov, z avtobusi )

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov in avtobusov )

2016 1 .0 4 2 36 8 9 2 4 49 25 24 4 8 6 5 6 1

2017 1 .0 5 2 37 8 9 6 4 49 27 26 4 9 7 0 6 6

2018 1 .1 9 1 41 1 .0 1 2 5 55 31 30 5 12 8 3 7 8

2019 1 .1 4 4 41 9 7 2 5 53 29 29 4 11 7 8 7 3

2020 1 .0 6 3 43 8 7 4 3 80 27 21 6 9 6 6 6 3

2021 1 .1 4 4 49 9 5 0 3 98 18 14 5 8 4 8 4 5  
 
Povprečni letni dnevni promet (v nadaljnjem besedilu: PLDP) na avtomatskem števcu prometa št. 
405 Prapetno, ki se nahaja na cesti proti Tolminu, znaša cca. 4150 vozil ob deležu tovornega 
prometa in avtobusov cca 4,1%. Na mestu števca št. 104 Slap ob Idrijci na državni cesti v smeri 
Idrije, pa so prometne obremenitve nekoliko manjše (cca 2500 vozil) ob nekaj večjemu deležu 
težkega prometa (vključno z avtobusi) cca 5,4%. Na avtomatskem števcu št. 532 Kozaršče, ki se 
nahaja na povezavi od Mosta na Soči proti jugu (Nova Gorica) je delež težkega prometa (vključno 
z avtobusi) nekoliko in je v letu 2021 znašal cca 4,2%, PLDP pa cca 1150 vozil. Na mestu 
avtomatskega števca št. 108 Bača v dolini Bače je ob PLDP cca 1200, tovornega prometa in 
avtobusov precej malo – cca 2,0%. 
 
V časovnem obdobju zadnjih šestih let je mogoče na vseh analiziranih avtomatskih števnih mestih 
zaznati rast prometa – kljub letu 2020, ko je bil vpliv epidemije na promet največji. V letu 2021 so 
se prometne obremenitve vrnile na nivo z leta 2019. Na državni cesti proti Tolminu (št. 405) 
povprečna prometna rast v tem obdobju znaša cca 0,5%, na mestu avtomatskega števca št. 104, 
ki se nahaja na državni cesti proti Idriji pa je prometna rast v istem obdobju nekoliko višja – cca 
0,9%. Na državni cesti skozi Kozaršče (št. 532) je bila rast prometa v zadnjih šestih letih največja 
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in je znašala cca 2,2% letno, na števcu prometa št. 108 v dolini Bače pa cca 0,7% letno. Največjo 
rast tovornega prometa v zadnjih petih letih je mogoče opaziti na cesta Dolenja Trebuša–Most na 
Soči (št. 104) in Most na Soči–Tolmin (št. 405) – cca 2%. V dolini Bače tovorni promet v zadnjih 
letih stagnira, na števnem mestu št. 532 Kozaršče pa je tovorni promet močno upadel predvsem v 
letu 2021. 
 
Spodnja tabela prikazuje 14-dnevne prometne obremenitve (PLDP) na mestu rednega ročnega 
zajema prometnih podatkov št. 533 Most na Soči, ki se nahaja na cesti G2-102/1039 (Most na 
Soči–Bača), tik pred vstopom v naselje Most na Soči iz smeri Bače, v septembru in oktobru 2019. 
 
Tabela 5: Pregled 14-dnevnih prometnih obremenitev v letu 2019 na mestu ročnega štetja št. 533 
Most na Soči 
 

 
 

 

1.3 OPIS IN PRIKAZ OBRAVNAVANE VARIANTE Z OBMOČJEM 

1.3.1 Opis variant iz pobude 

 
V pobudi sta bili obravnavani dve varianti (varianta 1 in varianta 2), ki potekata po vzhodni strani 
naselja in sta prikazani na SLIKI 1 v nadaljevanju. 
 

VARIANTA 1 

 
Nova trasa obvoznice se prične ca. 230 m od naselja, ki leži nad cesto G2-102/1039 Most na 
Soči–Bača, s prilagoditvijo na obstoječe stanje. Pred vhodom v predor je predviden priključek, kjer 
se na glavno prometno smer priključi sekundarna prometna smer iz naselja Most na Soči. Na 
območju križišča se na glavni cesti predvidi pas za levo zavijanje, da se na glavni cesti omogoča 
neoviran promet. Potrebno je zagotoviti preglednost pri priključevanju na glavno prometno smer, 
zato je potreben večji izkop terena. Predvidi se večji izsek, ki se ga bo zatravilo. Obvozna cesta se 
zaključi v trikrakem krožnem križišču na drugi strani predora. 
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Dolžina obvoznice znaša 612 m do krožnega križišča. Prilagoditev priključka proti Mostu na Soči 
pred predorom znaša 173 m, priključek proti Mostu na Soči iz krožnega križišča znaša 125 m in 
proti Tolminu 308 m. Dolžina predora je 349 m. 
 
Pri varianti 1 sta predvidena en priključek in eno novo krožno križišče.  
Prvi priključek se nahaja pred vhodom v predor. Na glavni cesti je predviden pas za leve zavijalce, 
ki omogoča varno vključevanje vozil iz glavne smeri na sekundarno smer in ne povzroča zastojev 

na njej. Priključek se na glavno prometno smer priključuje pod kotom 90.  
Načrtovano krožišče je trikrako (smeri: Most na Soči–center, Tolmin in Idrija), projektirano za 
prevoznost gasilskega vozila in s predvideno razširitvijo omogoča srečanje dveh vlačilcev. 
 

VARIANTA 2 

 
Nova trasa obvoznice se prične ca. 222 m od naselja, ki leži nad cesto G2-102/1039 Most na 
Soči–Bača, s prilagoditvijo na obstoječe stanje. Obvozna cesta poteka direktno, brez priključka do 
naselja Most na Soči, skozi predor in se zaključi v trikrakem krožnem križišču. Obstoječo cesto, ki 
pelje iz naselja Most na Soči proti Idriji, se poveže z zgornjim delom naselja in tako pridobi varno 
povezavo z zgornjim delom naselja Most na Soči, kjer je tudi več razvojnih možnosti za širjenje 
naselja. 
 
Dolžina obvoznice znaša 625 m do krožnega križišča. Priključek proti Mostu na Soči iz krožnega 
križišča znaša 207 m in proti Tolminu 260 m. Dolžina predora je 391 m. 
Pri varianti 2 je predvideno eno novo krožno križišče. Uredi se novo dostopno cesto iz G2-
102/1039 do naselja nad cesto v smeri proti pokopališču. 
 
Načrtovano krožišče je trikrako (smeri: Most na Soči–center, Tolmin in Idrija), projektirano za 
prevoznost gasilskega vozila in s predvideno razširitvijo omogoča srečanje dveh vlačilcev. 
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SLIKA 9:  Pregledna situacija variant obravnavanih v pobudi 

 

1.3.2 Opis rešitve obravnavane v študiji variant (utemeljitvi rešitve) 

1.3.2.1 Analiza variante iz pobude s predlogom za optimizacijo v študiji 
variant 

Na podlagi izdelane analize smernic in predlogov javnosti je bila sprejeta odločitev, da se v 
naslednji fazi načrtovanja, pri izdelavi strokovnih podlag (IDZ) in študije variant upošteva: 
 
IZLOČITEV VARIANTE 2: 
 

− varianta 2, brez predvidenega priključka na južni strani predora se izloči iz nadaljnje 
obravnave; v fazi študije variant se izdela utemeljitev izbrane rešitve (optimizirane 
variante 1) - obrazložitev: varianta 2, ki nima predvidenega priključevanja je problematična z 
vidika intervencije in gasilskih vozil, katerim bi se podaljšala pot v smeri proti Bači pri Modreju; 
v primeru rešitve brez izvedenega priključka, bi bilo potrebno v naselju zagotoviti obračališče 
za avtobuse; v primeru s predvidenim južnim priključkom, ni potrebe po dodatni dostopni cesti 
proti pokopališču zaradi česar se zmanjšajo posegi v samo naselje (poraba zemljišč za novo 
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dostopno cesto, preureditev obstoječe gospodarske javne infrastrukture, dostopov oz. hišnih 
priključkov ipd.); varianta brez priključka sicer še dodatno zmanjša hrup v JV delu naselja, kar 
podpirata Ministrstvo za zdravje in Zavod RS za varstvo narave, vendar je tudi v primeru 
variante s priključkom le ta bistveno manjši od obstoječega, saj se celoten tranzit preusmeri 
ven iz naselja;  
 
 

OPTIMIZACIJA VARIANTE 1: 
 

− varianto 1 se optimizira na način, da se priključek oz. krožno križišče na severni strani 
predora umesti bolj severno, v smeri proti križišču za Modrej – obrazložitev: z bolj 
severno umestitvijo priključka se umikamo arheološkemu najdišču Sveta Lucija kar je v skladu 
s smernicami Ministrstva za kulturo; v kolikor se v nadaljnji fazi izkaže za izvedljivo umestitev 
krožnega križišča na mestu križišča za Modrej ter se ob tem uredi še priključke proti športnim 
površinam in čistilni napravi ter izvozom za Modrej in parkirišče pri Modreju; s tem izboljšamo 
prometno varnost in sledimo predlogom javnosti; 
 

− varianto 1 se optimizira na način, da se na južni strani predora umesti priključek – 
(preveri možnost izvedbe krožnega križišča) – obrazložitev: zaradi zagotavljanja nujnih 
intervencijskih poti je potrebno zagotoviti priključevanje tudi na južni strani predora; rešitev 
omogoča različne scenarije odvijanja prometa (priključevanje v naselje v obe smeri ali pa 
enosmerno priključevanje v/iz naselja) v skladu s smernicami Občine Tolmin in omogoča 
večjo prometno varnost. 

 

1.3.2.2 Opis rešitve obravnavane v študiji variant 

 
a) Vrsta in pomen ceste 
 
Glavna cesta G2-102/1040 Peršeti–Most na Soči je povezovalna cesta, ki se navezuje na 
avtocesto A1 Šentilj–Srmin. Avtocesto pri Logatcu povezuje z mednarodnim mejnim prehodom 
Robič.  
 
b) Opis obravnavane variante 
 
Varianta 1 je optimizacija trase Variante 1 iz pobude, na katero so bile pridobljene smernice 
nosilcev urejanja prostora in občine ter predlogi javnosti v okviru javne razgrnitve. Glede na 
prvotno predstavljeno Varianto 1 se optimizacija nanaša na naslednje dele: 

− križišče K1 se prestavi bolj severno v stičišče cest G2-102/1040, ceste v Modrej (JP 921571) 
in priključka Č.N.; 

− predvidi se 5-krako krožišče na mestu sedanjega parkirišča, ki ga bo potrebno prestaviti; 

− zaradi prestavitve križišča K1 se zamakne os ceste, dolžina predora se podaljša in znaša ca. 
410 m; 

− zaradi nizke višine nadkritja (največ 5,5 m) po izvozu iz K1 na obvoznico, se med K1 in 
predorom predvidi obojestranski vkop v dolžini ca. 95 m; 

− zaradi neugodne lege križišča K2 (bližina Idrijce in izhoda iz predora ter strme in visoke 
brežine) se predvidi ureditev enosmernega priključka iz naselja Most na Soči v smeri Idrija z 
možnostjo dvosmernega intervencijskega dostopa. Iz smeri Idrija proti Mostu na Soči se 
promet vodi skozi predor. 

 

Celotna dolžina trase obravnavane variante 1 je 720 m (merjeno med mejama obdelave, kar 
vključuje tudi rekonstrukcijo obstoječe glavne ceste do križišča K1). Trasa poteka izven naselja. 

 



Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči                             
Študija variant/Predinvesticijska zasnova (UTEMELJITEV REŠITVE)  

 

 

Št. odseka: Arhivska št.: Vrsta dokumentacije Šifra pril.: Prostor za črtno kodo: 

1007 0020.00 404 S.1 

 

 

32 

 

Trasa obvoznice se na severni strani odcepi od trase obstoječe glavne ceste G2-102/1040 in 
zavije proti jugovzhodu. V krožišču K1 je predvidena ureditev severnega priključka naselja Most na 
Soči, priključka v Modrej, priključka k čistilni napravi oz. kajak centru ter priključka na obvoznico. 
 
Na prvem odseku obvoznice, od krožišča K1 do predora, je trasa vkopana 6 m do 7 m globoko v 
aluvialno teraso. Dolžina tega odseka je približno 95 m. Na drugem odseku, dolžine 410 m, trasa 
poteka v predoru. Največja višina nadkritja znaša 50 m, v povprečju približno 30 m. Tretji odsek, 
od južnega portala predora obvoznice do vključitve na obstoječi odsek glavne ceste G2-102/1039, 
je dolg približno 105 m. V tem delu je predvidena ureditev enosmernega priključka iz naselja Most 
na Soči v smeri Idrija z možnostjo dvosmernega intervencijskega dostopa (K2). 
 
Trasa se prične na višini obstoječe glavne ceste G2-102/1040. Ureditev Krožišča K1 je predvidena 
na nivoju obstoječega terena, ki se nahaja nad koto Q20. Niveleta obvoznice se po krožišču 
povzpne z naklonom 3,5% skozi predor. Po izhodu iz predora se prilagodi na obstoječo aluvialno 
teraso nad strugo reke Idrijce. 

 

Normalni prečni prerez obvoznice 

 

▪ Normalni prečni profil (v nadaljnjem besedilu: NPP) – krožno križišče K1 – zunanji 

premer 36 m (v km 0+723) 

Bankina  0,50 m 
Hodnik  1,50 m 
Zelenica  1,20 m 
Robni pas  0,25 m 
Vozni pas  6,75 m 
Povozni del  1,50 m 
Sredinski otok  19,00 m 
Povozni del  1,50 m 
Vozni pas  6,75 m 
Robni pas  0,25 m 
Bankina  1,50 m 
Skupaj  40,45 m 
 

▪ NPP – OBVOZNICA (vkop)                                                                 

Berma  1,00 m 
Koritnica  0,50 m 
Robni pas  0,25 m 
Vozni pas  3,00 m x 2 
Robni pas  0,25 m 
Koritnica  0,50 m 
Berma  1,00 m 
Skupaj  9,50 m  

 

▪ NPP – OBVOZNICA (predor)                                                                 

Zaščitni pas  0,85 m 
Robni pas  0,25 m 
Vozni pas  3,25 m x 2 
Robni pas  0,25 m 
Zaščitni pas  0,85 m 
Skupaj    9,20 m 
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▪ NPP – OBVOZNICA (odstavna niša in vključevalni pas)  

Berma  1,00 m 
Koritnica  0,50 m 
Odstavna niša  2,50 m 
Robni pas  0,25 m 
Vozni pas  3,00 m x 2 
Robni pas  0,25 m 
Vključevalni pas  2,50 m 
Koritnica  0,50 m 
Berma  1,00 m 
Skupaj    14,50 m 

 

Ostale omejitve za izbiro minimalnih tehničnih in geometrijskih elementov ceste: 

− normalno srečevanje dveh vlačilcev (obvoznica), 

− normalno srečevanje osebnega avtomobila in tovornjaka (kraki krožišča K1). 
 

Na trasi se nahajata nivojsko krožišče in priključek: 

− krožišče K1 s priključkom JP 921571, priključkom Č.N. in dostopom do naselja, 

− priključek K2: enosmerni izvozni priključek iz naselja Most na Soči v smeri Idrija z možnostjo 
dvosmernega dostopa v naselje za intervencijo. 

 

Površine za pešce: 

− na trasi je predviden enostranski hodnik za pešce med krakoma Most na Soči in Modrej v K1.  

 

Avtobusna postajališča: 

− predvidena je rekonstrukcija obstoječega avtobusnega postajališča v km 0+650; 

− zaradi ureditve enosmernega izvoznega priključka iz naselja Most na Soči v smeri Idrija bo 
potrebna gradnja obračališča za avtobuse v naselju za zagotavljanje rednega avtobusnega 
prometa skozi Most na Soči. Obračališče za avtobuse v naselju ni del projekta obvoznice in se 
bo predvidoma uredilo v sklopu vzdrževalnih del v javno korist. 

 
Preveritve rešitev križišča K2: 
med projektiranjem obvoznice (optimizacija variante 1) so bile dodatno preverjene tri možne 
variante izvedbe priključka na južni strani predora (križišče K2): 

− ureditev enosmernega priključka iz naselja Mosta na Soči v smeri Idrije z možnostjo 
dvosmernega prometa za intervencijska vozila (običajen promet iz Idrije proti Mostu na Soči je 
možen le skozi predor); 

− ureditev enosmerne rampe nad portalom predora v območju K2 iz smeri Idrije v Most na Soči, 
ki omogoča dvosmerno odvijanje prometa v smeri Mosta na Soči); 

− ureditev krožišča, ki omogoča odvijanje prometa v vse smeri, vendar je poseg v prostor zelo 
velik (za varovanje do 27 m visokih brežin bi bili verjetno potrebni sidrani slopi oz. brane). 

 
Nobena od preverjenih treh variant ureditve K2 ni idealna, zato je predlagana kot optimalna rešitev 
izdelava priključka K2 po varianti 1 (enosmeren priključek iz Mosta na Soči proti Idriji), območje 
variantne rešitve pa se predvidi tako veliko, da se lahko K2 v fazi DPN izvede tudi kot rešitev z 
enosmerno rampo nad portalom predora iz smeri Idrije v Most na Soči. Za optimizacijo trase osi 
predorske cevi in portalov so v nadaljnjih fazah potrebne sondažne raziskave (raziskovalne vrtine).  
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1.4 NAPOVED PROMETA GLEDE NA OBRAVNAVANO VARIANTO 

 
Za analizo prometne rasti so bili upoštevani podatki avtomatskih števcev št. 104 Slap ob Idrijci, št. 
108 Bača, št. 405 Prapetno in št. 532 Kozaršče. V letu 2020 je promet zaradi epidemije močno 
upadel, v letu 2021 pa so se prometne obremenitve vrnile na nivo z leta 2019. Na podlagi analize 
prometnih podatkov z avtomatskih števnih mest za leta od 2016 do 2021 je bila opažena 
generalna prometna rast na celotnem obravnavanem območju – povprečno cca 1,0% letno za vsa 
vozila.  
V nadaljnjih analizah prometa je bila upoštevana ocena prometne rasti za plansko dobo 20 let (leto 
2042) – tako pri analizah za promet vseh vozil, kot pri analizah težkega tovornega prometa je bila 
upoštevana 1,0% letna prometna rast.  
 

 
SLIKA 10: Prometne obremenitve v naselju z izgradnjo predvidene obvoznice za leto 2022 – 
PLDP vsa vozila 

 



Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči                             
Študija variant/Predinvesticijska zasnova (UTEMELJITEV REŠITVE)  

 

 

Št. odseka: Arhivska št.: Vrsta dokumentacije Šifra pril.: Prostor za črtno kodo: 

1007 0020.00 404 S.1 

 

 

35 

 

 
SLIKA 11: Prometne obremenitve v naselju z izgradnjo predvidene obvoznice za leto 2042 – 
PLDP vsa vozila 

 

 

 
SLIKA 12: Prometne obremenitve v naselju z izgradnjo predvidene obvoznice za leto 2022 – 
PLDP tovorna vozila  
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SLIKA 13: Prometne obremenitve v naselju z izgradnjo predvidene obvoznice za leto 2042 – 
PLDP tovorna vozila 
 
Z ureditvijo nove obvoznice Mosta na Soči se velik del prometa preusmeri iz središča naselja na 
novo obvoznico, kar pomeni, da je cilj dosežen – zmanjšanje prometnih obremenitev v središču 
Mosta na Soči. Izgradnja obvoznice ponuja možnost korenite rekonstrukcije prometnih površin v 
središču naselja in s tem povečanje urbanega prostora za pešce in kolesarje, kar poveča varnost 
vseh udeležencev v prometu. Predvsem je ključno, da se v čim večji meri s središča naselja 
odstrani tranzitni promet in težki tovorni promet, ki poslabšuje pogoje za bivanje. 
 
 

1.5 ANALIZA TRŽNIH MOŽNOSTI  

 
Uporaba obvoznice se ne bo zaračunavala, zato analiza tržnih možnosti v tem primeru ni 
smiselna. 
 

1.6 ANALIZA ZAPOSLENIH 

 
Predvideno je, da ureditve glavne ceste ne bodo vplivale na povečanje števila zaposlenih, zato 
dodatni stroški zaposlenih v izračunih niso upoštevani. 
 

1.7 ANALIZA VPLIVOV NA OKOLJE 

 
Analiza vplivov na okolje je obdelana v poglavjih 2.2.2. Okoljski-varstveni vidik in 2.2.1 Prostorsko-
družbeni (razvojno urbanistični) vidik. 
 
Upoštevanje načela "onesnaževalec plača": Investitor mora izvajati ukrepe, potrebne za 
preprečevanje in zmanjšanje onesnaževanja na način, da emisije v okolje ne presegajo 
predpisanih mejnih vrednosti. V skladu z navedenim projekt ne predvideva nepovratnega uničenja 
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okolja. Ukrepi za ublažitev morajo biti v skladu z ustrezno zakonodajo. Investitor posega krije tudi 
stroške celotnega monitoringa okolja in morebitne dodatne ukrepe, ki izhajajo iz rezultatov 
monitoringa, tako med gradnjo kot tudi med obratovanjem. 
 

1.8 OCENA STROŠKOV INVESTICIJE 

 
a) Osnove za oceno vrednosti investicije 
 
Osnovo za oceno investicijskih stroškov predstavlja ocena stroškov gradnje, ki jo je v januarju 
2022 izdelal projektant Ginex International d. o. o. iz Nove Gorice (v okviru idejnih rešitev). 
Ocenjeni stroški gradnje so enaki stroškom gradnje v stalnih cenah januar 2022. 
 
Stroški nepredvidenih del so upoštevani v višini 10% od gradbenih stroškov, ker v oceni vrednosti 
projektanta še niso vključeni stroški dodatnih ureditev (prestavitve daljnovodov in ostalih 
komunalnih vodov ter posegov na varovana območja). 
 
Stroški projektne dokumentacije so upoštevani v višini 3% od gradbenih stroškov in nepredvidenih 
del. 
Stroški za raziskave in nadzor so upoštevani v višini 4% od gradbenih stroškov in nepredvidenih 
del. 
 
Stroški odkupov so bili v DIIP ocenjeni na 200.000 EUR, v cenah junij 2016. Ti stroški so 
preračunani na nivo cen januar 2022 z inflacijo, ki je od začetka julija 2016 do konca januarja 2022 
znašala 8,6%. 
 
V oceni vrednosti so upoštevani tudi stroški v zvezi z umeščanjem v prostor (razna 
dokumentacija), ki so izkustveno ocenjeni na 90.000 EUR+DDV.  
 
V oceni investicije so vključena tudi že vložena sredstva za izdelavo razne dokumentacije, ki 
znašajo 104.683,44 EUR z DDV. 
 
Za preračun v tekoče cene je upoštevana napoved iz jesenske napovedi gospodarskih gibanj 
2021, kjer je za leto 2023 napovedana inflacija v višini 1,9%. Za leta od vključno 2024 dalje je 
upoštevana inflacija v višini 2,0%. 
 
Na vse postavke, razen na odkupe zemljišč, se obračuna 22% DDV. 

 

b) Vrednost investicije v stalnih cenah 
 
Preglednice z vrednostmi investicije po glavnih postavkah se nahajajo v nadaljevanju tega 
poglavja. 
 
PREGLEDNICA: Vrednost variante 1 v stalnih cenah januar 2022, v EUR 

  SKUPAJ 

glavna cesta          650.000  

priključki            15.000  

deviacije          130.000  

objekti      4.100.000  

gradnja      4.895.000  

nepredvidena dela (ND)          489.500  
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  SKUPAJ 

že vložena sredstva za 
izdelavo dokumentacije            85.806  

projektna dokumentacija           161.535  

raziskave in nadzor           215.380  

odkupi          217.200  

umeščanje v prostor            90.000  

ostalo          684.115  

SKUPAJ      6.154.421  

DDV - 22%      1.353.973  

SKUPAJ Z DDV      7.508.394  

 
 
c) Vrednost investicije v tekočih cenah 

 
PREGLEDNICA: Vrednost variante 1 v tekočih cenah, v EUR 

  SKUPAJ 

glavna cesta          716.949  

priključki            16.545  

deviacije          143.390  

objekti      4.469.360  

gradnja      5.346.244  

nepredvidena dela (ND)          534.624  

že vložena sredstva za 
izdelavo dokumentacije            85.806  

projektna dokumentacija           171.254  

raziskave in nadzor           235.235  

odkupi          230.268  

umeščanje v prostor            90.938  

ostalo          727.695  

SKUPAJ      6.694.370  

DDV - 22%      1.472.761  

SKUPAJ Z DDV      8.167.131  

 
 

1.9 ČASOVNI NAČRT 

 
Predviden terminski plan priprave prostorske in projektne dokumentacije ter gradnje je prikazan v 
spodnji tabeli. 

 
PREGLEDNICA: Grob terminski plan izvedbe investicije 

Aktivnost trajanje aktivnosti od-do 

Izdelava IDP, DPN 2021-2024 (ŠV/PIZ 2022) 

DGD/PZI 2025 
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Aktivnost trajanje aktivnosti od-do 

IP (investicijski program)  2025 

Odkupi 2025 

Pričetek gradnje 2026 

Zaključek gradnje 2027 

Nadzor 2026-2027 

 
 

1.10 DINAMIKA VLAGANJ IN FINANCIRANJE INVESTICIJE   

1.10.1 Dinamika vlaganj po stalnih cenah 

 
PREGLEDNICA: Dinamika vlaganj v stalnih cenah januar 2022, varianta 1 

  pred 2022 2022 2023 2024 2025 2026 2027 SKUPAJ 

glavna cesta                   650.000           650.000  

priključki                     15.000             15.000  

deviacije                   130.000           130.000  

objekti               2.447.500    1.652.500       4.100.000  

gradnja               2.447.500    2.447.500       4.895.000  

nepredvidena dela (ND)                   244.750        244.750           489.500  

že vložena sredstva za 
izdelavo dokumentacije          85.806                         85.806  

projektna dokumentacija                   161.535               161.535  

raziskave in nadzor                    107.690        107.690           215.380  

odkupi                  217.200               217.200  

umeščanje v prostor         45.367       40.219           4.414                   90.000  

ostalo         45.367       40.219           4.414           378.735          107.690        107.690           684.115  

SKUPAJ          85.806        45.367       40.219           4.414           378.735      2.799.940    2.799.940       6.154.421  

DDV - 22%          18.877           9.981         8.848               971             83.322          615.987        615.987       1.353.973  

SKUPAJ Z DDV       104.683        55.348       49.068           5.385           462.057      3.415.927    3.415.927       7.508.394  

 

1.10.2 Dinamika vlaganj po tekočih cenah 

 
PREGLEDNICA: Dinamika vlaganj v tekočih cenah, varianta 1 

  pred 2022 2022 2023 2024 2025 2026 2027 SKUPAJ 

glavna cesta                              -          716.949           716.949  

priključki                              -            16.545             16.545  

deviacije                              -          143.390           143.390  

objekti               2.646.655    1.822.705       4.469.360  

gradnja               2.646.655    2.699.589       5.346.244  

nepredvidena dela (ND)                   264.666        269.959           534.624  

že vložena sredstva za 
izdelavo dokumentacije          85.806                         85.806  

projektna dokumentacija                   171.254                     -                     -             171.254  
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  pred 2022 2022 2023 2024 2025 2026 2027 SKUPAJ 

raziskave in nadzor                              -            116.453        118.782           235.235  

odkupi                  230.268                     -                     -             230.268  

umeščanje v prostor         45.367       40.984           4.587                      -                       -                     -               90.938  

ostalo         45.367       40.984           4.587           401.523          116.453        118.782           727.695  

SKUPAJ          85.806        45.367       40.984           4.587           401.523      3.027.774    3.088.329       6.694.370  

DDV - 22%          18.877           9.981         9.016           1.009             88.335          666.110        679.432       1.472.761  

SKUPAJ Z DDV       104.683        55.348       50.000           5.597           489.858      3.693.884    3.767.762       8.167.131  

 

1.11 OKVIRNA FINANČNA KONSTRUKCIJA 

 
V tej fazi je upoštevano, da se bo obravnavana investicija v celoti financirala iz sredstev MZI, 
DRSI. 
 
Po končanem izboru variante obvoznice bodo potekali razgovori z Občino Tolmin glede 
sofinanciranja določenih stroškov v zvezi z izgradnjo obravnavane ceste. Prav tako bo sklenjen 
ustrezen sporazum o sofinanciranju, v katerem bo točno opredeljeno, katere stroške bo pokril 
DRSI in katere Občina. 

 
PREGLEDNICA: Potrebni viri financiranja za varianto 1, tekoče cene, skupaj z DDV 

  pred 2022 2022 2023 2024 2025 2026 2027 SKUPAJ 

Potrebni  
viri financiranja       104.683        55.348       50.000           5.597           489.858      3.693.884    3.767.762       8.167.131  

 
 

Predmetna investicija je vključena v državni Načrt razvojnih programov pod projekt 2431-17-0083 
Obvoznica Most na Soči. Na tej proračunski postavki so zagotovljena sredstva v naslednji višini: 

  pred 2022 2022 2023 2024 2025 po 2025 SKUPAJ 

Potrebni viri 104.683 55.348 50.000 5.597 489.858 7.461.646 8.167.131 

DRSI 104.683 55.348 50.000 150.000 300.000 5.526.590 6.186.621 

Razlika 0 0 0 144.403 - 189.858 - 1.935.056 - 1.980.510 

 
 
Občina Tolmin je sprejela Odlok o spremembah Odloka o proračunu Občine Tolmin za leto 2022 
(23. 12. 2021), katerega sestavni del je tudi NRP 2022-2025. Obravnavana investicija še ni 
vključena v veljavni NRP. 

 
Oba NRP-ja bosta morala biti usklajena do priprave investicijskega programa. 
 
 

1.12 ANALIZA O SMISLENOSTI VKLJUČITVE JAVNO-ZASEBNEGA PARTNERSTVA 

 
Javno zasebno partnerstvo je v Zakonu o javno-zasebnem partnerstvu (Uradni list RS, št. 127/06) 
definirano kot razmerje zasebnega vlaganja v javne projekte in/ali javnega sofinanciranja zasebnih 
projektov, ki so v javnem interesu, ter je sklenjeno med javnim in zasebnim partnerjem v zvezi z 
izgradnjo, vzdrževanjem in upravljanjem javne infrastrukture ali drugimi projekti, ki so v javnem 
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interesu, in s tem povezanim izvajanjem gospodarskih in drugih javnih služb ali dejavnosti, ki se 
zagotavljajo na način in pod pogoji, ki veljajo za gospodarske javne službe, oziroma druge 
dejavnosti, katerih izvajanje je v javnem interesu, oziroma drugo vlaganje zasebnih ali zasebnih in 
javnih sredstev v zgraditev objektov in naprav, ki so deloma ali v celoti v javnem interesu, oziroma 
v dejavnosti, katerih izvajanje je v javnem interesu. 
 
Na podlagi Zakona o javno-zasebnem partnerstvu je bil izdan tudi Pravilnik o vsebini upravičenosti 
izvedbe projekta po modelu javno zasebnega partnerstva (Uradni list RS, št. 32/07), ki določa 
vsebino ocene o upravičenosti izvedbe projekta po modelu javno zasebnega partnerstva. V 
pravilniku je določeno, da se primerja dokumentacija, ki jo javni partner pripravi v sladu z Uredbo o 
enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ 
(Uradni list RS, št. 60/06, 54/10 in 27/16) in dokumentacija, ki jo predloži zainteresirana oseba ter 
pripravi ocena upravičenosti izvedbe projekta po modelu javno-zasebnega partnerstva. 
 
Obravnavani projekt ne bo ustvarjal prihodkov, zato ne bo možno zagotoviti zahtevanega donosa 
na zasebni kapital in povračila vloženega kapitala. Projekt zato za zasebne partnerje ni zanimiv. 
 
Ker ni bilo ponudbe zasebnega partnerja, primerjava ni bila izdelana. 
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2 UTEMELJITEV IN OBRAZLOŽITEV USTREZNOSTI REŠITVE PO POSAMEZNIH VIDIKIH 

2.1 METODE VREDNOTENJA 

 
V fazi izdelave študije variant/utemeljitve rešitve se ustreznost rešitve obravnava glede na štiri 
vidike obravnave (prostorsko-družbeni, varstveni, funkcionalni in ekonomski vidik). Rešitev se 
oceni tudi z vidika sprejemljivosti v lokalnem okolju. 
 
Vrednotenje oz. utemeljitev iz posameznih vidikov se izvede na podlagi relevantnih kriterijev 
znotraj posameznih vidikov. Po posameznih kriterijih oz. področjih, ki se nanašajo na obravnavani 
vidik se opredelijo cilji, merila in kazalniki, opiše se stanje. Na podlagi zastavljenih ciljev, meril in 
kazalnikov se opiše predviden vpliv načrtovanih rešitev ter oceni njihovo primernost.  
 
Pri naboru kriterijev za vrednotenje se v uvodu pojasni tudi ali so kriteriji med seboj enakovredni, 
ali pa ima nek kriterij večjo težo. Pojasni se tudi zakaj je temu tako in se to upošteva pri 
vrednotenju.  
 
Cilji opredeljujejo, čemu se pri predvideni ureditvi sledi oziroma kaj si prizadeva uresničiti. 
Naravnani so na samo prostorsko ureditev in na konkretne prostorske pogoje ter vključujejo tako 
razvojne cilje kot tudi cilje varovanja. 
 
Merila so konkretni vplivi, ki so pričakovani ob izvedbi rešitev. Opredelitev meril služi kot podlaga 
za vrednotenje primernosti prostorske ureditve glede na zastavljene cilje vrednotenja.  
 
Kazalniki so vezani na merila in opisujejo spremembe, ki so pričakovane glede na opredeljene 
vplive. Izraženi so s količinsko ali kakovostno opredeljenimi podatki, s katerimi se lahko oceni 
vrsta, velikost, stopnja, smer in/ali pomen spremembe/učinka, ki ga bo v prostoru povzročila 
načrtovana ureditev.  
 
Stanje: Opiše in analizira se stanje oz. značilnosti posameznega področja. 
 
Opis vpliva in ocena primernosti: Opišejo se pričakovani vplivi na obravnavano področje ob 
izvedbi načrtovanih ureditev in oceni ustreznost rešitev. 
 
V zaključku se poda sintezna ocena primernosti rešitve z usmeritvami za nadaljnje načrtovanje in 

optimizacijo.  

 

2.2 VREDNOTENJE PO POSAMEZNIH VIDIKIH 

2.2.1 Prostorsko-družbeni (razvojno urbanistični) vidik 

 
Vrednotenje je povzeto po elaboratu: »Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči. Študija 
variant – utemeljitev rešitve / Predinvesticijska zasnova. PROSTORSKO VREDNOTENJE. (Urbis 
d. o. o., št. proj. 2019/ŠVDPN-023, Maribor, januar 2022). 
 
Pri vrednotenju s prostorskega vidika se za načrtovano prostorsko ureditev obravnava prostorsko 
razvojne vsebine, ki so ključne za dejavnost oz. poseg. Te so okvirno določene v Pravilniku o 
vsebini, obliki in načinu priprave DPN (Uradni list RS, št. 106/11 in 61/17 – ZUreP-2). 
 
Osnova za določanje vplivov na obstoječe in načrtovane dejavnosti v prostoru so podatki o 
načrtovanem razvoju Občine, ki so izraženi v veljavnih prostorskih strateških in izvedbenih 
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dokumentih, težnje v razvoju pa so razvidne predvsem iz aktov, ki so v postopkih priprave in so 
bolj informativnega značaja. Vplivi na obstoječe dejavnosti oz. rabe se vrednotijo tudi na podlagi 
prikaza stanja prostora. 
 
Občina ima sprejet Občinski prostorski načrt Občine Tolmin (Uradni list RS, št. 78/12, 94/22 
SD1; v nadaljnjem besedilu: OPN).  
V postopku priprave so spremembe in dopolnitve OPN (SD-2, SD-3, SD-4), za katere so bili 
sprejeti sklepi o pripravi OPN v februarju 2022). 
 
V študiji variant se s prostorskega vidika obravnavajo naslednji vsebinski sklopi: 
 
a) VREDNOTENJE VPLIVOV NA REGIONALNI RAVNI 

− Vplivi na regionalni razvoj in prostorske ureditve regionalnega pomena 

− Vplivi na območja nacionalne in regionalne prepoznavnosti 
 
B) VREDNOTENJE VPLIVOV NA OŽJEM VPLIVNEM OBMOČJU 

− Vplivi na poselitev 

− Vplivi na razvoj dejavnosti 

− Vplivi na gospodarsko javno infrastrukturo 

− Vplivi na fizične in morfološke značilnosti prostora 

− Vplivi na kulturne značilnosti in bivalno okolje 
 
Izgradnja obvoznice Most na Soči nima vpliva na regionalni razvoj. Z izgradnjo bo omogočena 
boljša, hitrejša in predvsem varnejša povezanost v širšem prostoru (smer Idrija – Kobarid), zato ta 
kriterij pri vrednotenju ni posebej obravnavan.  
 
Vplivi na značilnosti prostora, morfologijo, bivalno okolje ipd. so vključeni v vrednotenje, ki se 
izvede v okviru okoljskega poročila (vpliv na krajino, hrup, zrak ipd.) zato bomo pri prostorskem 
vrednotenju vključili le del vsebin, ki se nanašajo na navedene kriterije in so posredno vključeni v 
prostorski elaborat (npr. vpliv na bivalno okolje se odraža pri vplivih na stanovanjske površine – 
razbremenitev/obremenitev s prometom, povezavah v prostoru – dostopnost itn.). 
 
Med dejavnostmi so vključene tiste vsebine, ki so na obravnavanem prostoru tudi prisotne. Npr. pri 
vplivu na gospodarske dejavnosti se zasleduje predvsem cilje za ohranjanje celovitosti obstoječih 
in načrtovanih območij za razvoj gospodarskih dejavnosti ter dostopnost teh območij s centrov 
poselitve. Na obravnavanem območju naselja Most na Soči ni posebnih območij za razvoj 
gospodarskih dejavnosti, zato ta kriterij posebej ni obravnavan. 
 
V sklopu prostorskega vrednotenja so tako glede na navedena izhodišča, značilnosti prostora in 
specifiko načrtovanih ureditev, v študiji variant obravnavani naslednji kriteriji: 
1. Vplivi na poselitev in urbani razvoj 

− Zasnova razvoja v prostoru 

− Naselja 

− Povezave in navezave v prostoru 
2. Vplivi na razvoj dejavnosti 

− Stanovanja in centralne dejavnosti 

− Zelene površine 
3. Vplivi na gospodarsko javno infrastrukturo in grajeno javno dobro 

2.2.1.1 Zasnova razvoja v prostoru 

 
V poglavju je obravnavan vpliv načrtovanih prostorskih ureditev na koncept razvoja v prostoru, ki 
ga je Občina Tolmin določila v strateškem delu OPN. 
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Cilji: 

− prostorsko uravnotežen in gospodarsko učinkovit razvoj omrežja naselij 

− racionalna raba prostora  

− učinkovito razmeščanje dejavnosti z upoštevanjem lokacijskih možnosti in omejitev 

− ohranjanje prostorskih razvojnih potencialov podeželja 
 
Merila: 

− vpliv na zasnovo razvoja in organizacije dejavnosti v prostoru  

− vpliv na sistem omrežja naselij 

− vpliv na zasnovo prometa 
 
Kazalniki:  

− skladnost s konceptom razvoja na občinski ravni (stopnja skladnosti z zasnovo 
prostorskega razvoja v OPN, pomen odstopanj, obseg sprememb...) 

− skladnost z obstoječimi in načrtovanimi funkcionalnimi odnosi med naselji 
(prekinitev/vzpostavitev fizičnih povezav med naselji, izboljšanje/poslabšanje pogojev za 
delitev funkcij naselij...) 

− skladnost z obstoječim/načrtovanim prometnim sistemom (izboljšanje/poslabšanje razvoja 
sistema in velikost vpliva) 

 
Stanje: 
Z zasnovo prostorskega razvoja občine so določena glavna razvojna območja ter smeri razvoja v 
občini. V skladu z uravnoteženim razvojem omrežja naselij bodo glavni nosilci razvoja v občini še 
naprej Tolmin z okoliškimi naselji (Poljubinj, Volče), Most na Soči z Modrejem, Podbrdo ter naselja 
v dolini Soče proti Kobaridu (s poudarkom na naselju Kamno). V teh naseljih se bo spodbujal 
urbani razvoj, za katerega je značilna koncentracija stanovanjske gradnje, proizvodnih, storitvenih 
in oskrbnih dejavnosti. Tolmin bo krepil svojo upravno, izobraževalno in poslovno funkcijo, medtem 
ko se bo Most na Soči z okolico razvijal v turistično-rekreacijski center. 
 
Površine za razvoj glavnih oskrbnih dejavnosti se poleg mesta Tolmin in naselij Most na Soči ter 
Podbrdo določijo v predvidenih razvojnih centrih na podeželskem območju. 

 
Območje urbanizacije Tolmina je usmerjeno proti Mostu na Soči, ki je tudi pomembnejše lokalno 
središče. 
 
V občini sta formirani dve glavni prometni smeri, in sicer po dolini Idrijce in Soče do Tolmina ter po 
dolini Soče od Nove Gorice proti Bovcu. Gre za smeri nacionalnega pomena, ki se jima pridružuje 
še cesta po Kamnici, ki povezuje Tolminsko z Italijo. Smeri ostajata glavni smeri prometnega 
povezovanja. 
Regionalno pomembne povezave bodo še naprej zagotavljale regionalne ceste po Baški grapi in 
naprej na Gorenjsko ter do Čepovana in naprej v Novo Gorico. V skladu z OPN, bo Občina 
strateško varovala prometne koridorje za glavne cestne povezave predvsem na območjih, kjer 
glavne ceste skozi naselje predstavljajo večjo problematiko (načrtovanje obvoznih cest Tolmin, 
Volče, Čiginj). 

 
Opis vpliva in ocena primernosti variant: 
Rešitve nimajo vplivov na zasnovo razvoja v širšem prostoru in so skladne s konceptom 
prometnega omrežja, v katerem sicer gradnja obvoznice Mosta na Soči ni predvidena. 
V skladu z OPN se bo Most na Soči z okolico razvijal v turistično-rekreacijski center. Z gradnjo 
obvoznice bodo zaradi razbremenitve naselja od prometa ter izvedbe kolesarskih povezav 
izboljšani tudi pogoji za razvoj turizma.  
Rešitve so primerne. 
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2.2.1.2 Naselja 

 
V poglavju je obravnavan vpliv načrtovanih prostorskih ureditev na koncept razvoja naselij v 
prostoru, ki ga je Občina Tolmin določila v strateškem delu OPN ter na koncept razvoja naselja 
Most na Soči, glede na namensko rabo prostora določeno v izvedbenem delu OPN. 
 
Cilji: 

− prostorsko uravnotežen razvoj omrežja naselij 

− ohranjanje potencialov za dolgoročni razvoj 

− ohranjanje celovitosti naselja 
 

Merila: 

− vpliv na koncept razvoja naselij v prostoru 

− vpliv na naselje (na potencial za širitev in na celovitost naselja) 
 

Kazalniki:  

− skladnost z usmeritvami za razvoj naselij in  

− skladnost z načrtovanim razvojem naselja Most na Soči 
 
Stanje: 
Razvoj naselij v Občini Tolmin se prvenstveno zagotavlja v smeri dviga kakovosti naselij z 
notranjim razvojem. Nova poselitev se usmerja predvsem v poselitvena območja urbanih naselij, 
kamor sodi tudi Most na Soči. Most na Soči z Mordrejem tvori območje skupnega razvoja naselij, 
saj je z njim funkcionalno povezano. 
 
Večje širitve naselja Most na Soči niso predvidene, zagotovi se delna prenova naselja. Z 
zagotavljanjem in ureditvijo javnih prostorov in urbane opreme se dvigne kvaliteto bivanja v 
naselju. 

 
Most na Soči je umeščen ob reki Soči, ki teče v smerni S-J in ob reki Idrijci, ki teče v smeri V-Z. Ob 
brežinah Soče so pretežno umeščene zelene površine (parki, športna igrišča, površine za oddih, 
rekreacijo in šport), medtem ko so območja ob brežinah Idrijce pretežno primarne gospodarske 
rabe (kmetijska zemljišča, gozd), razen v samem naselju. 
 
Iz podrobnejše namenske rabe prostora je razvidno: 

− da je večji del naselja namenjen centralnim dejavnostim (Osrednja in druga območja 
centralnih dejavnosti); 

− območje čiste stanovanjske gradnje enodružinskih hiš se nahaja na vzhodnem delu 
naselja in je v celoti pozidano, širitev ni predvidena; 

− na južnem delu naselja (levi breg Idrijce) so opredeljene površine podeželskega naselja, 
na katerih so še proste površine za umestitev novih stavb; 

− več prostih površin za stanovanjsko gradnjo je predvidenih v južnem delu naselja Modrej, 
ki skupaj z Mostom na Soči tvori območje skupnega razvoja naselij; 

− pokopališče s cerkvijo je umeščeno nad naseljem (na vrhu hriba). 
 
 
Na obravnavanem območju ni veljavnih podrobnih izvedbenih aktov, prav tako ni predvidena 
njihova izdelava. 
Opis vpliva in ocena primernosti rešitev: 
Rešitve so primerne, saj so skladne s konceptom razvoja naselij in usmeritvami za razvoj 
poselitve, določenimi v strateškem aktu Občine Tolmin in ohranjajo celovitost naselja. 
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2.2.1.3 Povezave in navezave v prostoru 

 
V poglavju se obravnavajo predvsem povezave med naselji in povezave znotraj naselja oz. med 
posameznimi deli naselja, kot tudi povezave oz. dostopnost iz naselja do zalednih zelenih površin.  
 
Cilji: 

− ustrezna dostopnost in povezanost naselij v omrežje naselij;  

− povečanje prometne varnosti in pretočnosti; 

− izboljšanje varnosti in učinkovitost prometnih sistemov v naselju;  

− prometna razbremenitev naselja. 
 

Merila: 

− vpliv na prometno varnost na državni cesti; 

− vpliv na funkcionalnost prometnega omrežja;  

− vpliv na dostopnost naselja; 

− vpliv na razbremenitev / obremenitev cestnega omrežja v naselju;  

− vpliv na obstoječe in načrtovane prometne sisteme;  

− vpliv na funkcionalno povezanost naselij in dejavnosti v zaledju naselij ter na razvoj teh 
dejavnosti. 
 

Kazalniki:  

− stopnja izboljšanja / poslabšanja povezanosti naselij; 

− stopnja razbremenitve obstoječega cestnega sistema; 

− obseg skrajšanja / podaljšanja časa vožnje; 

− stopnja izboljšanja / poslabšanja prometne varnosti; 

− stopnja izboljšanja / poslabšanja funkcionalnosti povezav z dejavnostmi v zaledju naselij – 
gospodarske cone. 

 
Stanje: 
Obstoječa glavna cesta (G2 odseka Peršeti–Most na Soči in Most na Soči–Bača) poteka skozi 
jedro naselja, kjer se nanjo priključi tudi regionalna cesta Most na Soči–Ušnik. Vsa tranzitna vozila, 
ki se vozijo na relaciji Idrija–Tolmin se morajo peljati skozi center naselja. 

 
Obstoječa glavna cesta ima na poteku skozi naselje Most na Soči slabe tehnične elemente in nima 
urejenih pločnikov za pešce in poti za kolesarje. Na glavno cesto se v naselju priključuje tudi veliko 
hišnih priključkov in krajevnih ulic. Promet skozi naselje je neurejen in mestoma nevaren, peš 
povezave so slabo urejene, kar ne omogoča ustrezne prometne varnosti v naselju, ki je zaradi 
jezera in sotočja Idrijce in Soče turistično izredno zanimivo in praktično živi od turizma. Razširitev 
ceste zaradi strnjene pozidave ni mogoča. 
 
Opis vpliva in ocena primernosti rešitev: 
Kar se povezav in navezav v prostoru tiče, je ključno število predvidenih priključkov na novi trasi 
obvoznice. 
Rešitve jedro naselja v celoti razbremenijo tranzitnega prometa na relaciji Tolmin–Idrija, s čemer 
se poveča prometna varnost na in ob prometnih površinah v naselju, pa tudi na preloženi glavni 
cesti. 
Varianta ima predvidena dva priključka za naselje, na severni strani (križišče K1) ter na južni strani 
(priključek K2) kar ohranja relativno dobre povezave med naselji in posameznih delov naselja.  
Priključek K2 je predviden kot enosmerni priključek iz smeri centra naselja proti Idriji, le za 
intervencijska vozila pa je omogočen tudi dvosmerni dostop v naselje. 
S predvidenimi rešitvami se poveča prometna varnost in pretočnost prometa v naselju, ki se tudi 
prometno razbremeni. Dostopnost naselja se zaradi enosmernega izvoza na JV strani nekoliko 
zmanjša. Zastavljeni cilji so doseženi zato ocenjujemo, da je obravnavana varianta primerna. 
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2.2.1.4 Vplivi na razvoj dejavnosti - Stanovanja in centralne dejavnosti 

 
V poglavju je obravnavan vpliv načrtovanih prostorskih ureditev na površine v izvedbenem delu 
OPN namenjene stanovanjski gradnji (SS – čista stanovanjska gradnja, SK – podeželjsko naselje, 
A – razpršena poselitev) ter centralnim dejavnostim (CD – osrednja območja centralnih dejavnosti, 
CU – druga območja centralnih dejavnosti.  
 
Cilji: 

− Ohranjanje celovitosti in kakovosti obstoječih in načrtovanih poselitvenih območij (območja 
stanovanj in centralnih dejavnosti). 
  

Merila: 

− Vpliv na obstoječa in načrtovana območja poselitve v veljavnih prostorskih aktih občine. 
 

Kazalniki:  

− obseg in način poseganja v obstoječa in načrtovana območja za poselitev (obseg in način 
posega, možnost sanacije…). 

 
Stanje: 
Tranzitni promet na relaciji Idrija–Tolmin poteka po glavni cesti G2-102 Most na Soči–Bača, odsek 
1039 in G2-102 Peršeti–Most na Soči, odsek 1040 skozi jedro naselja Most na Soči, ki zaradi 
strnjene pozidave ob glavni cesti ogroža udeležence v prometu, predvsem pešce.  
 
Zaradi strnjene pozidave in omejenega prostora je ob glavni cesti zelo malo prostora. Na glavno 
cesto se v naselju priključuje tudi veliko hišnih priključkov in krajevnih ulic. Promet skozi naselje je 
neurejen in mestoma nevaren, peš povezave so slabo urejene. Poleg slabe prometne varnosti, je 
jedro naselja oz. njegovi prebivalci, podvrženo negativnim vplivom povečanega prometa (izpušni 
plini, tresljaji, hrup itn.). 
 
Obstoječa regionalna cesta ima na poteku skozi naselje Most na Soči slabe tehnične elemente in 
nima urejenih pločnikov za pešce in poti za kolesarje. Vsa tranzitna vozila, ki se vozijo na relaciji 
Idrija–Tolmin se morajo peljati skozi center naselja. Zaradi neprimernih priključkov na glavno cesto 
nastajajo zastoji, posledično je onemogočen tekoč promet. Prometna signalizacija je dotrajana. 
Razširitev ceste zaradi strnjene pozidave ni mogoča, zato je predvidena izgradnja obvozne ceste. 
 
Pretežni, središčni del naselja Most na Soči je namenjen centralnim dejavnostim (CU – osrednja 
območja centralnih dejavnosti in drugim območjem centralnih dejavnosti CDi – dejavnosti 
izobraževanja, vzgoje in športa). Na vzhodni strani naselja, ob južnem priključku nove obvozne 
ceste je območje stanovanj (SSe – prostostoječa gradnja pretežno enodružinskih hiš). 
 
Opis vpliva in ocena primernosti rešitev: 
Načrtovana obvoznica se nahaja na vzhodni strani naselja s potekom pretežno v predoru. Z 
načrtovanimi ureditvami se ne posega v površine namenjene bivanju in centralnim dejavnostim. 
S preusmeritvijo tranzitnega prometa iz središča naselja na obvozno cesto bodo območja 
namenjena bivanju in centralnim dejavnostim razbremenjena, ker bo posledično pozitivno vpliva lo 
na razvoj teh dejavnosti v prostoru. Predvidene rešitve so primerne. 

2.2.1.5 Vplivi na razvoj dejavnosti - Zelene površine 

 
V poglavju je obravnavan vpliv načrtovanih prostorskih ureditev na površine v izvedbenem delu 
OPN namenjene zelenim površinam (ZS – površine za oddih, rekreacijo in šport; ZP – parki). 
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Cilji: 

− ohranjanje celovitosti obstoječih in načrtovanih območij za zelene (športno-rekreativne) 
površine ter njihove možnosti za širitev. 
 

Merila: 

− vpliv na obstoječa in načrtovana območja zelenih površin. 
 

Kazalniki:  

− obseg in način poseganja v obstoječa in potencialna območja za šport in rekreacijo.  
 
Stanje: 
Pred vstopom v naselje iz smeri Tolmina, so ob Soči umeščene zelene površine namenjene 
preživljanju prostega časa, ki so namenjene izboljšanju kvalitete bivanja v naselju: 

− ZSi – območja športnih igrišč (EUP MD 08): Območje je namenjeno kajakašem ter 
urejenim zelenim in športnim površinam ob jezeru. Možna je ureditev privezov. Posebni 
prostorski izvedbeni pogoji v OPN so določeni v zvezi z varstvom pred poplavami in 
varovanjem narave. 

− ZP – parki (EUP MN 02): območje je namenjeno urejeni parkovni površini med centrom 
Mosta na Soči in jezerom. Glavna funkcija parkovne površine je povezovalna os med 
naseljem in jezerom. Posebni prostorski izvedbeni pogoji so določeni v zvezi z varovanjem 
kulturne dediščine, narave in varstvom pred poplavami. Na vzhodnem delu enote je 
obstoječa vstopno-izstopna točka iz reke Soče. Nove niso dovoljene. Predvideno je 
urejanje otroških igrišč in sprehajalnih poti ter na te dejavnosti vezane infrastrukture. 

 
Na vzhodni strani G2 je na kmetijskem zemljišču (K1) zgrajeno otroško igrišče. 
 
Opis vpliva in ocena primernosti rešitev: 
V zelene površine se z načrtovanimi ureditvami ne posega. Na mestu obstoječega priključevanja 
območja na G2 se uredi krožno križišče (K1), s katerim se zagotovi varen dostop tudi do zelenih 
površin. Z umestitvijo K1 se ureditve približajo otroškemu igrišču vendar vanj ne posegajo. 
Predlagane rešitve so primerne.  

2.2.1.6 Vplivi na gospodarsko javno infrastrukturo in grajeno javno dobro 

 
Cilji: 

− čim manjše poseganje v obstoječa in načrtovana prometna in druga infrastrukturna 
omrežja; 

− čim manjša zahtevnost križanj s prometnimi in drugimi infrastrukturnimi omrežji. 
 
Merila: 

− prisotnost cest in drugih infrastrukturnih omrežij; 

− motenost oskrbe prebivalstva med gradnjo; 

− dostopnost do objektov in zemljišč v času gradnje. 
 
Kazalniki: 

− obseg in način poseganja v obstoječa prometna in druga infrastrukturna omrežja. 
 
Stanje: 
Na trasi obvoznice se nahajajo infrastukturni vodi, ki se preuredijo oz. se z njimi uredijo ustrezna 
križanja (zaščite ipd.): 

− vodovod, 

− kanalizacija za kom. odp. vodo, 

− elektrovod (SN), 
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− telekomunikacijski vod in 

− kabelska kanalizacija. 
 
Ob zelenih površinah ob Soči, na severni strani naselja, je pri Modreju ob G2 umeščeno parkirišče 
za avtomobile, na G2 je tudi obstoječe avtobusno postajališče v smerni proti Tolminu. 
 
V naselju je pomanjkanje prometnih površin za mirujoči promet (parkirišč). 
 
Opis vpliva in ocena primernosti rešitev: 
S predvidenimi ureditvami K1 se poseže v ostale prometne površine (parkirišče pri Modreju), 
katere se v naslednji fazi nadomesti z novimi (preureditev obstoječega parkirišča ali nadomestitev 
na novi lokaciji). 
Z umestitvijo K1 se poseže tudi na obstoječe avtobusno postajališče, ki se ga nadomesti. 
Ob morebitni enosmerni ureditvi ceste skozi naselje v smeri proti Idriji se ob delu ceste lahko uredi 
dodatne površine za parkiranje. 
Predvidene rešitve so primerne. 

2.2.1.7 Zaključki vrednotenja s prostorsko-družbenega vidika 

 
Rešitve nimajo vplivov na zasnovo razvoja v širšem prostoru in so skladne s konceptom 
prometnega omrežja ter konceptom razvoja naselij in usmeritvami za razvoj poselitve in ohranjajo 
celovitost naselja. V skladu z OPN Občine Tolmin se bo Most na Soči z okolico razvijal v 
turistično-rekreacijski center. Z gradnjo obvoznice bodo zaradi razbremenitve naselja od prometa 
ter izvedbe kolesarskih povezav izboljšani tudi pogoji za razvoj turizma.  

 
Rešitve jedro naselja v celoti razbremenijo tranzitnega prometa na relaciji Tolmin–Idrija, s čemer 
se poveča prometna varnost na in ob prometnih površinah v naselju, pa tudi na preloženi glavni 
cesti. Varianta ima predvidena dva priključka za naselje, na severni strani (križišče K1) ter na južni 
strani (priključek K2) kar ohranja relativno dobre povezave med naselji in posameznih delov 
naselja. Priključek K2 je predviden kot enosmerni priključek iz smeri centra naselja proti Idriji, le za 
intervencijska vozila pa je omogočen tudi dvosmerni dostop v naselje. S predvidenimi rešitvami se 
poveča prometna varnost in pretočnost prometa v naselju, ki se tudi prometno razbremeni. 
Dostopnost naselja se zaradi enosmernega izvoza na JV strani nekoliko zmanjša.  
 
Načrtovana obvoznica se nahaja na vzhodni strani naselja s potekom pretežno v predoru. Z 
načrtovanimi ureditvami se ne posega v površine namenjene bivanju in centralnim dejavnostim. S 
preusmeritvijo tranzitnega prometa iz središča naselja na obvozno cesto bodo območja 
namenjena bivanju in centralnim dejavnostim razbremenjena prometa, ker bo posledično pozitivno 
vplivalo na razvoj teh dejavnosti v prostoru.  

 
V zelene površine se z načrtovanimi ureditvami ne posega. Na mestu obstoječega priključevanja 
območja na G2 se uredi krožno križišče (K1), s katerim se zagotovi varen dostop tudi do zelenih 
površin. Z umestitvijo K1 se ureditve približajo otroškemu igrišču vendar vanj ne posegajo.  

 
S predvidenimi ureditvami K1 se poseže v parkirišče pri Modreju, katerega se v naslednji fazi 
nadomesti z novim (preureditev obstoječega parkirišča ali nadomestitev na novi lokaciji). 
 
Ob morebitni enosmerni ureditvi ceste skozi naselje v smeri proti Idriji, se ob delu ceste lahko 
uredi dodatne površine za parkiranje. 
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2.2.2 Okoljski (varstveni) vidik 

 
V skladu z odločbo Ministrstva za okolje in prostor, št. 35409-374/2017/12 z dne 9. 3. 2018 je 
potrebna izvedba postopka celovite presoje vplivov na okolje in izdelava okoljskega poročila. 
Okoljsko poročilo bo osnova za izdelavo utemeljitve načrtovanih ureditev z okoljskega vidika.  
 
Podlaga za vrednotenje z varstvenega vidika je Okoljsko poročilo (Aquarius d. o. o., Ljubljana, št. 
1427-19 OP, februar 2022). V njem je natančno opisano obstoječe stanje okolja in vplivi, ki jih 
bodo imele predvidene ureditve ter tudi omilitveni ukrepi, s katerimi se bo vplive zmanjšalo na 
ustrezno raven. 
 
Kriteriji za vrednotenje: 

− Vode (površinske in podzemne vode ter vodni viri) 

− Tla in kmetijska zemljišča 

− Gozd in gozdna zemljišča 

− Narava (zavarovana območja, naravne vrednote, rastlinstvo, živalstvo in habitatni tipi; 
Natura 2000, Ekološko pomembna območja) 

− Kulturna dediščina 

− Krajina in njen značaj 

− Blaženje podnebnih sprememb 

− Kakovost zraka 

− Obremenitev s hrupom 

− Kopalne vode 
 
Varovanje zdravja ljudi je upoštevano v okviru poglavij: obremenitve okolja s hrupom, kakovost 
zraka in kopalne vode. Odpornost izvedbe plana na podnebne spremembe je glede na nivo 
izdelane projektne dokumentacije obravnavana v okviru poglavja Površinske vode (sprememba 
razredov poplavne in erozijske nevarnosti). Vodovarstvenih območij ali zajetij virov pitne vode na 
obravnavanem območju ni, se pa na širšem obravnavanem območju pojavlja več izvirov, ki niso 
vpisani v državno evidenco. Obravnavani so v sklopu poglavja Podzemne vode. Materialne 
dobrine so obravnavane v sklopu kmetijskih in gozdnih zemljišč, vodnih virov ter kopalnih vod. 
 
Vrednotenje z okoljskega vidika vključuje vse predlagane omilitvene ukrepe. 

2.2.2.1 Površinske vode 

 
Cilji: 

− Preprečevanje poslabšanja stanja površinskih voda in zagotavljanje doseganja dobrega 
ekološkega in kemijskega stanja površinskih voda. 

− Umeščanje posega na način, da se obstoječa stopnja poplavne in erozijske ogroženosti 
na obravnavanem območju in izven njega ne poveča. 

− Ohranjanje stabilnosti tal. 
 

Merila: 

− sprememba okoljskih standardov za parametre kemijskega in ekološkega stanja 
površinskih voda, 

− sprememba razredov poplavne in erozijske nevarnosti, 

− poslabšanje stabilnosti tal. 
 

Kazalniki: 

− spremembe fizikalno-kemijskih elementov kakovosti in obremenitve vodotoka z izbranimi 
onesnaževali, 
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− s spremembami hidromorfoloških značilnosti, ki so opredeljene s kategorizacijo urejanja 
vodotokov in posledično bioloških elementov, 

− obseg in način poseganja na poplavna in erozijska območja, 

− stabilnost zemeljskih in hribinskih sestojev na obravnavanem območju. 
 
Opis vpliva in ocena ustreznosti variante: 
Okoljski cilj 1: 
Nova obvozna cesta se bo približala Soči in Idrijci s priključki na obstoječo cesto. V strugi 
vodotokov se ne bo posegalo, posegi pa segajo na priobalno zemljišče reke Soče. Poseganje v 
priobalno zemljišče lahko povzroči posreden začasen vpliv na fizikalno kemijske elemente 
kakovosti (povečana kalnost) in s tem tudi posreden vpliv na biološke elemente kakovosti. Na 
poteku obvoznice ob vodotokih gre za rekonstrukcijo obstoječih cest, zato trajnih vplivov na 
morfološko stanje Soče in Idrijce ne pričakujemo. Kategorizacija vodotokov (tehnično urejen 
vodotok) se ne bo spremenila. Posredni vpliv odvajanja padavinske vode iz gradbenih in 
manipulativnih površin bo kratkotrajen in ob upoštevanju zakonodaje ne bo bistveno vplival na 
fizikalno kemijske elemente kakovosti. V primeru, da bi manipulativne površine segale v obrežni 
pas ali v strugo vodotoka, bi lahko prišlo do negativnega vpliva na hidromorfološke in fizikalno 
kemijske elemente kakovosti – potrebno je upoštevanje omilitvenih ukrepov. Odvodnjavanje je 
treba načrtovati skladno z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest 
(Uradni list RS, št. 47/05) ter na način, da bo količina vode, ki se bo odvedla v vodotoke, enaka kot 
v obstoječem stanju. Ker nova cesta v primerjavi z obstoječo ne bo potekala neposredno ob 
vodotokih, pač pa se bo od vodotokov oddaljila, to pomeni zmanjšanje nevarnosti za onesnaženje 
v primeru nesreč z razlitjem strupenih snovi in pozitiven vpliv na fizikalno kemijske in biološke 
elemente kakovosti. Vpliv na okoljski cilj bo zmeren, možno pa ga je še dodatno zmanjšati z 
omilitvenimi ukrepi.  
 
Okoljski cilj 2: 
V okviru hidrološko-hidravlične študije (Corus inženirji d. o. o., oktober 2021) je bilo ugotovljeno, 
da s planom predvideni posegi ne povečujejo poplavne ogroženosti ali s poplavami povezane 
erozijske ogroženosti v primerjavi z obstoječim stanjem. Zaradi izvedbe rekonstrukcije obstoječe 
glavne ceste in obstoječega križišča ni pričakovati dviga gladine glede na obstoječe stanje saj so 
ureditve predvidene na način, da se v območju dosega stoletnih vod višinsko ne spreminja 
obstoječih cest in križišča ter se višinsko ohranja obstoječa konfiguracija terena (upoštevati je 
potrebno obstoječi niveletni potek ceste in križiča ter obstoječe kote terena). Na površinah majhne 
in srednje poplavne nevarnosti gre za poteke po trasi obstoječih glavnih in dostopnih cest ter 
obstoječega križišča, kjer se višinsko ohranja obstoječe kote vozišča in se rekonstrukcija izvede 
na način, da se obstoječega terena in vozišča višinsko ne spreminja oziroma nadvišuje. Vpliv na 
okoljski cilj 2 bo majhen. Omilitveni ukrepi niso potrebni, saj so v projekt vključeni že vsi možni 
ukrepi za zmanjšanje vpliva. 
 
Okoljski cilj 3: 
Glede na geološke in hidrogeološke značilnosti terena so potencialna erozijska območja s planom 
predvidenih posegov sledeča:  

− Portalni deli bodo vkopani v terasne sedimente, prode in peske, podrejeno glineno meljne 
materiale, ki so močno podvrženi izpiranju.  

− Vkopni deli trase so lahko pod vplivom hudournih voda, kot posledica spremenjene 
geometrije terena zaradi gradbenih del.  

− Vkopni in portalni deli so lahko erozijska žarišča, saj bodo kamnine, oz. zemljine 
neposredno izpostavljene meteorološkim vplivom. 

− Kamnine (zemljine) vkopnih in portalnih delov bodo razkrite in zaradi tega podvržene 
preperevanju. Apnenčeve breče in laporji sicer preperevajo počasi, kljub temu pa je 
pogosto krušenje skalnih blokov ki se pojavljajo ob razpoklinskih sistemih.  

− Pojav zalednih voda je možen v manjši meri, kot posledica izvajanja gradbenih del. 
Vpliv na okoljski cilj bo zmeren, možno pa ga je še dodatno zmanjšati z omilitvenimi ukrepi. 
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Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pričakujemo.  
 

Varianta ne posega v površinske vode, pač pa se samo približa Soči in Idrijci. Možni so 
negativni vplivi v primeru poseganja v priobalna zemljišča ali v primeru neustrezno 
urejenega odvodnjavanja. Ker so s planom predvideni posegi locirani na potencialno 
erozijskih območjih je potrebna previdnost pri projektiranju in izvedbi gradbenih del. Vpliv 
bo zmeren, a ga je možno še dodatno zmanjšati, zaradi česar ocenjujemo, da varianta sledi 
zastavljenim ciljem. 

2.2.2.2  Podzemne vode in vodni viri 

 
Cilji: 

− ohranjanje dobrega kemijskega in količinskega stanja podzemne vode in virov pitne vode. 
 

Merila: 

− poseganje v podzemno vodo in prisotnost visoko občutljivih vodonosnikov  
 
Kazalniki: 

− sprememba standardov kakovosti za parametre kemijskega in količinskega stanja 
podzemnih voda in izvirov vode. 

 
Opis vpliva in ocena ustreznosti variante: 
Okvirno območje posegov plana lahko v odvisnosti od načina izvedbe negativno vpliva na 
kemijsko in količinsko stanje podzemne vode. Na kemijsko stanje lahko vplivajo predvidena 
gradbena in zemeljska dela. Med gradnjo predora se lahko pričakuje precejne vode iz površja 
oziroma dotoke meteornih voda skozi prodno peščene zasipe in razpoklinske sisteme v kamnini. 
Enako velja za gradnjo visokih vkopnih brežin, kjer v deževnem obdobju lahko pričakujemo 
koncentrirane vodne tokove v posameznih erozijskih grapah in večjih razpokah. Zato obstaja 
možnost posrednega onesnaženja podzemne vode v primeru nesreče, vpliv je možno preprečiti z 
upoštevanjem splošno veljavnih načel predpisanih v zakonodajnih aktih. Vplivi so neposredni le v 
primeru globljih vkopov v tla, ki se izvajajo v vodnem telesu podzemne vode. Zemeljska gradbena 
dela se bodo izvajala na globini na lokacijah predvidenega vkopa, predora ter predvidenega 
enostranskega vseka. Natančnih podatkov o nivoju podzemne vode na lokaciji predvidene trase 
obvoznice ni na voljo. Ocenjuje se, da je nivo podzemne vode v apnenčastih in dolomitnih 
vodonosnikih zelo globoko oziroma bistveno nižje od nivoja predorske cevi in z gradbenimi deli ne 
posegamo v podzemne vode. Vodonosnik, ki je vezan na prodne naplavine Soče in Idrijce, naj bi 
bil približno 10 m pod nivojem delovišča. V kolikor bi bila podzemna voda na globini gradbenih del, 
obstaja možnost neposrednega onesnaženja le-te v primeru nesreče, kar je možno preprečiti z 
upoštevanjem splošno veljavnih načel, predpisanih v zakonodajnih aktih. Tudi med obratovanjem 
lahko v primeru nesreč pride do iztekanja nevarnih snovi v tla in posledično v podzemno vodo. 
Možen je tudi posredni vpliv preko dodatnih obremenitev tal in posledično obremenitev podzemne 
vode zaradi pronicanja onesnaženih padavinskih voda s cestnih površin. V času obratovanja ceste 
je možno trajno sproščanje onesnaževal (trajen vpliv), ki so vezana na odvijanje prometa, zato 
mora biti odvodnja padavinske vode s cestišča urejena skladno z Uredbo o emisiji snovi pri 
odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, št. 47/05). Zaradi predvidenega predora 
in vkopa bi lahko prišlo do vpliva na količinsko stanje, zaradi sprememb režimov napajanja ali 
prekinitve odtokov podzemne vode.  
Na obravnavanem območju se ne pojavljajo vodovarstvena območja, registrirani vodni viri s 
podeljenimi vodnimi dovoljenji ali koncesijami. Se pa ob cesti proti Modreju nahaja neregistriran 
izvir Izvir pod Grmom ter izvir v niši opornega zidu ob glavni cesti med Mostom na Soči, približno 
90 m pred odcepom za vas Modrej in Tolmin (Hidrološko mnenje za neregistriran vodni vir Izvir 
pod Gozdom Pri Modreju (IRGO, marec 2022. V tej fazi obseg napajalnega zaledja izvira, kota 
podzemne vode, njena dinamika in osnovne karakteristike vodonosnika niso poznane, se pa del 
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podzemne vode proti izviroma izteka verjetno tudi iz območja predvidenega posega (predviden 
predor pod vzpetino Mirišče). Zato so v višjih fazah projekta obvezne dodatne preiskave in 
monitoring, ki bodo naslovile to problematiko in podale jasne odgovore glede vpliva predvidenega 
posega na izvir in glede oblikovanosti gladine podzemne vode (Hidrološko mnenje za neregistriran 
vodni vir Izvir pod Gozdom Pri Modreju (IRGO, marec 2022). 
Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pričakujemo.  
 

Ocenjuje se, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim ciljem. 

2.2.2.3 Tla in kmetijska zemljišča 

 
Cilji: 

− ohranjanje kmetijskih površin, ki so v planski rabi opredeljena kot kmetijska zemljišča, 

− ohranjanje kmetijskih površin, zlasti tistih z boljšim pridelovalnim potencialom (boniteto), 

− ohranjanje kmetijske pridelave, 

− ohranjanje strnjenih kompleksov kmetijskih zemljišč. 

 
Merila: 

− vpliv na kmetijska zemljišča po planski in dejanski rabi, 

− vpliv na kmetijska zemljišča glede na proizvodni potencial (boniteto), 

− vpliv na kmetijska zemljišča, ki so vpisana v register kmetijskih gospodarstev (GERK), 

− vpliv na zaokrožena območja (komplekse) kmetijskih zemljišč. 
 

Kazalniki: 

− izguba kmetijskih zemljišč glede na plansko in dejansko rabo prostora, 

− izguba kmetijskih zemljišč glede na proizvodni potencial (boniteto), primerjava povprečne 
bonitete prizadetih kmetijskih zemljišč s povprečno boniteto kmetijskih zemljišč občine, 

− izguba kmetijskih zemljišč, ki so vpisana v register kmetijskih gospodarstev (GERK), 

− način poseganja v zaokrožena območja (komplekse) kmetijskih zemljišč. 
 
Opis vpliva in ocena ustreznosti variante: 
Zaradi predvidenih ureditev bo po namenski rabi trajno zasedena dobra polovica hektarja (0,52 
ha) kmetijskih zemljišč. Vpliv na kmetijska zemljišča bo neposreden in trajen. Glede bonitete 
kmetijskih zemljišč po dejanski rabi je ugotovljeno, da je največ površin na okvirnem območju 
posega plana (brez območja nad predorom) takšnih, ki imajo boniteto do 25 bonitetnih točk (0,2 ha 
oz. 34,9 %). Sledijo kmetijska zemljišča z boniteto zemljišč od 61 - 75 bonitetnih točk (0,17 ha oz. 
29,5 %). Povprečna boniteta kmetijskih zemljišč na okvirnem območju posega plana (43,5) je 
nekoliko višja od povprečne bonitete kmetijskih zemljišč v občini Tolmin (27,6). Skupno bo trajno 
zasedenih 0,32 ha kmetijskih zemljišč z boniteto nad 50. Glede na dejansko rabo tal (MKGP, 
2022) je znotraj okvirnega območja posega plana 0,57 ha kmetijskih zemljišč. Prevladujejo 
predvsem trajni travniki (0,29 ha oz. 25,7 %) ter drevesa in grmičevje (0,19 ha oz. 16,5 %). Na 
območju načrtovanih ureditev se pojavljajo kmetijska zemljišča vključena v Register kmetijskih 
gospodarstev GERK (0,29 ha). Vpliv na kmetijsko pridelavo bo neposreden in trajen. Največji vpliv 
na zaokrožena območja kmetijskih zemljišč bo na severnem delu trase, takoj po odcepitvi od 
krožišča. Predviden poseg tu obstoječe travnike in ekstenzivne oz. travniške sadovnjake 
razpolavlja. Travnikom in sadovnjakom na zahodni strani vkopa bo po posegu treba vzpostaviti 
dostop do zemljišč, saj jim bo predviden vkop po končani gradnji onemogočal dostop do 
obdelovalnih površin. Ocenjujemo, da bo vpliv načrtovanih ureditev na kmetijska zemljišča 
nebistven ob upoštevanju omilitvenih ukrepov. 
 

Ocenjuje se, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim ciljem. 
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2.2.2.4 Gozd in gozdna zemljišča 

 
Cilji: 

− ohranjanje gozda kot naravnega vira ter zagotavljanje stabilnosti in vitalnosti gozdov, ki so 
sposobni opravljati proizvodne, ekološke in socialne funkcije, 

− ohranjanje varovalnih gozdov in gozdnih rezervatov. 

 
Merila: 

− vpliv na gozd in gozdna zemljišča po dejanski rabi, 

− vpliv na gozdove s posebnim namenom in/ali varovalne gozdove ter gozdove s funkcijami 
na 1. stopnji poudarjenosti. 
 

Kazalniki: 

− izguba gozdnih površin po dejanski rabi (ha), 

− izguba gozdnih površin z vidika lesno-proizvodnih, ekoloških in socialnih funkcij (ha), 

− površina prizadetih varovalnih gozdov in gozdov s posebnim namenom (ha). 
 

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante: 
Okvirno območje posega plana posega v 517 m2 gozdov glede na dejansko rabo (MKGP, 2022). 
Večina teh gozdov (448 m2) se nahaja nad predorskim potekom obvoznice, kar pomeni, da gozdni 
sestoji na tem območju ne bodo prizadeti. Neposreden poseg v gozdna zemljišča po dejanski rabi 
bo prisoten samo na južnem robu okvirnega območja posega. Tu načrtovane ureditve 
predvidevajo minimalen poseg (69 m2) v rob gozdnega zemljišča po dejanski rabi, ki se nahaja na 
južni strani obstoječe ceste. Poseg je predviden po južni bankini cestišča (do maksimalno 1,5 m). 
Ocenjujemo, da dejanskega posega v gozdni sestoj, ki se nahaja južno od obstoječe ceste ne bo. 
Ker bo poseg v gozdna zemljišča zanemarljivo majhen, ocenjujemo, da stabilnost in vitalnost 
gozdov ne bo prizadeta. Sposobnost gozdnih sestojev za opravljanje proizvodnih, ekoloških in 
socialnih funkcij bo ohranjena. Okvirno območje posega plana ne posega v varovalne gozdove ali 
gozdne rezervate. Ocenjujemo, da načrtovane ureditve na gozd oz. gozdne sestoje ne bodo imele 
vpliva. 
 

Vpliva na gozdna zemljišča ne pričakujemo – varianta sledi zastavljenim ciljem. 

2.2.2.5 Narava (zavarovana območja, naravne vrednote, rastlinstvo, živalstvo 
in habitatni tipi; Natura 2000, Ekološko pomembna območja) 

Cilji: 
Cilj 1: Preprečevanje zmanjševanja biotske raznovrstnosti na ravni ekosistemov (in habitatnih 
tipov), vrst (in habitatov) ter genomov (in genov). 
Cilj 2: Ohranjanje celovitosti in povezanosti zavarovanih območij in območij Natura 2000 ter 
ohranitev lastnosti in procesov, zaradi katerih je območje varovano. 
Cilj 3: Ohranjanje naravnih vrednot, preprečevanje zmanjševanja biotske raznovrstnosti ter 
ohranitev naravnega ravnovesja na ekološko pomembnih območjih (v nadaljnjem besedilu: EPO). 
 
Merila: 

− Prisotnost zavarovanih in ogroženih rastlinskih in živalskih vrst.  

− Prisotnost habitatnih tipov z veliko naravovarstveno vrednostjo.  

− Prisotnost varovanih območij. 

− Prisotnost naravnih vrednot in ekološko pomembnih območij. 
 

Kazalniki: 
 

− Vpliv na populacije zavarovanih in ogroženih rastlinskih in živalskih vrst.  

− Poseganje v pomembnejše (visoka naravovarstvena vrednost) habitatne tipe. 
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− Obseg poseganja na varovana območja. 

− Doseganje varstvenih ciljev varovanih območij. 

− Obseg poseganja na naravne vrednote in EPO. 

− Ohranjanje vitalnega dela naravne vrednote (v nadaljnjem besedilu: NV). 

− Ohranjanje biotske raznovrstnosti in naravnega ravnovesja na EPO. 
 
Opis vpliva in ocena ustreznosti variante: 
Okoljski cilj 1: 
V času gradnje bi lahko prišlo do kratkotrajnega vpliva na ptice in sesalce zaradi povečane stopnje 
hrupa. Najbližje zabeleženo kotišče netopirjev je cerkev Svete Lucije v Mostu na Soči, ki je v 
urbanem območju in v bližini obstoječe ceste ter je že v obstoječem stanju izpostavljeno hrupu. V 
reki Idrijci je prisotna vidra, ki je nočno aktivna. Ker bodo dela potekala podnevi, bo vpliv hrupa na 
vidro nebistven. Med obratovanjem dodatnega vpliva zaradi povečanega hrupa ne pričakujemo, 
saj bo večji del ceste potekal v predoru. Trasa ceste bo potekala v neposredni bližini naselja, večji 
del trase ceste pa bo potekal v predoru, zato bodo fizične izgube rastlinstva in naravnih habitatov 
zelo majhne. Poseganje v obrežno vegetacijo ob Idrijci ni predvideno. Na območju je prisotna 
invazivna tujerodna robinija. Pri odstranjevanju robinije je treba korenine in semena predati v 
sežig. V primeru vnosa zemljine z območij, kjer so prisotne invazivne tujerodne rastlinske vrste, bi 
lahko prišlo do razširjanja teh vrst, še posebej ob vodotokih. Na obstoječih cestah na delu, kjer se 
bo priključevala nova cesta, ni zabeleženih pogostejših prehodov divjadi ali črnih točk za dvoživke. 
Cesta tudi večinoma poteka v predoru, kar še zmanjša možnost trkov z živalmi, zato bo 
neposreden vpliv na živalstvo zaradi povozov minimalen. Osvetljevanje ceste bi lahko imelo 
negativne vplive na nočno aktivne živali (netopirji, vidra, žuželke), še posebej, če bi bila osvetljena 
tudi območja vodotokov. Vpliv je mogoče omiliti z izbiro ustreznih svetil in namestitvijo svetil na 
način, da ne osvetljujejo območja izven cestišča. Odvajanje padavinske odpadne vode s cestišča 
bo enako kot v obstoječem stanju, zato predvidevamo, da bo vpliv na vodne organizme podoben 
kot v obstoječem stanju. 
 
Okoljski cilj 2: 
Natura 2000 območje (posebno ohranitveno območje: v nadaljnjem besedilu POO) pri Modreju – 
melišča je od okvirnega območja posega DPN oddaljeno okoli 307 m, zato neposrednega vpliva 
na območje ne bo. Prav tako ne pričakujemo daljinskega vpliva, saj na območju ni prisotnih 
kvalifikacijskih vrst, ki bi bile občutljive na hrup ali svetlobno onesnaženje. Prav tako ni predvideno 
fizično poseganje v POO Idrijca s pritoki, vendar bi lahko zaradi bližine (oddaljenost okoli 11 m) ob 
nepazljivem ravnanju vseeno prišlo do negativnega vpliva – npr. zaradi sipanja materiala v 
vodotok ali poškodb obrežne lesne vegetacije, kar pa je mogoče preprečiti. Na območju je kot 
kvalifikacijska vrsta prisotna tudi vidra, ki je predvsem nočno aktivna in je vpliv nanjo mogoče 
omiliti z izbiro ustreznih svetil in namestitvijo svetil na način, da ne osvetljujejo območja izven 
cestišča. Odvajanje padavinske odpadne vode s cestišča bo enako kot v obstoječem stanju, zato 
predvidevamo, da bo vpliv na vodne organizme v Idrijci podoben kot v obstoječem stanju. 

 
Okoljski cilj 3: 
EPO Soča in NV Soča s pritoki do sotočja z Idrijco segata do obstoječe glavne ceste G2-102/1040 
Peršeti–Most na Soči, na katero se bo obvoznica priključila. Ker gre samo za rekonstrukcijo dela 
obstoječe ceste in še to na odseku, kjer je ob obrežju Idrijce sprehajalna pot, negativnih vplivov ne 
pričakujemo. Pod NV Most na Soči–Morena je predvidena izgradnja predora. Portala predora 
bosta locirana izven območja NV. Največja višina nadkritja bo približno 50 m, v povprečju pa 
približno 30 m. Bistveni del naravne vrednote bo tako ohranjen, vendar pa bo zaradi nestabilnega 
materiala pri gradnji predora potrebna velika previdnost. Obvoznica s predorom je v celoti na 
območju pričakovanih naravnih vrednot Idrijska prelomna cona, manjši del vkopov pa sega tudi na 
območje karbonatov. Pri izvedbi vkopov in predora lahko zato pride do odkritja potencialnih 
geoloških naravnih vrednot (minerali, fosili, tektonske strukture) in podzemnih geomorfološk ih 
naravnih vrednot (jame, brezna). Fizično poseganje v EPO Idrijca s pritoki, NV Idrijca s pritoki in 
NV Idrijca - soteska in korita ni predvideno, vendar bi lahko zaradi bližine (oddaljenost okoli 11 m) 
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ob nepazljivem ravnanju vseeno prišlo do negativnega vpliva, ki pa ga je mogoče preprečiti. 
Odvajanje padavinske odpadne vode s cestišča bo enako kot v obstoječem stanju, zato 
predvidevamo, da bo vpliv na vodne organizme podoben kot v obstoječem stanju. 
Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pričakujemo.  
 

Varianta posega v naravno vrednoto Most na Soči – Morena, pod katero je predvidena 
izgradnja predora. Varianta minimalno posega tudi v EPO Soča in NV Soča s pritoki do 
sotočja z Idrijco ter se približa POO Idrijca s pritoki, EPO Idrijca s pritoki, NV Idrijca s pritoki 
in NV Idrijca - soteska in korita. Pričakovane vplive na rastlinstvo, živalstvo in območja z 
naravovarstvenim statusom je možno omiliti z omilitvenimi ukrepi. Zato se ocenjuje, da 
varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim ciljem. 

2.2.2.6 Kulturna dediščina 

 
Cilji: 
Cilj 1: zagotavljanje celostnega ohranjanja kulturne dediščine, 
Cilj 2: ohranjanje arheoloških najdišč in arheoloških ostalin. 
 
Merila: 

− Stopnja celostne ohranjenosti kulturne dediščine, obseg in značilnosti posegov v enote, 
kulturne dediščine, vključno z vplivnimi območji, upoštevajoč njihove lastnosti (vrsto/režim, 
podvrsto/dodatni režim, celovitost, zgodovinski kontekst in umeščanje v prostor), 

− stopnja ohranjenosti arheoloških ostalin. 
 
Kazalniki: 

− obseg in način poseganja v kulturno dediščino. 
 

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante: 
Okoljski cilj 1: 
EŠD 3849 Most na Soči – Cerkev sv. Mavra je od območja posega odmaknjena na površinskem 
poteku okoli 400 m, na najbližji točki pa okoli 90 m, vendar na poteku v predoru. Neposrednega 
vpliva na enoto kulturne dediščine (v nadaljnjem besedilu: KD) zato ne bo. Ker je okolica cerkve 
reliefno močno razgibana in zaraščena (proti S), menimo da tudi večjega neposrednega vpliva v 
obliki degradacije vedut ni pričakovati. Ob morebitni vidni izpostavljenosti naj bodo brežine 90 m 
vkopa pred severnim portalom in oba portala predora ter podporna steno nad glavno cesto 
zasajeni z avtohtono vegetacijo. EŠD 21214 Modrej – Znamenje se nahaja med 60 in 90 m 
severno od okvirnega območja posega plana ob cesti v Modrej. Neposrednega vpliva na enoto KD 
zato ne bo. Menimo da bo vpliv vizualne degradacije ob umestitvi rondoja K1 nebistven, saj že v 
obstoječem stanju na mestu rondoja poteka cesta in so locirana parkirišča. Vpliv na okoljski cilj 1 
bo, zaradi izvedbe ustrezne krajinske zasaditve predvidenih ureditev obvoznice na njenem 
površinskem poteku in portalov predora zmeren in se ga da omiliti z omilitvenimi ukrepi. 

 
Okoljski cilj 2: 
Med gradnjo lahko zaradi vkopov v tla na območju poteka obvoznice izven predora pride do 
poškodb arheoloških ostalin v območju najdišča EŠD 470 Most na Soči - Arheološko najdišče 
Sveta Lucija (kulturni spomenik). Poseg na območje arheološkega najdišča bo v obsegu okoli 
7.110 m2. Za zmanjšanje vpliva na kulturni spomenik je treba upoštevati režime varstva iz Odloka 
o razglasitvi kulturnih in zgodovinskih spomenikov ter naravnih znamenitosti na območju občine 
Tolmin (Uradno glasilo (Gorica), št. 5/90, 2/93 (ne velja), 6/93, 10/93, Uradne objave (Primorske 
novice), št. 35/2000, 15/2001, 71/2002, 44/2005)). Navedeni akt določa varovanje vseh 
pomembnejših spomeniških sestavin, predhodna sistematična raziskava arheološkega spomenika 
in po potrebi ohranitev posameznih nepremičnih sestavin, za vsak poseg je potrebno soglasje 
pristojnega Zavoda za varstvo kulturne dediščine Slovenije. Skladno s smernicami Ministrstva za 
kulturo mora investitor za zmanjšanje vpliva na arheološko najdišče pred pripravo terena (vrtine za 
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predor, dostopne poti) in gradnjo objekta zagotoviti predhodne raziskave za določitev vsebine in 
sestave najdišča, na podlagi rezultatov raziskav pa ukrepe za varstvo arheoloških ostalin. V 
primeru, da bi bile ob predhodnih raziskavah odkrite strukture izredne arheološke vrednosti, je 
potrebno s strani investitorja zagotoviti ukrepe za varstvo arheoloških ostalin, kar lahko pomeni 
tudi spremembo projektne dokumentacije oziroma ohranitev ali prezentacijo odkritih arheoloških 
ostalin na mestu samem. Na obravnavanem območju obstaja verjetnost pomembnejšega vpliva na 
arheološke ostaline, vendar je območje izven registriranega arheološkega območja v obstoječem 
stanju degradirano. Zato v postopku CPVO ni treba izvesti potrebne predhodne arheološke 
raziskave za oceno arheološkega potenciala (PAR 1-7), saj ne bi dale novih oprijemljivih 
rezultatov. V kolikor se pri gradnji na okvirnem območju posega plana izven registriranega 
najdišča vseeno najdejo arheološke ostaline, se postopa skladno z določbami Zakona o varstvu 
kulturne dediščine (Uradni list RS, št. 16/08, 123/08, 8/11 – ORZVKD39, 90/12, 111/13, 32/16 in 
21/18 – ZNOrg, v nadaljnjem besedilu: ZVKD-1) glede naključnih najdb (27. člen). Vpliv na okoljski 
cilj 2 bo prav tako zmeren in se ga da omiliti z omilitvenimi ukrepi. 
 
Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pričakujemo.  
 

Varianta neposredno posega le v eno enoto kulturne dediščine, ki je zavarovana kot 
kulturni spomenik. Vpliv na to enoto bo neposreden in trajen, a zmeren in se ga da omiliti z 
omilitvenimi ukrepi. Dve enoti kulturne dediščine v bližini plana pa bosta pod posrednim, 
predvsem vizualnim vplivom, ki bo prav tako zmeren in se ga da omiliti z omilitvenimi 
ukrepi. Zato se ocenjuje, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim 
ciljem. 

2.2.2.7 Krajina in njen značaj 

 
Cilji: 

− ohranjanje zaokroženih, predvsem krajinsko pestrih in prepoznavnih območij, 

− ohranjanje prepoznavnosti in značilnosti krajinske slike, 

− ohranjanje merila in oblike členjenosti prostora, prilagajanje obstoječim strukturam. 
Merila: 

− prisotnost kakovostnih krajinskih prvin, 

− stopnja prepoznavnosti krajine in značilnosti krajinske slike, 

− merilo in členjenost prostora. 
 
Kazalniki: 

− sprememba in stopnja posega v značilne krajinske prvine, 

− sprememba prepoznavnosti krajine in značilnosti krajinske slike, 

− stopnja členitve enovitih in zaokroženih strukturnih območij. 
 
Opis vpliva in ocena ustreznosti variante: 
Trasa ceste poteka po hribovitem terenu, na prehodu poselitvenega območja v obdelovalno 
krajino. Za obravnavani prostor je značilna drobna struktura, majhno merilo in mozaičnosti 
prepleta poselitve, kmetijskih zemljišč, živične vegetacije ter gozda. Zahtevnejšo konfiguracijo 
terena trasa premaguje s predorom dolžine približno 410 m in vkopom dolžine približno 95 m. 
Trasa ceste zaradi poteka v predoru in vkopu v prostoru ne bo predstavljala zveznega linijskega 
elementa, ki bi sicer lahko vplival na prepoznavnost krajine. Linijski potek s prekinitvijo (predor, 
vkop) vpliva na večjo vpetost posega v prostor ter s tem zmanjšan vpliv na krajinsko sliko. Vpliv na 
krajinsko sliko bodo imele vidno izpostavljene ureditve: petkrako krožišče K1, ki bo predstavljalo 
vstopno točko v naselje Most na Soči, in predviden potek trase ceste na območju od južnega 
portala predora do obstoječe glavne ceste (dolžine približno 105 m) ter enosmernega priključka. 
Na tem delu je zaradi zahtevne konfiguracije terena predviden potek v enostranskem vseku 
(podporna stena), ki bo na najvišjem delu visok 15 m. Na območjih obsežnejših tehničnih ukrepov 

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2008-01-0485
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2008-01-5551
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2011-01-0278
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2012-01-3529
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2013-01-4131
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2016-01-1367
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2018-01-0887
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ter vidno izpostavljenih ureditev bo za zmanjšanje vpliva pomembno kakovostno celovito 
načrtovanje ob upoštevanju krajinskih značilnosti in izvedba ureditev z omogočanjem vključevanja 
ustrezne zasaditve ter ostalih ukrepov za večjo vpetost posega v prostor. Vpliv na vse tri okoljske 
cilje bo zmeren in se ga da omiliti z omilitvenimi ukrepi. 
 
Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pričakujemo.  
 

Ocenjuje se, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim ciljem. 

2.2.2.8 Blaženje podnebnih sprememb 

 
Cilji: 

− zmanjšanje emisij toplogrednih plinov (TGP). 
 

Merila: 

− vpliv plana na neposredne emisije toplogrednih plinov na širšem cestnem omrežju. 
 
Kazalniki: 

− emitirana količina toplogrednih plinov (CO2, CH4, N2O), izražena v ekvivalentu CO2 zaradi 
cestnega prometa, 

− ocena spremembe skupnih emisij TGP na širšem cestnem omrežju. 
 

Opis vpliva in ocena primernosti rešitev: 
Emisije toplogrednih plinov (TGP) se sproščajo v ozračju z izgorevanjem goriva. Glavne emisije 
toplogrednih plinov zaradi prometa so ogljikov dioksid (CO2), dušikov oksid (N2O) in metan (CH4) 
in prispevajo h globalnemu segrevanju.  

 
V Študiji variant so ocenjene emisije toplogrednih plinov (TGP) zaradi cestnega prometa na širšem 
območju naselja Most na Soči v planskem obdobju leta 2042 pri obstoječem cestnem omrežju in 
omrežju z novogradnjo. Obravnavano je državno cestno omrežje na širšem območju naselja Most 
na Soči, ki vključuje glavno cesto G2-102, del odsekov 1040 Peršeti–Most na Soči in 1039 Most 
na Soči–Bača, in regionalno cesto R3-603/1041 Most na Soči–Ušnik ter idejno rešitev nove 
obvozne ceste. Obstoječe omrežje je dolžine 5,7 km, varianta z novogradnjo skupne dolžine 6,3 
km. 

 
Pri oceni emisij TGP v planskem obdobju leta 2042 je upoštevana predvidena posodobitev 
voznega parka, vključno z večjo uporabo električnih vozil. Podatki o emisijah TGP za vse 
obravnavane variante v letu 2042 so v spodnji tabeli. 

 
Preglednica: Emisije TGP na državnem cestnem omrežju na območju naselja Most na Soči v letu 
2042, ton/leto 

  
Toplogredni plini (ton/leto) 

Omrežje Dolžina (km) CO2 N2O CH4 ekvCO2 

Varianta V0 5,7 797 0,02 0,03 808 

Varianta V1 6,3 732 0,02 0,03 742 

 
Izhodiščno stanje za vrednotenje variant z novogradnjo je Varianta V0, ki vključuje obstoječo 
glavno cesto G2-102 in regionalno cesto R3-603/1041. Pri obstoječem omrežju dosegajo emisije 
TGP 1.078 ton ekvCO2 v letu 2022 oziroma 808 ton ekvCO2 v letu 2042. Pri oceni emisij TGP v 
planskem obdobju leta 2042 je upoštevan predvidena posodobitev voznega parka, vključno z 
večjo uporabo električnih vozil (HBEFA 4.1).  
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Pri varianti z novogradnjo se bo skupno cestno omrežje sicer delno podaljšalo, a se bodo zaradi 
razbremenitve obstoječe glavne ceste G2-102 skozi naselje Most na Soči emisije TGP delno 
zmanjšale ter bodo dosegale 993 ton ekvCO2 v letu 2022 in 742 ton ekvCO2 v letu 2042. Pri 
cestnem omrežju z obvoznico je pričakovano zmanjšanje emisije TGP do – 8 %, okoljski cilj 
zmanjšanje emisij toplogrednih plinov bo dosežen.  

 

Izgradnja obvoznice Most na Soči s stališča emisij toplogrednih plinov sledi zastavljenim 
ciljem. 

2.2.2.9 Kakovost zraka 

 
Cilji: 

− zmanjšanje emisij onesnaževal v zrak, 

− zmanjšanje onesnaženosti zraka na poselitvenem območju. 
 

Merila: 

− vpliv plana na emisije onesnaževal zraka na širšem cestnem omrežju ter posredno na 
zdravje prebivalcev na širšem prometnem omrežju, 

− vpliv plana na kakovost zraka na poselitvenem območju. 
 

Kazalniki: 

− emisije onesnaževal v zrak (NOx, hlapne organske spojine, delci PM10 in PM2,5, SO2), 

− ocena spremembe skupnih emisij onesnaževal na širšem cestnem omrežju, 

− potek ceste skozi poselitvena območja s strnjeno pozidavo. 
 

Opis vpliva in ocena primernosti rešitev: 
Ravni onesnaževal in stopnje onesnaženosti zraka v Sloveniji so opredeljene z Odredbo o 
razvrstitvi območij, aglomeracij in podobmočij glede na onesnaženost zunanjega zraka. Območje 
obravnavanega plana leži v občini Tolmin in je skladno z Uredbo o kakovosti zunanjega zraka 
(Uradni list RS, št. 9/11, 8/15, 66/18) razvrščeno v območje onesnaženosti zraka SIP (primorsko 
območje).  
 
Viri onesnaževanja zraka na širšem obravnavanem območju so cestni promet, kurišča in 
proizvodni procesi. Stalna povečana onesnaženost zraka je prisotna ob cestah z gostim prometom 
in ob industrijskih obratih, v zimskem obdobju pa je povečana koncentracija onesnaževal, ki so 
posledica obratovanja kurilnih naprav. Na obravnavanem območju je onesnaženost zraka v 
zimskem obdobju povečana predvsem z delci PM10, v poletnem obdobju z ozonom. 

 
Gradnje novih prometnic lahko bistveno vplivajo na kakovost zraka in to tako z zmanjšanjem ali 
povečanjem ravni emisij onesnaževal zraka. Emisije onesnaževal, kot so dušikov oksid, hlapne 
organske spojine, žveplov dioksid in lebdeči delci (PM10 in PM2,5) imajo negativne učinke na 
zdravje ljudi, ustvarjajo materialno škodo na objektih, vplivajo na izgubo kmetijskih pridelkov in 
imajo negativen vpliv na ekosisteme.  
 
Glavna cesta G2-102/1039 Most na Soči–Bača bo brez izgradnje obvoznice v naselju Most na 
Soči v letu 2042 po oceni obremenjena 5.562 vozili/dan (200 vozil >3,5t), odsek glavne ceste G2-
102/1040 bo v smeri Modreja obremenjen s 5.145 vozili/dan (209 vozil >3,5 t), regionalna cesta 
R3-603/1041 bo na območju naselja Most na Soči obremenjena s 3.127 vozili/dan (102 vozil >3,5 
t) v letu 2042.  
 
Obvoznica bo v letu 2042 po oceni obremenjena s 4.317 vozili/dan (176 vozil >3,5 t). Pri varianti z 
obvoznico se bo promet na glavni cesti G2-102/1039 skozi središče naselja Most na Soči občutno 
zmanjšal in bo dosegal do 2.068 vozil/dan. 



Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči                             
Študija variant/Predinvesticijska zasnova (UTEMELJITEV REŠITVE)  

 

 

Št. odseka: Arhivska št.: Vrsta dokumentacije Šifra pril.: Prostor za črtno kodo: 

1007 0020.00 404 S.1 

 

 

60 

 

Podatki o emisijah onesnaževal v letu 2042 za vse prometne scenarije po smernici HBEFA 4.1 so 
v spodnji tabeli. Do leta 2042 je ne glede na povečanje prometnih obremenitev cestnega omrežja 
pričakovano zmanjšanje emisij zaradi zahtevanega izboljšanja emisijskih lastnosti vozil skladno z 
NEC direktivo. V letu 2042 bodo emisije onesnaževal na obstoječem omrežju dosegale 1,8 ton 
NOX, 0,062 ton hlapnih organskih spojin, 0,019 ton delcev PM10 in PM2,5 ter 0,006 ton SO2. 
 
Pri varianti z novogradnjo se bo skupno cestno omrežje sicer delno podaljšalo, a se bodo zaradi 
razbremenitve obstoječe glavne ceste G2-102 skozi naselje Most na Soči skupne emisije 
onesnaževal delno zmanjšale ter bodo v letu 2042 dosegale 1,7 ton NOX, 0,057 ton hlapnih 
organskih spojin, 0,017 ton delcev PM10 in PM2,5 ter 0,005 ton SO2. 
 
Preglednica: Emisije TGP na državnem cestnem omrežju na območju naselja Most na Soči v letu 
2042, ton/leto 

  
Emisija onesnaževal zraka (ton/leto) 

Omrežje Dolžina (km) NOX HOS PM2,5/100 SO2 

Varianta V0 5,7 0,5 0,039 0,007 0,004 

Varianta V1 6,3 0,4 0,035 0,007 0,004 

 
Pri varianti z novogradnjo se bodo zaradi preusmeritve prometa na novo cestno povezavo emisije 
onesnaževal z glavne ceste G2-102, ki v obstoječem stanju poteka skozi središče naselja Most na 
Soči in je v okolici gosto pozidana, zmanjšale, posledično se bo na območju stanovanjske 
pozidave neposredno ob obstoječi cesti izboljšala tudi kakovost zraka. Ob novogradnji je sicer 
pričakovano povečanje onesnaženosti zraka, a je to območje povsem nepozidano in pretežno 
poteka v predoru, zato pomembnejših vplivov na kakovost zraka ob novogradnji ne bo. 

 
Pri cestnem omrežju z obvoznico se bo emisija onesnaževal v primerjavi z obstoječim omrežjem 
delno zmanjšala (med 8 in 10%), okoljski cilj zmanjšanja emisije onesnaževal bo dosežen.  

 

Izgradnja obvoznice Most na Soči s stališča emisij onesnaževal v zrak sledi zastavljenim 
ciljem. 

2.2.2.10 Obremenitev okolja s hrupom 

 
Cilji: 

− zmanjšanje obremenitve okolja s hrupom zaradi cestnega prometa. 
 

Merila: 

− vpliv plana na obremenitev s hrupom pri stavbah z varovanimi prostori in prebivalcih ob 
obstoječem in načrtovanem cestnem omrežju. 

 
Kazalniki: 

− obremenitev stavb z varovanimi prostori in prebivalcev s hrupom v posameznih obdobjih 
dneva ob obstoječem in načrtovanem cestnem omrežju, 

− število stavb in prebivalcev s preseganjem mejnih vrednosti za linijski vir. 
 

Opis vpliva in ocena primernosti rešitev: 
Na širšem območju naselja Most na Soči je v obstoječem stanju obremenitev s hrupom predvsem 
posledica prometa po glavni cesti G2-102 na odsekih 1040 Peršeti–Most na Soči in 1039 Most na 
Soči–Bača, delno zaradi prometa po regionalni cesti R3-603/1041 Most na Soči–Ušnik. Dodatno 
obremenitev s hrupom povzroča regionalna železniška proga št. 70 Jesenice–Nova Gorica, 
občasno obrtna in kmetijska dejavnost ter lokalni cestni promet.  
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Obremenitev s hrupom ob glavni cesti G2-102 je povečana na gosto pozidanem območju naselja 
Most na Soči, v manjši meri pri posameznih stavbah v naseljih Bača pri Modreju in Modrej. Po 
podatkih obratovalnega monitoringa hrupa za leto 2016 je ob glavni cesti G2-102 na območju 
naselij Most na Soči, Bača pri Modreju in Modrej obremenitev s hrupom čezmerna pri skupno 23 
stavbah s 76 stalno prijavljenimi prebivalci, največ čezmerno obremenjenih stavb je v naselju Most 
na Soči (19 stavb in 61 prebivalcev), sledi naselje Bača pri Modreju (3 stavbe in 11 prebivalcev) in 
Modrej (1 stavba in 4 prebivalci). 

 
Obstoječa glavna cesta G2-102 poteka skozi središče naselja Most na Soči ob enoti urejanja 
prostora EPU MN 08, ki je namenjena za stanovanjsko pozidavo z rabo SSe, in ob območju 
centralnih dejavnosti MN 04 in MN 05 (raba CU). Pozidava in poselitev ob glavni cesti znotraj 
naselja Most na Soči je gosta in strjena.  

 
Glavna cesta G2-102/1039 Most na Soči–Bača bo v letu 2042 brez izgradnje obvoznice (varianta 
V0) v naselju Most na Soči po oceni obremenjena s 5.562 vozili/dan (200 vozil >3,5t), v smeri 
Bače pri Modreju se bo promet zmanjšal do 4.965 vozil/dan (159 vozil > 3,5 t). Odsek glavne ceste 
G2-102/1040 bo v smeri Modreja obremenjen s 5.145 vozili/dan (209 vozil >3,5 t) ter v smeri 
Prapretnega s 4.848 vozili/dan (208 vozi >3,5 t). Regionalna cesta R3-603/1041 bo na območju 
naselja Most na Soči obremenjena s 3.127 vozili/dan (102 vozil >3,5 t), v smeri Kozaršč se bo 
promet zmanjšal na 2.964 vozil/dan (98 vozil >3,5 t).  

 
Obvoznica bo v letu 2042 po oceni obremenjena s 4.317 vozili/dan, od teh bo 176 vozil >3,5 t. Pri 
varianti z obvoznico se bo promet na glavni cesti G2-102/1039 skozi središče naselja Most na 
Soči občutno zmanjšal in bo dosegal med 1.248 vozil/dan na vzhodnem delu naselja in 2.068 
vozil/dan na zahodnem delu, število vozil >3,5 t bo med 22 in 33 na dan. Prometna obremenitev 
glavne ceste G-102/1040 do priključka za naselje Modrej, kjer se na cesto navezuje obvoznica, se 
bo zmanjšala na 2.611 vozil/dan (92 vozil > 3,5 t). 

 
Vpliv novogradnje obvoznice Most na Soči na obremenitev okolja s hrupom na širšem območju 
obravnave v planskem obdobju leta 2042 je v primerjavi z izhodiščno varianto V0 naslednji: 

− zmanjšanje števila čezmerno obremenjenih stavb z varovanimi prostori: 
o glede na MV za vir hrupa za -44%, 
o glede na MV za celotno obremenitev za -67%, 

− zmanjšanje števila prebivalcev, ki živijo v čezmerno obremenjenih stavbah: 
o glede na MV za vir hrupa za -33%, 
o glede na MV za celotno obremenitev za -15%. 

 
Daljinski vpliv nove obvoznice je ocenjen kot pozitiven, pričakovano je občutno zmanjšanje števila 
čezmerno obremenjenih stavb in prebivalcev v naselju Most na Soči. 

 
Obvoznica potekajo večinoma po kmetijskih površinah in delno gozdnih površinah, v začetnem 
delu se na razdalji približno 90 m približa prostorskima enotama MD 04 (raba SSe) in MD 05 (raba 
SSa) v naselju Modrej, v zaključnem delu na portalnem območju predora v razdalji približno 65 m 
prostorski enoti MN 08 (raba SSe) v naselju Most na Soči. Ob obravnavani novogradnji 
obremenitev s hrupom ne bo čezmerna pri nobeni stavbi z varovanimi prostori, izvedba dodatnih 
omilitvenih ukrepov ob obvoznici Most na Soči ni potrebna.  

 

Izgradnja obvoznice Most na Soči s stališča varstva pred hrupom sledi zastavljenim ciljem. 

2.2.2.11 Kopalne vode 

 
Cilji: 

− ohranjanje kakovosti kopalnih voda. 
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Merila: 
 

− vpliv plana na stanje kopalnih voda. 
 
Kazalniki: 

− sprememba standardov kakovosti za kopalne vode. 
 
Opis vpliva in ocena ustreznosti variante: 
Okvirno območje posega plana se nahaja na prispevnem območju kopalne vode Soča v Kanalu 
(ID SI6POKV040) in prispevnem območju kopalne vode Soča pri Solkanu (ID SI6POKV050). 
Posredni vpliv odvajanja padavinske vode z gradbenih in manipulativnih površin bo kratkotrajen in 
ob upoštevanju zakonodaje (Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode 
in javno kanalizacijo (Uradni list RS, št. 64/12, 64/14 in 98/15)) ne bo bistveno vplival na fizikalno 
kemijske elemente kakovosti površinskih voda in posledično na stanje kopalnih voda med gradnjo. 
Odvajanje padavinske vode iz cestišča mora biti izvedeno skladno z Uredbo o emisiji snovi pri 
odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, št. 47/05), ob upoštevanju navedenega 
bistvenega vpliva na kemijsko stanje vodotokov in posledično na stanje kopalnih voda med 
obratovanjem ne pričakujemo. 

 
Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pričakujemo.  
 

Ocenjuje se, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenemu cilju. 

2.2.2.12 Zaključki vrednotenja z okoljskega vidika 

 
a) Prednosti predlagane rešitve z okoljskega vidika 

 

− Ne posega v struge vodotokov in se glede na obstoječo cesto odmika od površinskih (in 
kopalnih) voda; 

− obravnavano območje se ne nahaja na vodovarstvenih območjih, varovanih z občinskimi ali 
državnimi akti; 

− na osnovi preliminarne geološko-geomehanske študije se izkazuje, da je predor nad nivojem 
podzemne vode; 

− zelo majhna trajna izguba kmetijskih zemljišč, zaradi večinskega poteka obvoznice v predoru in 
pozidanih zemljiščih; 

− na gozdna zemljišča, zaradi večinskega poteka obvoznice v predoru in pozidanih območjih, 
vpliva ne pričakujemo; 

− majhne fizične izgube rastlinstva in naravnih habitatov, zmanjšana verjetnost trkov z živalmi 
zaradi poteka v predoru; 

− za zmanjšanje vpliva na enote KD so možni omilitveni ukrepi, ki bodo zagotovili ohranjanje 
tangiranih enot KD; 

− pretežni del trase je predviden v predoru in vkopu, s čimer se v veliki meri ohranjajo zveznost 
prostora, prepoznavnost krajine in značilnosti krajinske slike; 

− emisije TGP se bodo zaradi razbremenitve obstoječe glavne ceste G2-102 skozi naselje Most 
na Soči delno zmanjšale; 

− zaradi preusmeritve prometa na novo cestno povezavo se bodo emisije onesnaževal z glavne 
ceste G2-102, ki v obstoječem stanju poteka skozi središče naselja Most na Soči in je v okolici 
gosto pozidana, zmanjšale, posledično se bo na območju stanovanjske pozidave neposredno 
ob obstoječi cesti izboljšala tudi kakovost zraka; 

− obremenitev s hrupom se bo zmanjšala, saj obvoznica poteka večinoma po kmetijskih in delno 
gozdnih površinah. 
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b) Slabosti predlagane rešitve z okoljskega vidika 
 

− Posega v priobalno zemljišče reke Soče; 

− poteka po potencialno erozijskih območjih; 

− glede na geološko zgradbo območja obstaja možnost, da se predvidena obvoznica s predorom 
nahaja v prispevnem območju izvira Pod grmom. Prav tako je niveleta predora blizu nivoja 
podzemne vode; 

− neposreden poseg in trajna izguba kmetijskih zemljišč med katerimi so tudi zemljišča z dobrim 
pridelovalnim potencialom in kmetijska zemljišča vpisana v register kmetijskih gospodarstev; 

− fizično poseganje v NV Most na Soči – Morena z gradnjo predora; 

− neposreden in trajen vpliv na arheološko najdišče EŠD 470 Most na Soči - Arheološko najdišče 
Sveta Lucija, ki je kulturni spomenik. Prav tako je možen posreden, vizualen vpliv na enoti KD 
v bližini posega EŠD 3849 Most na Soči – Cerkev sv. Mavra in EŠD 21214 Modrej – 
Znamenje; 

− vpliv na krajinsko sliko na območju vidno izpostavljenih ureditev (petkrako krožišče K1, 
enostranski vsek s podporno steno na območju od južnega portala predora do obstoječe 
glavne ceste; 

− pri varianti z novogradnjo se bo skupno cestno omrežje sicer delno podaljšalo, kar pomeni tudi 
nekoliko večje emisije TPG. 

 
 

2.2.3 Funkcionalni vidik 

 
Osnova za izdelavo vrednotenja s funkcionalnega vidika je Pravilnik o vsebini, obliki in načinu 
priprave državnega prostorskega načrta (Uradni list RS, št. 106/11, 61/17 – ZUreP-2 in 199/21 – 
ZUreP-3).  
 
Vrednotenje je povzeto po elaboratu: »Obvoznica Most na Soči, IDR – idejne rešitve (Ginex 
International d. o. o., št. proj.: 113-20A, Nova Gorica, januar 2022). 
 
Funkcionalni vidik je eden od vidikov obravnave v fazi izdelave študije variant in zajema 
vrednotenje in primerjavo predvidenih tras ceste v gradbeno tehničnem smislu.  

 
Osnovni cilji so: 

− povečanje prometne varnosti, 

− izboljšanje tehničnih elementov, 

− prometna razbremenitev naselja, 

− nadomestitev dotrajanih delov ceste ter 

− izboljšava stanja okolja. 
 
Kriteriji obravnavani pri funkcionalnem vidiku se nanašajo na čas gradnje in obratovanja: 

− dolžina trase obvoznice in deviacij, 

− prometna učinkovitost, 

− pogoji in zahtevnost gradnje, 

− etapnost gradnje, 

− ukrepi v času gradnje. 

2.2.3.1 Dolžina trase obvoznice in deviacij 

 

Za objektivno vrednotenje variante je potrebno poleg trase obvoznice upoštevati tudi deviacije 
preostalih cest, ki se na varianto trase priključujejo ali jo križajo. 
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Cilji: 

− kratka potovalna razdalja, 

− ekonomičnost poti, 

− vključitev trase v obstoječe cestno omrežje z minimalnimi dodatnimi ukrepi. 
 

Merila: 

− dolžina variante obvoznice, 

− skupna dolžina deviacij, ki so potrebne za navezavo variante na obstoječe cestno omrežje. 
 

Kazalniki: 

− dolžinski metri obvoznice, 

− dolžinski metri deviacij obstoječih cest. 
 

Ocena primernosti: 
Bolj primerna je varianta obvoznice, ki ima načrtovano krajšo pot od začetne do končne točke. Z 
vidika dodatnih potrebnih ukrepov in posegov v prostor je ugodneje, da varianta zahteva manj 
deviacij na krajših odsekih. 

 

Opis vpliva in ocena primernosti variant: 
 

dolžina obvoznice dolžina deviacij Dolžina priključkov skupaj 

720 m 141 m 17 m 878 m 

 
Dolžina potovalne razdalje vpliva na potovalni čas in ekonomiko potovanja. Ugodneje je, da je 
trasa obvoznice čim krajša, torej čim bolj premočrtna. Manjše število deviacij na krajših odsekih 
predstavlja manjši poseg v prostor. 
 
Varianta obvoznice je ocenjena kot bolj primerna. Dolžina variante obvoznice med začetno in 
končno točko primerjave je bistveno krajša od dolžine obstoječe glavne ceste. Skupna dolžina 
potrebnih deviacij za navezavo na obstoječe cesto omrežje je majhna. 

2.2.3.2 Prometna učinkovitost 

 
V času gradnje bo promet deloma oviran, saj drugače izvedba ni mogoča. Namen predvidenih 
ureditev je izboljšanje prometne učinkovitosti po izgradnji. 

 

Cilji: 

− izboljšava tehničnih parametrov ceste, 

− zagotavljanje tekočega odvijanja prometa, 

− prometna varnost. 

 

Merila: 

− tehnični elementi trase. 

− število in vrsta križišč na trasi, 

− lokacija križišč in priključkov. 

 

Kazalniki: 

− projektna hitrosti, 

− število križišč in priključkov, 

− ohranjenost funkcionalnih povezav na obstoječem cestnem omrežju. 
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Ocena primernosti: Bolj primerna (učinkovita) varianta, ki omogoča večje hitrosti, krajše vozne 
čase, daljše koristne dolžine, manj konfliktnih točk (križanje voznih poti). Ohranjene so obstoječe 
funkcionalne povezave z naseljem. 
 
Opis vpliva in ocena primernosti variant: 
 

Projektna hitrost število križišč število priključkov št. povezav z 
naseljem 

70 km/h 1 1 2 

 

Za zagotovitev višje projektne hitrosti je potrebna izboljšava tehničnih parametrov ceste. Križišča 
in priključki predstavljajo mesta zmanjšanja pretočnosti prometa in potencialne prometne 
nevarnosti. Ohranjanje funkcionalnih povezav z naseljem predstavlja učinkovito vključitev ureditev 
v obstoječe cestno omrežje. 
 
Varianta obvoznice je ocenjena kot primerna. Varianta ima majhno število križišč in priključkov. 
Projektna hitrost je višja. Povezava z naseljem je delno ohranjena (enosmerni izvozni priključek iz 
naselja Most na Soči v smeri Idrija). 

2.2.3.3 Pogoji in zahtevnost gradnje 

 
Zaradi razgibanega reliefa in drugih ovir v prostoru je pri poteku trase treba predvideti tudi 
tehnične rešitve za premoščanje ovir. 

 

Cilji: 

− enostavnost izvedbe, 

− hitrejši čas izgradnje, 

− gradnja neodvisno od vremenskih pogojev. 
 

Merila: 

− število in dolžina objektov, 

− vrsta objektov na trasi. 

 

Kazalniki: 

− število objektov, 

− tekoči metri objektov na trasi merjeno v osi, 

− čas in zahtevnost izvedbe. 

 

Ocena primernosti: 
Bolj ustrezna je varianta, ki predvideva manjše število objektov oz. so ti manj zahtevni. 

 

Opis vpliva in ocena primernosti variant: 
 

št. objektov vrsta objektov dolžine objektov dolžine objektov 
(skupaj) 

  1 predor 410 m 410 m 

Tehnično zahtevne rešitve na trasi predstavljajo dodatno tveganje pri izvedbi kot posledica 
tveganosti ukrepa, geoloških in hidroloških razmer, zahtevnosti tehnologije gradnje ipd. Vpliv se 
kaže v nepredvidenih stroških del in vplivu na časovni plan izvedbe. 
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Varianta obvoznice je ocenjena kot primerna. Varianta ima majhno število objektov. Med njimi so 
zahtevni objekti večjih dimenzij. 

2.2.3.4 Etapnost gradnje 

 
Izgradnja variante je razdeljena na samostojne podfaze odsekov ceste in objektov. Varianta se 
členi na posamezne možne etape gradnje. 

 

Cilji: 

− uporabnost posamičnih odsekov (medsebojna neodvisnost), 

− sočasna izvedba etap (hitrejša gradnja), 

− lažje vodenje prometa med gradnje. 
 

Merila: 

− nivo zagotovljene funkcionalnosti posamezne etape. 
 

Kazalniki: 

− število etap gradnje (neodvisno ali le delno odvisne od del v drugih etapah) in zagotovljena 
funkcionalnost po izvedenih delih posamezne etape. 

 

Ocena primernosti: 
Bolj ustrezna je varianta, ki omogoča več med seboj neodvisnih etap gradnje in vzpostavitev 
funkcionalnosti po dokončanju posameznih etap. 

 

Opis vpliva in ocena primernosti variant: 

glavna cesta  

(število možnih etap) 

deviacije in priključki 

(število možnih etap) 

Objekti 

(število možnih etap) 

skupaj etap 

2 3 1 6 

 
Etapnost gradnje predstavlja prilagodljivost izvedbe projekta glede na okoliščine (finance, 
terminski plan, ipd.). Gradnja variante ima dolgotrajen vpliv na potek prometa po obstoječi glavni 
cesti G2-102/1039 Most na Soči–Bača. Na preostalih odsekih obstoječe ceste infrastrukture je 
vpliv manjši.  
 
Varianta obvoznice je ocenjena kot primerna. Varianta omogoča razdelitev na več neodvisnih 
etap, ki se lahko izvedejo samostojno in sočasno. Promet je oviran daljši čas. 

2.2.3.5 Ukrepi v času gradnje 

 
Gradnja obvoznice bo zahtevala spremenjen prometni režim in začasne ovire na obstoječem 
cestnem omrežju.  

 

Cilji: 

− čim manj ovir za obstoječi promet v času gradnje (potrebne zapore, zamude, obvozi), 

− čim manjši posegi v obstoječe cestno omrežje. 

 

Merila: 

− vrsta zapore (delna, popolna), 

− trajanje delnih ali popolnih zapor, 

− možnosti obvoza. 
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Kazalniki: 

− stalne/občasne zapore, 

− delna/popolne zapora, 

− obvoz da/ne. 
 

Ocena primernosti: 
Bolj ustrezna je varianta, ki ima krajši čas izgradnje, ne ovira obstoječega prometa in je neodvisna 
od vremenskih vplivov. 
 
Opis vpliva in ocena primernosti variant: 
Varianta poteka v celoti mimo obstoječih prometnic, zato bodo potrebne občasne polovične zapore 
le na območju ureditve križišča K1 ter enosmernega priključka na G2-102/1039 Most na Soči–
Bača. 
Vpliv na čas gradnje je odvisen od možnosti gradnje pod prometom, sočasne gradnje na več 
odsekih (etapnost), tehnologije gradnje, omejitev v prostoru ipd. 
Varianta obvoznice je ocenjena kot primerna. Kljub daljšemu času izgradnje zaradi izvedbe 
predora bo promet na obstoječem cestnem omrežju oviran le občasno z delnimi zaporami. 

2.2.3.6 Zaključek vrednotenja s funkcionalnega vidika 

 
Predlagane rešitve obvoznice Most na Soči so s funkcionalnega vidika ocenjene kot primerne.  
 
Rešitve predstavljajo kratko, racionalno traso, ki je ugodna z vidika horizontalnega in višinskega 
poteka ter prometne varnosti. Glavna pomanjkljivost trase je opustitev možnosti dostopa v Most na 
Soči iz vzhoda (smer Idrija). 
 
 

2.2.4 Ekonomski vidik 

 
2.2.4.1 Osnovna izhodišča 

 
Ekonomski vidik je obravnavan skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo 
investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/06), Uredbo o 
spremembah in dopolnitvah Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske 
dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 54/10), Uredbo o metodologiji za 
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju državnih cest in javne železniške 
infrastrukture (Uradni list RS, št. 5/17) in Pravilnika o vsebini, obliki in načinu priprave državnega 
prostorskega načrta (Uradni list RS, št. 106/11, 61/17 – ZUreP-2 in 199/21 – ZUreP-3). 
 

Z namenom ugotavljanja ustreznosti variante s finančnega in ekonomskega vidika je izdelana 
analiza stroškov in koristi (CBA analiza), ki je temeljno orodje za ocenjevanje gospodarskih koristi 
projektov. Načeloma je treba oceniti vplive: finančni, gospodarski in socialni vpliv, vpliv na okolje 
itn. Cilj analize stroškov in koristi je opredeliti in denarno oceniti (tj. pripisati denarno vrednost) vse 
možne vplive, da se določijo stroški in koristi projekta; potem se rezultati združijo (neto koristi) in 
oblikujejo sklepi o tem, ali je projekt zaželen in se ga izplača izvesti. Stroške in koristi je treba 
oceniti ločeno s preučitvijo med scenarijem, ki vključuje projekt, in primerom scenarija, ki projekta 
ne vključuje. 
 
Glavni namen finančne analize, ki je sestavni del analize stroškov in koristi, je izračun kazalnikov 
finančnih dosežkov projekta. To se običajno izvede s stališča lastnika infrastrukture. Če pa lastnik 
in izvajalec nista isti subjekt, je treba predvideti konsolidirano finančno analizo. Cilj finančne analize 
je ocena finančne donosnosti naložbe (oceni se z izračunom finančne neto sedanje vrednosti in 
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stopnje finančnega donosa naložbe). V primeru financiranja z EU sredstvi se izdela tudi izračun 
finančne donosnosti lastnega (nacionalnega) kapitala ter izračun največjega prispevka iz skladov in 
izdela tabela za preverjanje finančne vzdržnosti projekta. 
 
Ekonomska analiza, ki je prav tako sestavni del analize stroškov in koristi, se izvede z vidika 
družbe. Finančna analiza je izhodišče ekonomske analize. Pri določanju kazalnikov ekonomskega 
učinka je treba opraviti nekaj prilagoditev, in sicer: 

- prilagoditve z davčnega vidika (odšteti je treba davke, subvencije, čiste transferje…), 
- prilagoditve zaradi vpliva zunanjih dejavnikov (eksternalij), 
- določitev pretvornikov (korekcijskih faktorjev). 

Ko se ocenijo ekonomski stroški in koristi, se uporabi standardna metodologija diskontiranega 
denarnega toka, vendar je pri tem treba uporabiti družbeno diskontno stopnjo. Za projekt se 
določijo naslednji kazalniki ekonomskega učinka: ekonomska neto sedanja vrednost, ekonomska 
stopnja donosa in razmerje korist/strošek. 
 
Učinkovitost investicijskih projektov se navadno ugotavlja na podlagi izračunanih ekonomskih 
kazalnikov. Če ima projekt med svojim obratovanjem prihodek (cestnine in podobni prihodki ali 
prihodki spremljajočih dejavnosti), se učinkovitost investicije ugotavlja tudi s finančnimi kazalniki. 
 
Investicija je po Uredbi o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije 
na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/06, 54/10, 27/16) in po Uredbi o metodologiji 
priprave in obravnave investicijske dokumentacije na področju državnih cest in javne železniške 
infrastrukture (Uradni list RS, št. 5/17) ekonomsko upravičena, če izkazuje pozitivno ekonomsko 
neto sedanjo vrednost in ekonomsko interno stopnjo donosnosti, ki presega družbeno diskontno 
stopnjo (4 %). 
 

V okviru tega poglavja je podan tudi opis tistih stroškov in koristi, ki jih ni mogoče ovrednotiti z 
denarjem. 
Na koncu poglavja je izdelana ocena primernosti rešitve – varianta je upravičena le, če ima 
ekonomsko neto sedanjo vrednost pozitivno oziroma enako 0,00 EUR in interno stopnjo 
donosnosti večjo od 4%.  
 

2.2.4.2 Finančna analiza 

 
Za obravnavano investicijo finančna analiza ni bila izdelana, ker v obravnavanem primeru prihodki 
iz naslova cestnine ne bodo nastali.  
 

2.2.4.3 Ekonomska analiza in izračun ekonomskih kazalnikov 

 
Ekonomska analiza se izvede z uporabo ekonomskih vrednosti in odraža socialne oportunitetne 
stroške blaga in storitev. 
 
Ekonomska analiza se izdela iz širšega družbenega vidika in poleg finančnih kazalcev zajema tudi 
ostale parametre, na primer vpliv na okolje, varnost, zdravje in podobno, pri čemer se gleda 
posredne učinke ne samo na investitorja ampak tudi na širšo družbo. 
 
Ekonomska analiza vsebuje naslednje korake: 

− finančne popravke, da se iz ekonomske analize izključijo posredni davki (npr. DDV, trošarine, 
davek na promet nepremičnin…), subvencije in čisti transferji, 
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− pretvorbo tržnih cen v računovodske (prikrite) z uporabo konverzijskih faktorjev na finančnih 
cenah, da se popravi izkrivljanje trga, 

− monetizacija netržnih vplivov (popravke za zunanje učinke) in 

− diskontiranje predvidenih stroškov in koristi. 
 
Z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju 
javnih financ (Uradni list RS, št. 27/16) je določeno, da se pri ekonomskem vrednotenju uporablja 
splošna diskontna stopnja 4%. 
 
Pri vrednotenju je upoštevano, da je ekonomska doba za cesto 30 let, skladno s priporočili iz 
»Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, table 2.1. European Commission's 
reference periods by sector (v kar je všteto tudi obdobje implementacije). Izvedba investicije je 
predvidena do vključno leta 2027, prvo leto koristi je 2028, zadnje leto koristi pa 2051. 
 
Pri izračunu ekonomskih kazalnikov so opravljeni preračuni iz finančnih v ekonomske vrednosti (z 
uporabo konverzijskih faktorjev). 
 
V ekonomski analizi za obravnavano investicijo so poleg stroškov investicije upoštevane različne 
koristi uporabnikov, ki za posamezno varianto predstavljajo razliko med skupnimi stroški na 
omrežju brez investicije (varianta 0) in stroški na omrežju z investicijo (varianta 1). 
 
Konverzijski faktor za preračun investicijskih stroškov 
 
Pri ekonomskem vrednotenju so upoštevani naslednji konverzijski faktorji: 

− za delo: 0,6;  

− za storitve: 0,8; 

− za material: 1. 
 
Glede na strukturo posameznih vrst stroškov, so pri izračunih upoštevani skupni konverzijski 
faktorji, prikazani v spodnji preglednici. 
 
PREGLEDNICA: Konverzijski faktorji 

Stroški  Struktura  Skupni 
konverzijski 

 Delo Storitve Material faktor 

Investicijski stroški, ostanek vrednosti 0,30 0,1 0,60 0,86 

 
V ekonomski analizi so na eni strani upoštevani stroški investicije, na drugi pa koristi na cestnem 
omrežju v dobi uporabe: 
a) stroški investicije v fazi investiranja, 
b) koristi: 

− koristi uporabnikov, 

− koristi iz naslova rednega vzdrževanja cestne infrastrukture, 

− eksterne koristi (prometne nesreče, onesnaževanje zraka, podnebne spremembe, 
emisije, onesnaževanje s hrupom). 

 
Vsi zgoraj navedeni stroški in koristi predstavljajo vhodne podatke za ekonomsko vrednotenje.  
 

2.2.4.4 Investicijski stroški 

 
V ekonomski analizi je v pogojih »z investicijo« upoštevana vrednost investicije v stalnih cenah 
brez DDV in nepredvidenih del, ki je ustrezno preračunana s konverzijskim faktorjem (0,86).  
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Nivo cen programskega paketa Opcost je november 2021, zato je bila vrednost investicije v 
stalnih cenah januar 2022 preračunana na nivo cen november 2021 (z inflacijo, ki je od začetka 
decembra do konca januarja 2022 znašala 0,4%). 
 
Investicijski stroški, ki so upoštevani v ekonomski analizi, so prikazani v spodnji tabeli. 
 
PREGLEDNICA: Investicijski stroški, ki so upoštevani v ekonomski analizi, v EUR 

  Investicijski stroški 

  
brez DDV in nepr. del – 

cene nov 2021  

prerač. s KF – 
cene nov 2021 

Varianta 1 5.642.352 4.852.422 EUR 

 

2.2.4.5 Izračun posameznih stroškov in koristi 

 
Izračun stroškov uporabnikov, eksternih stroškov in stroškov iz naslova vzdrževanja 
cestne infrastrukture  

 
Izračun teh stroškov je narejen s pomočjo zadnjega programskega paketa OPCOST. Izračun je 
izdelan na osnovi ekonomskih stroškov in nivoja cen november 2021. 
 
Prometne obremenitve, ki so bile osnova za ekonomsko vrednotenje 
 
Vrednotenje je bilo narejeno na osnovi prometnih obremenitev iz Prometne študije optimalne 
ureditve in dimenzioniranja križišč v sklopu podrobneje obdelanih idejnih rešitev študije variant 
obvoznice Most na Soči – Glavna državna cesta G2-102 na odsekih 1039 in 1040, Provia d. o. o., 
januar 2022 (prometne obremenitve so podrobneje predstavljene v poglavju 1.4. Napoved 
prometa glede na obravnavano varianto). 
Napoved prometa je bila v prometni študiji izdelana za leti 2022 in 2042. Napovedan obseg 
prometa po posameznih omrežjih (varianta 0 – sedanje prometno omrežje in varianta 1 – 
prometno omrežje z obvoznico) je prikazan v naslednjih tabelah in grafičnih prikazih. 
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SLIKA 14: Prometne obremenitve za sedanje prometno omrežje v letu 2022 – PLDP vsa vozila 
(vir: Prometna študija Provia, 2022) 
 
 
PREGLEDNICA: Prikaz prometnih obremenitev za varianto 0 za leti 2022 in 2042 

odsek leto 
Osebna 

vozila 
Avtobusi 

Tovorna do 
3,5 t 

Tovorna nad 
3,5 t 

SKUPAJ 
VSA 

VOZILA 

1 2022 3.406 40 357 170 3.973 

2 2022 3.645 42 359 171 4.217 

3 2022 3.645 42 359 171 4.217 

4 2022 4.005 46 344 164 4.559 

5 2022 3.980 45 344 164 4.534 

6 2022 3.715 43 338 161 4.257 

7 2022 3.715 43 338 161 4.257 

1 2042 4.154 48 437 208 4.847 

2 2042 4.446 51 439 209 5.145 

3 2042 4.446 51 439 209 5.145 

4 2042 4.886 56 420 200 5.562 

5 2042 4.847 55 420 200 5.522 

6 2042 4.533 52 412 196 5.193 

7 2042 4.533 52 412 196 5.193 

Vir: prometna študija Provia, lastni preračuni. 
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SLIKA 15: Prometne obremenitve za omrežje z obvoznico v letu 2022 – PLDP vsa vozila (vir: 
Prometna študija Provia, 2022) 
 
 
PREGLEDNICA: Prikaz prometnih obremenitev za varianto 1 za leti 2022 in 2042 

odsek leto 
Osebna 
vozila 

Avtobusi 
Tovorna do 

3,5 t 
Tovorna 
nad 3,5 t 

SKUPAJ 
VSA 

VOZILA 

1 2022 3.406 40 357 170 3.973 

2 2022 1.886 21 158 75 2.140 

3 2022 1.886 21 158 75 2.140 

4 2022 1.576 17 69 33 1.695 

5 2022 909 10 67 32 1.018 

6 2022 658 7 36 17 718 

7 2022 3.715 43 338 161 4.257 

100 2022 3.057 35 302 144 3.539 

1 2042 4.154 48 437 208 4.847 

2 2042 2.300 26 193 92 2.611 

3 2042 2.300 26 193 92 2.611 

4 2042 1.920 21 86 41 2.068 

5 2042 1.115 12 82 39 1.248 

6 2042 802 9 44 21 876 

7 2042 4.533 52 412 196 5.193 

100 2042 3.728 43 370 176 4.317 

Vir: prometna študija Provia, lastni preračuni. 
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Stroški/koristi uporabnikov 
 
Izračun teh stroškov je bil narejen s pomočjo programskega orodja OPCOST. Izračun je bil izdelan 
na osnovi ekonomskih stroškov in nivoja cen november 2021. 
 
Povprečni letni stroški uporabnikov so izračunani za obravnavana cestna omrežja (omrežje brez 
investicije oziroma primerjalno omrežje (varianta 0) in omrežje z investicijo (varianta 1) za vse 
vrste vozil. 
 
Izračunani so bili naslednji letni stroški: 

- osnovni operativni stroški vozil (stroški porabe), 

- dodatni stroški porabe, 

- režijski stroški, 

- časovni stroški. 

 
V ekonomski analizi se upošteva koristi uporabnikov, ki so bile določene kot razlika med: 

- stroški uporabnikov na cestnem omrežju brez investicije in 

- stroški uporabnikov na cestnem omrežju z investicijo. 

 
Osnovni operativni stroški so stroški uporabnika vozila glede na hitrost vožnje in vrsto vozila. 
Sem spadajo stroški goriva, maziva, gum, vzdrževanja in popravila vozil. Faktorji vpliva so naklon, 
krivine, zgornji ustroj, zgostitve in stanje vozišča. 
 
Izračunani so za deset karakterističnih vrst vozil, in sicer: 

- majhno osebno vozilo (Renault Clio) 

- srednje osebno vozilo (Škoda Octavia) 

- veliko osebno vozilo (VW Passat 1,8) 

- lahko tovornjak (Mercedes 408D/35) 

- srednji tovornjak (Mercedes 817/4900) 

- težki tovornjak I. (Mercedes 1823L/6300) 

- težki tovornjak II. (Mercedes 15400) 

- tovornjak s prikolico (Mercedes 1841LS s polpriklopnikom) 

- tovornjak s prikolico (Mercedes 2541/5400 s priklopnikom) 

- avtobus (Mercedes 0-560). 

 
Dodatni operativni stroški so dodatni stroški porabe zaradi omejitev hitrosti pri ovirah na cesti 
glede na hitrost vožnje in vrsto vozila. Sem spadajo dodatni stroški goriva, maziva, gum, 
vzdrževanja in popravila vozil. Faktor vpliva je zgornji ustroj. 
 
Režijski stroški so časovno in dolžinsko odvisni stroški režije glede na hitrost vožnje, prevoženo 
razdaljo in vrsto vozila. Sem spadajo amortizacijski stroški, stroški obresti (nabavna cena vozila) in 
režijski stroški poslovnih vozil (izkoriščenost vozil). 
 
Časovni stroški pa so stroški časa potovanja potnikov v vozilih glede na hitrost vožnje in vrsto 
vozila. 
 
V naslednji tabeli so prikazane vrednosti skupnih stroškov/koristi uporabnikov za obravnavano 
varianto 1 za leti 2028 in 2050. Koristi uporabnikov za vmesna leta so interpolirane. Za leto 2051 
so upoštevane koristi v isti višini kot v letu 2050. 
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PREGLEDNICA: Skupni stroški/koristi uporabnikov v EUR v letih 2028 in 2050 

skupni stroški/koristi uporabnikov v EUR

varianta 1

2028

stroški brez investicije 1.534.648

stroški z investicijo 908.501

koristi 626.148

zmanjšanje v % 40,80%

2050

stroški brez investicije 1.902.842

stroški z investicijo 1.134.505

koristi 768.337

zmanjšanje v % 40,38%  
 
 
Eksterni stroški/koristi  
 
Izračun teh stroškov je bil narejen s pomočjo programskega orodja OPCOST. Izračun je bil izdelan 
na osnovi ekonomskih stroškov in nivoja cen november 2021. 
 
Izračunani so bili naslednji eksterni stroški: 

- stroški prometnih nesreč, 

- stroški onesnaženja zraka z emisijami iz prometa (polutanti PM10, PM2,5, NOx, HOS, 

NH3, SO2), 

- stroški podnebnih sprememb zaradi izpustov toplogrednih plinov (N2O in CH4, CO2), 

- stroški WTT emisij so stroški onesnaženja zraka in podnebnih sprememb pri proizvodnji 

goriva (well to tank), 

- stroški obremenitve s hrupom na zdravje ljudi. 

 
V ekonomski analizi se upošteva eksterne koristi, ki so bile določene kot razlika med: 

- eksternimi stroški na cestnem omrežju brez investicije in 

- eksternimi stroški na cestnem omrežju z investicijo. 

 
V naslednji tabeli so prikazane vrednosti skupnih eksternih stroškov/koristi za leti 2028 in 2050 za 
obravnavano varianto 1. Koristi uporabnikov za vmesna leta so interpolirane. Za leto 2051 so 

upoštevane koristi v isti višini kot v letu 2050. 
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PREGLEDNICA: Skupni eksterni stroški/koristi v EUR v letih 2028 in 2050 

skupni eksterni stroški/koristi v EUR

varianta 1

2028

stroški brez investicije 235.321

stroški z investicijo 142.645

koristi 92.676

zmanjšanje v % 39,38%

2050

stroški brez investicije 290.129

stroški z investicijo 172.689

koristi 117.440

zmanjšanje v % 40,48%  
 
Stroški/koristi iz naslova rednega vzdrževanja cestne infrastrukture  
 
Izračun teh stroškov je bil narejen s pomočjo programskega orodja OPCOST. Izračun je bil izdelan 
na osnovi ekonomskih stroškov in nivoja cen november 2021. 
 
Koristi iz naslova rednega vzdrževanja cestne infrastrukture so bile izračunane kot razlika med 
stroški rednega vzdrževanja na cestnem omrežju brez investicije in temi stroški na cestnem 
omrežju z investicijo. 
 
PREGLEDNICA: Stroški/koristi rednega vzdrževanja v EUR v letih 2028 in 2050 

stroški/koristi rednega vzdrževanja v EUR

varianta 1

2028

stroški brez investicije 20.855

stroški z investicijo 20.150

koristi 705

zmanjšanje v % 3,38%

2050

stroški brez investicije 21.315

stroški z investicijo 20.520

koristi 796

zmanjšanje v % 3,73%  
 
Ostanek vrednosti 
 
V skladu z Guide to cost-benefit analysis of investment projects se lahko za izračun ostanka 
vrednosti uporabi tudi izračun amortizacije (npr. v transportnem sektorju). 
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Pri izračunu amortizacije so bile upoštevane naslednje predpostavke: 

• Zemljišča se ne amortizirajo. 

• Amortizacijska stopnja za ceste znaša 3%. 

• Življenjska doba za objekte (predor) je daljša in znaša ob ustreznem vzdrževanju med 100 in 

120 let (gradbeni inženir Marjan Pipenbaher1). Za predor, ki se zgradi v okviru variante 1, je 

zato upoštevana življenjska doba 100 let in amortizacijska stopnja v višini 1%. 

 
Ostanek vrednosti predstavlja neamortizirano vrednost investicije. 
 
Izračun amortizacije in ostanka vrednosti za varianto 1: 

 zemljišča objekti  cesta skupaj 

Osnova za 
amortiz. 
že. prerač. s 
KF v EUR 

 
186.792 

 
4.276.740 

 
829.270 

 
5.292.802 

Amortizacijska 
stopnja 

0% 1% 3%  

Amortizacija 
2028-2051 
V EUR 

 
0 

 
1.026.418 

 
597.075 

 
1.623.492 

Ostanek 
vrednosti v 

EUR 

186.792 3.250.322 232.196 3.669.310 

2.2.4.6 Izračun ekonomskih kazalnikov 

 
Izračunani so bili ekonomski kazalniki, ki bodo osnova za odločitev o primernosti variante z 
ekonomskega vidika: 

− neto sedanja vrednost, 

− interna stopnja donosnosti, 

− količnik relativne koristnosti. 
 
V nadaljevanju je prikazana preglednica za izračun ekonomskih kazalnikov za varianto 1. 

 

 
1 https://www.sta.si/2157117/slovenski-arhitekt-med-projektanti-mostu-na-peljesac;  

https://n1info.si/novice/intervjuji/slovenec-ki-je-povezal-hrvasko-most-niha-in-diha/; 

https://www.24ur.com/novice/slovenija/kako-trden-je-most-kakor-skala-kost.html 

 

https://www.sta.si/2157117/slovenski-arhitekt-med-projektanti-mostu-na-peljesac;A
https://n1info.si/novice/intervjuji/slovenec-ki-je-povezal-hrvasko-most-niha-in-diha/
https://www.24ur.com/novice/slovenija/kako-trden-je-most-kakor-skala-kost.html
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PREGLEDNICA: Izračun ekonomskih kazalnikov, varianta 1 

K. uporabnikov Eksterne k. Vzdrževanje Koristi skupaj Ostanek vred. Investicijski str Neto den.tok

2022 in prej -                      -             -               -                 112.359              112.359-          

2023 -                      -             -               -                  -                 34.451                34.451-            

2024 -                      -             -               -                  -                 3.781                 3.781-             

2025 -                      -             -               -                  -                 324.414              324.414-          

2026 -                      -             -               -                  -                 2.188.709           2.188.709-       

2027 -                      -             -               -                  -                 2.188.709           2.188.709-       

2028 626.148               92.676        705              719.529           -                 -                     719.529          

2029 631.971               93.702        709              726.382           -                 -                     726.382          

2030 637.870               94.741        713              733.324           -                 -                     733.324          

2031 643.833               95.792        716              740.341           -                 -                     740.341          

2032 649.850               96.852        720              747.422           -                 -                     747.422          

2033 655.926               97.921        724              754.571           -                 -                     754.571          

2034 662.059               99.000        728              761.786           -                 -                     761.786          

2035 668.249               100.088      732              769.069           -                 -                     769.069          

2036 674.496               101.188      736              776.419           -                 -                     776.419          

2037 680.800               102.299      740              783.839           -                 -                     783.839          

2038 687.161               103.421      744              791.326           -                 -                     791.326          

2039 693.579               104.544      748              798.870           -                 -                     798.870          

2040 700.052               105.662      752              806.466           -                 -                     806.466          

2041 706.579               106.790      756              814.125           -                 -                     814.125          

2042 713.165               107.927      761              821.852           -                 -                     821.852          

2043 719.824               109.076      765              829.665           -                 -                     829.665          

2044 726.564               110.239      769              837.572           -                 -                     837.572          

2045 733.366               111.413      773              845.552           -                 -                     845.552          

2046 740.227               112.596      778              853.601           -                 -                     853.601          

2047 747.151               113.789      782              861.722           -                 -                     861.722          

2048 754.142               114.994      787              869.922           -                 -                     869.922          

2049 761.205               116.211      791              878.207           -                 -                     878.207          

2050 768.337               117.440      796              886.573           -                 -                     886.573          

2051 768.337               117.440      796              886.573           3.669.310       -                     4.555.883       

SKUPAJ 16.750.888          2.525.801    18.020          19.294.709       3.669.310       4.852.422           18.111.597      

    Rezultati ekonomske analize: 

NPV 6.969.631 € 

IRR 13,97% 

K/S 2,7 

 
Ekonomska analiza je pokazala, da je obravnavana varianta 1 ekonomsko upravičena, ker ima 
pozitivno ekonomsko neto sedanjo vrednost in ekonomsko interno stopnjo donosa, ki je višja od 
4%. Razmerje koristi/stroški je večje od 1. 

2.2.4.7 Opis tistih stroškov in koristi, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem 

 
Obravnavana investicija bo prinesla tudi naslednje koristi, ki pa jih je težko realno finančno 
ovrednotiti: 

− obvoznica glavne ceste v Mostu na Soči se v celoti odmakne od obstoječe pozidave 
naselja, kar bo pozitivno vplivalo na izboljšanje bivalnih razmer prebivalcev v naselju, 

− izgradnja obvoznice glavne ceste v Mostu na Soči povečuje potenciale za razvoj poselitve 
in druge obstoječe in načrtovane urbane rabe, ki so večjega pomena za razvoj naselja, 
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− izboljšanje obstoječega izgleda prostora (urejenosti prostora, vidnih kakovosti), 

− pozitiven vpliv na razvoj turizma. 

2.2.4.8 Analiza občutljivosti 

 
Z analizo ekonomske občutljivosti se testira vpliv posameznih vplivnih spremenljivk na ekonomsko 
upravičenost projekta. Analiza pomeni ponavljanje izračuna upravičenosti (neto sedanje vrednosti 
in interne stopnje donosnosti) ob spreminjanju posameznih vhodnih podatkov. Z njo odkrivamo 
kritične parametre načrtovane naložbe.  

 
Za obravnavano varianto 1 je izdelana analiza občutljivosti za razmere, da se investicija poveča za 
20% oz. zmanjša za 10% ter da se koristi povečajo za 10% oz. zmanjšajo za 10%. 

 

PREGLEDNICA: Analiza občutljivosti za varianto 1 

NSV (v EUR) ISD (v %) Faktor stroški Faktor koristi 

6.969.631  13,97%                  1,00                      1,00      

5.979.599 12,69%                  1,00                      0,90      

7.959.663 15,23%                  1,00                      1,10      

7.380.357 15,40%                  0,90                      1,00      

6.558.905 12,77%                  1,10                      1,00      

8.370.389 16,74%                  0,90                      1,10      

5.568.873 11,56%                  1,10                      0,90      

 
Varianta 1 bi bila ekonomsko upravičena tudi v primeru, če bi se investicijski stroški povečali za 
10% in bi se hkrati koristi zmanjšale za 10%. 
 
Varianta 1 bi bila ekonomsko upravičena tudi v primeru, če v izračunih ekonomske upravičenosti 
ne bi upoštevali ostanka vrednosti. V tem primeru bi neto sedanjo vrednost znašala 5.793.061 
EUR, interno stopnjo donosa pa 13,56%. 

2.2.4.9 Analiza tveganj 

 
Analiza tveganj je ocenjevanje verjetnosti, da s projektom ne bo pričakovanih dosežkov. Analiza 
zajema ovrednotenje projektnih (tveganje razvoja projekta, tveganje izvedbe in obratovanja 
projekta) in splošnih tveganj (politična, narodnogospodarska, družbenokulturna in druga tveganja). 
 
Pregled tveganj in ukrepi za obvladovanje teh tveganj 
 
Tveganja spremljajo izvedbo vsakega investicijskega projekta. Pojavljajo se v fazah njegove 
priprave, fizične izvedbe in uporabe. Tveganja obravnavanega projekta so naslednja: 

− tveganja v fazah priprave projekta: kakovost dokumentacije (projektne, investicijske, 
razpisne…) in odkupi zemljišč, 

− tveganja v fazi izvedbe projekta: stroški investicije, tehnična izvedba investicije, viri 
financiranja, 

− tveganja v fazi uporabe: nezadostna zasedenost prestavljenega dela glavne ceste. 
 

a) Tveganja v fazah priprave projekta 
 
Spremembe strateških dokumentov 
Opis: Spremenjene strateške in politične smernice lahko vplivajo na spremembo prioritetnosti 
izvedbe projekta.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: Tega tveganja ni mogoče omejiti. 
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Kakovost dokumentacije  
Opis: nekvalitetno pripravljena dokumentacija lahko investitorju povzroči zamik pri izvedbi projekta, 
povečanje stroškov investicije, v skrajnem primeru celo nezmožnost dokončanja projekta.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: za omilitev tega tveganja se bo naročnik v nadaljnjih fazah 
dogovoril za izdelavo projektne dokumentacije s podrobno specifikacijo stroškov, kar bo primerna 
osnova za dokaj realno oceno višine dejanskih stroškov.  

 

Pripombe lokalne skupnosti 
Opis: Zaradi nasprotovanja lokalne skupnosti (morebitne pritožbe civilnih iniciativ, občin, 
posameznikov na pridobljena gradbena dovoljenja) lahko pride do podaljšanja postopkov pri 
pripravi in izvedbi tega projekta.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: sodelovanje s predstavniki lokalnih skupnosti 

 

Odkupi zemljišč 
Opis: zapleti v zvezi z odkupi zemljišč (nestrinjanje z odkupnimi cenami, neizvedljivi pogoji, ki jih 
postavljajo lastniki zemljišč, zahteve po zamenjavi zemljišč z nadomestnimi zemljišči) lahko 
povzročijo večji časovni zamik pri izvedbi projekta, povečanje stroškov investicije, v skrajnem 
primeru celo prestavitev trase.  
Ukrepi za omilitev tega tveganja: investitor bo to tveganje deloma omilil s pripravo cenitvenih 
poročil za ta zemljišča, ki bodo podlaga za odkupe; aktivna komunikacija z lastniki zemljišč. 

 

Gradbena dovoljenja 
Opis: zaradi zapletov pri pridobivanju gradbenih dovoljenj lahko pride do zamika pri izvedbi tega 
projekta in do povečanja stroškov investicije.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: pravočasno zagotovljena potrebna zemljišča, tvorno 
sodelovanje pristojnih ministrstev. 
 
Stroški gradnje 
Opis: zaradi neustrezne ocene stroškov gradnje v fazi planiranja lahko pride do bistvenih 
odstopanj od ocenjenih stroškov investicije, zaradi česar bo potrebno zagotavljati dodatne vire 
financiranja. Zaradi neustrezne ocene stroškov gradnje lahko pride tudi do zamika pri izvedbi 
projekta.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: izbira kompetentnega izdelovalca projektne dokumentacije, 
sprotno spremljanje aktivnosti, investitor bo v razpisni dokumentaciji opredelil vrednost projekta, 
do katere je pripravljen to naročilo oddati. 
 
Izbor izvajalcev 
Opis: zaradi morebitnih pritožb ponudnikov v vseh fazah javnih razpisov za pridobitev izvajalcev 
lahko pride do zamika pri izvedbi projekta in do spremembe stroškov investicije.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: tveganja zaradi zamika pri oddaji naročila zaradi pritožb 
potencialnih ponudnikov oz. neizbranih ponudnikov bo investitor v največji možni meri omejil s 
pripravo kakovostne in nedvoumne razpisne dokumentacije. 

 

b) Tveganja v fazi izvedbe projekta 
 

Tehnična izvedba investicije 
Opis: terminski plan je sicer realno zastavljen, vendar se lahko zgodi, da se bodo zaradi 
nestrinjanja javnosti postopki v zvezi z izvedbo investicije zavlekli.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: investitor bo to tveganje deloma omilil s pripravo potrebne 
projektne, prostorske in investicijske dokumentacije v čim krajšem možnem času. Tveganja v zvezi 
s tehnično izvedbo bo investitor deloma omejil tudi s sistematičnim projektnim vodenjem izvedbe 
investicije.  
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Viri financiranja 
Opis: projekt je finančno obsežen, zaradi česar se lahko zgodi, da izvedba investicije ne bo možna 
po predvidenem terminskem planu. Za izvedbo projekta bo v kasnejši fazi sklenjen tudi ustrezen 
sporazum o sofinanciranju investicije iz sredstev Občine Tolmin, vendar v tej fazi potrebne 
informacije glede delitve stroškov med DRSI in Občino Tolmin še niso na voljo.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: investitor bo speljal vse potrebne postopke za čim prejšnji 
podpis sporazuma o sofinanciranju z Občino Tolmin; pravočasna zagotovitev potrebnih sredstev v 
proračunih države in občine. 

 
c) Tveganja v fazi uporabe 

 
Opis: nezadostna zasedenost nove prestavljene ceste.  
Ukrepi za omejitev tega tveganja: na to tveganje ni mogoče vplivati. Ocenjuje se, da je v izdelani 
prometni študiji promet napovedan realno in da zato ne bo prišlo do nezadostne zasedenosti 
obvoznice. 

 

Stopnja tveganja in vplivi 
 

PREGLEDNICA: Analiza tveganj, povezanih s projektom in stopnje tveganja 
Faza 
projekta 

Vrsta tveganja Vpliv Stopnja 
tveganja 

Priprava Spremembe strateških dokumentov vpliv na stroške investicije, zamik pri 
izvedbi projekta 

srednja 

Priprava Kakovost dokumentacije 
(projektne, investicijske, razpisne) 

vpliv na oceno stroškov investicije, 
zamik pri izvedbi projekta 

nizka 

Priprava  Pripombe lokalnih skupnosti vpliv na terminski načrt in na dejansko 
vrednost projekta 

srednja 

Priprava Odkupi zemljišč vpliv na terminski načrt in na dejansko 
vrednost projekta  

velika 

Priprava Gradbena dovoljenja vpliv na terminski načrt velika 

Priprava Stroški gradnje vpliv na terminski načrt in dejansko 
vrednost projekt 

velika 

Izvedba Tehnična izvedba investicije 
(terminski plan, zapleti pri izvedbi, 
oviranje izvedbe zaradi dela pod 
prometom) 

vpliv na terminski načrt in dejansko 
vrednost projekta 

velika 

Izvedba Viri financiranja vpliv na terminski načrt velika 

Uporaba Nezadostna zasedenost ceste vpliv na obratovanje projekta in 
upravičenost projekta 

srednja 

2.2.4.10 Ugotovitve o ustreznosti variant z ekonomskega vidika 

 
a) Cilji, merila in kazalniki 

 
Učinkovitost obravnavane variante 1 se je ugotavljala na podlagi enega od izračunanih 
ekonomskih kazalnikov, in sicer kazalnika ekonomska interna stopnja donosa. 

 

CILJI MERILA KAZALNIKI 

investicija je ekonomsko upravičena za 
izvedbo 

ERR ≥ 4% izračunana ekonomska interna stopnja 
donosa 

 

b) Ocena primernosti 
 

Vrednotenje variant z ekonomskega vidika je izvedeno z uporabo spodnje lestvice, v kateri so za 
vsako oceno opredeljeni kriteriji:  
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varianta je bolj primerna ERR  10% 

varianta je primerna ERR > 4% in ≤ 10% 

varianta je manj primerna ERR > 4%  
 

c) Opis vpliva in ocena primernosti variant 
 
V primeru obravnavane variante 1 se bistveno skrajša prometna povezava na glavni cesti iz smeri Idrije proti 
Tolminu, kamor se preseli glavnina prometa. Zaradi skrajšanja poti ta varianta prinaša precejšnje koristi 
uporabnikov ter eksterne koristi in je kljub precej visokim investicijskim stroškom ekonomsko upravičena. 
 

PREGLEDNICA: Ocena primernosti z ekonomskega vidika 

 
 varianta 1 

ISDe v % 13,97% 

ocena primernosti bolj primerna 
 

 

Obravnavana varianta 1 sledi zastavljenemu cilju in je zato z ekonomskega vidika primerna 
za izvedbo. 
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3 SINTEZNA UTEMELJITEV REŠITVE 

3.1 SINTEZNE UGOTOVITVE IN UTEMELJITVE 

 

Tekom vrednotenja oz. presoje načrtovanih ureditev s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega 

in ekonomskega vidika so se pokazale pozitivne in negativne lastnosti rešitve, ki so po 

posameznih vidikih predstavljene v tem poglavju: 

a) Prostorski vidik: 

POZITIVNE LASTNOSTI:  

Rešitve nimajo vplivov na zasnovo razvoja v širšem prostoru in so skladne s konceptom 

prometnega omrežja ter konceptom razvoja naselij in usmeritvami za razvoj poselitve in ohranjajo 

celovitost naselja. V skladu z OPN Občine Tolmin se bo Most na Soči z okolico razvijal v 

turistično-rekreacijski center. Z gradnjo obvoznice bodo zaradi razbremenitve naselja od prometa 

ter izvedbe kolesarskih povezav izboljšani tudi pogoji za razvoj turizma.  

Rešitve jedro naselja v celoti razbremenijo tranzitnega prometa na relaciji Tolmin–Idrija, s čemer 

se poveča prometna varnost na in ob prometnih površinah v naselju, pa tudi na preloženi glavni 

cesti. Varianta ima predvidena dva priključka za naselje, na severni strani (križišče K1) ter na 

južni strani (priključek K2) kar ohranja relativno dobre povezave med naselji in posameznih delov 

naselja. Priključek K2 je predviden kot enosmerni priključek iz smeri centra naselja proti Idriji, le 

za intervencijska vozila pa je omogočen tudi dvosmerni dostop v naselje. S predvidenimi 

rešitvami se poveča prometna varnost in pretočnost prometa v naselju, ki se tudi prometno 

razbremeni.  

Načrtovana obvoznica se nahaja na vzhodni strani naselja s potekom pretežno v predoru. Z 

načrtovanimi ureditvami se ne posega v površine namenjene bivanju in centralnim dejavnostim. S 

preusmeritvijo tranzitnega prometa iz središča naselja na obvozno cesto bodo območja 

namenjena bivanju in centralnim dejavnostim razbremenjena prometa, ker bo posledično 

pozitivno vplivalo na razvoj teh dejavnosti v prostoru.  

V zelene površine se z načrtovanimi ureditvami ne posega. Na mestu obstoječega priključevanja 

območja na G2 se uredi krožno križišče (K1), s katerim se zagotovi varen dostop tudi do zelenih 

površin. Z umestitvijo K1 se ureditve približajo otroškemu igrišču vendar vanj ne posegajo.  

S predvidenimi ureditvami K1 se poseže v parkirišče pri Modreju, katerega se v naslednji fazi 

nadomesti z novim (preureditev obstoječega parkirišča ali nadomestitev na novi lokaciji). 

Ob morebitni enosmerni ureditvi ceste skozi naselje v smeri proti Idriji, se ob delu ceste lahko 

uredi dodatne površine za parkiranje. 

NEGATIVNE LASTNOSTI: 

Dostopnost naselja se zaradi enosmernega izvoza na JV strani (priključek K2) nekoliko zmanjša. 
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b) Varstveni vidik: 

POZITIVNE LASTNOSTI:  

S potekom trase pretežno v predoru se zmanjšuje vpliv na okoljske sestavine.  

Fizične izgube rastlinstva in naravnih habitatov bodo zaradi poteka v predoru majhne, zmanjšana 
je tudi verjetnost trkov z živalmi. Neposrednega in daljinskega vpliva na Natura 2000 območje 
POO pri Modreju – melišča ne bo, prav tako ne bo neposrednega vpliva na območje POO Idrijca 
s pritoki. Zaradi rekonstrukcije dela obstoječe ceste na območju EPO Soča in NV Soča s pritoki 
do sotočja z Idrijco negativnih vplivov ne pričakujemo. Trasa obvoznice se približa tudi območjem 
POO Idrijca s pritoki, EPO Idrijca s pritoki, NV Idrijca s pritoki in NV Idrijca - soteska in korita, 
morebiten posreden vpliv pa je mogoče preprečiti. 

Obravnavano območje se ne nahaja na vodovarstvenih območjih, varovanimi z občinskimi ali 
državnimi akti, in ne posega v struge vodotokov. Glede na obstoječo cesto se bo nova obvoznica 
oddaljila od površinskih (in kopalnih) voda. S planom predvideni posegi ne povečujejo poplavne 
ogroženosti ali s poplavami povezane erozijske ogroženosti v primerjavi z obstoječim stanjem. Na 
osnovi preliminarne geološko-geomehanske študije se izkazuje, da je predor predviden nad 
nivojem podzemne vode in se z gradbenimi deli v podzemne vode ne bo posegalo.  

Zaradi večinskega poteka trase obvoznice v predoru in pozidanih zemljiščih, vpliva na gozdna 
zemljišča ne bo. Poseg v gozdna zemljišča bo zanemarljivo majhen, zato je ocenjeno, da 
stabilnost in vitalnost gozdov ne bosta prizadeti. Sposobnost gozdnih sestojev za opravljanje 
proizvodnih, ekoloških in socialnih funkcij bo ohranjena. Trasa obvoznice ne posega v varovalne 
gozdove ali gozdne rezervate.  

Zaradi predvidenega predora bo prav tako zelo majhna trajna izguba kmetijskih zemljišč, 
zmanjšuje se tudi vpliv na fragmentacijo kmetijskih zemljišč. Na obravnavanem območju je največ 
kmetijskih zemljišč z majhno boniteto (do 25 bonitetnih točk).  

V bližini plana sta dve enoti kulturne dediščine (EŠD 3849 Most na Soči – Cerkev sv. Mavra in 
EŠD 21214 Modrej – Znamenje). Za zmanjšanje posrednega vpliva na enote KD so možni 
omilitveni ukrepi, ki bodo zagotovili ohranjanje tangiranih enot KD. 

Trasa ceste zaradi poteka v predoru in vkopu v prostoru ne bo predstavljala zveznega linijskega 
elementa, ki bi sicer lahko vplival na prepoznavnost krajine. Linijski potek s prekinitvijo (predor, 
vkop) vpliva na večjo vpetost posega v prostor ter s tem zmanjšuje vpliv na krajinsko sliko.  

Z izvedbo obvoznice se bodo emisije TGP zaradi razbremenitve obstoječe glavne ceste G2-102 
skozi naselje Most na Soči delno zmanjšale.  

Zaradi preusmeritve prometa na novo cestno povezavo se bodo zmanjšale tudi emisije 
onesnaževal z glavne ceste G2-102, ki v obstoječem stanju poteka skozi središče naselja Most 
na Soči in je v okolici gosto pozidana, posledično se bo na območju stanovanjske pozidave 
neposredno ob obstoječi cesti izboljšala tudi kakovost zraka. 

Obremenitev s hrupom se bo zmanjšala, saj je večji del obvoznice v predoru, v delu kjer 
obvoznica poteka po površini, pa večinoma poteka po kmetijskih in delno gozdnih površinah. Z 
izvedbo obvoznice je pričakovati občutno zmanjšanje števila čezmerno obremenjenih stavb in 
prebivalcev v naselju Most na Soči. 

NEGATIVNE LASTNOSTI: 

Obvoznica fizično posega v NV Most na Soči – Morena z gradnjo predora. 
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Trasa obvoznice posega v priobalno zemljišče reke Soče ter poteka po potencialno erozijskih 
območjih. 

Glede na geološko zgradbo območja obstaja možnost, da se predvidena obvoznica s predorom 
nahaja v prispevnem območju izvira Pod grmom. Niveleta predora je blizu nivoja podzemne vode.  
Obvoznica neposredno posega v enoto kulturne dediščine EŠD 470 Most na Soči - Arheološko 
najdišče Sveta Lucija, ki je zavarovana kot kulturni spomenik. Prav tako je možen posreden, 
vizualen vpliv na enoti KD v bližini posega EŠD 3849 Most na Soči – Cerkev sv. Mavra in EŠD 
21214 Modrej – Znamenje. 
Zaradi izvedbe trase je pričakovan negativen vpliv na krajinsko sliko na območju vidno 
izpostavljenih ureditev (petkrako krožišče K1, enostranski vsek s podporno steno na območju od 
južnega portala predora do obstoječe glavne ceste). 
 
 
c) Funkcionalni vidik: 

POZITIVNE LASTNOSTI: 

Predlagane rešitve obvoznice Most na Soči so s funkcionalnega vidika ocenjene kot primerne. 
Rešitve predstavljajo kratko, racionalno traso, ki je ugodna z vidika horizontalnega in višinskega 
poteka ter prometne varnosti.  
 

NEGATIVNE LASTNOSTI:  
 
Glavna pomanjkljivost trase je opustitev možnosti dostopa v Most na Soči iz vzhoda (smer Idrija). 
 
 
d) Ekonomski vidik: 

POZITIVNE LASTNOSTI: 

Predlagane rešitve obvoznice Most na Soči so z ekonomskega vidika ocenjene kot primerne za 
izvedbo. 
Zaradi izgradnje obvoznice se bistveno skrajša prometna povezava na glavni cesti iz smeri Idrije 
proti Tolminu, kamor se preseli glavnina prometa. Zaradi skrajšanja poti obravnavana rešitev 
prinaša precejšnje koristi uporabnikov ter eksterne koristi in je kljub precej visokim investicijskim 
stroškom ekonomsko upravičena. 
 
NEGATIVNE LASTNOSTI: 

Vrednost investicije temelji na preliminarni projektantski oceni, ki je bila izdelana v sklopu 
elaborata »Obvoznica Most na Soči, IDR – idejne rešitve (Ginex International d. o. o., št. proj.: 
113-20A, Nova Gorica, januar 2022)« in se lahko v kasnejših fazah projektiranja še podraži, kar bo 
lahko vplivalo na znižanje ekonomske donosnosti investicije. 
 
 
e) Sklep 

Predlagane rešitve obvoznice Most na Soči so z vseh štirih vidikov ocenjene kot primerne 
za izvedbo. 
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3.2 PREDLOGI ZA OPTIMIZACIJO IN USMERITVE ZA NADALJNJE NAČRTOVANJE 

 
POVRŠINSKE VODE 

− Gradbišče naj se uredi na način, da bo poseganje na priobalno zemljišče Soče in 

poplavna območja čim manjše. 

− Za zmanjšanje negativnih vplivov erozije je treba v nadaljnjih fazah projektiranja 

zagotoviti ustrezne tehnične ukrepe, ki bodo preprečili nenadzorovano zbiranje ali 

odvajanje zbranih voda v vkopane dela trase ceste. 

 
PODZEMNE VODE 

− Izdelati je treba hidrogeološko študijo, ki mora zajemati detajlno geološko in 

hidrogeološko kartiranje in druge terenske preiskave (izvedba peziometrov), ki bodo 

podale natančnejše podatke o nivojih podzemne vode na obravnavanem območju. 

Izsledki študije se upoštevajo pri nadaljnjem projektiranju predvidenega predora. 

 
TLA IN KMETIJSKA ZEMLJIŠČA 

− Poseg na kmetijska zemljišča naj se optimizira na način, da bodo izgube teh zemljišč čim 

manjše. Poseg se naj prednostno umešča na zemljišča nekmetijske rabe oz. če to ni 

možno na manj kakovostna kmetijska zemljišča nižjih bonitet, šele nato na zemljišča 

višjih bonitet. 

 
NARAVA 

− Na območju naravnih vrednot naj se ne načrtuje novih poti, manipulativnih površin ali 

lokacij za začasno skladiščenje materiala in viškov zemeljskih izkopov. 

− Brežine in vodotoka Idrijce in Soče naj se ne osvetljuje. Za osvetlitev ceste naj se uporabi 

svetila, ki bodo imela svetlobo usmerjeno proti tlom in bodo usmerjena tako, da ne bodo 

osvetljevala bregov in struge (možna uporaba zaslonk). Uporabi naj se svetila, z barvo T 

2700 K. 

− Na območju bregov obeh rek naj se ne načrtuje odstranjevanja obstoječe obrežne 

vegetacije (z izjemo invazivnih vrst). 

− Pri načrtovanju zasaditev naj se predvidi ustrezno avtohtono lesno vegetacijo. 

− V stene korit Idrijce in v bregove Soče naj se pri morebitnih spremembah posega ne 

posega. 

 
KULTURNA DEDIŠČINA 

− Za zmanjšanje degradacije vedut na kulturni spomenik EŠD 3849 Most na Soči – Cerkev 

sv. Mavra naj bodo brežine 90 meterskega vkopa pred severnim portalom in oba portala 

predora ter podporna stena nad glavno cesto zasajeni z avtohtono vegetacijo.  

− Investitor mora za zmanjšanje vpliva na arheološko najdišče EŠD 470 Most na Soči - 

Arheološko najdišče Sveta Lucija pred pripravo terena (vrtine za predor, dostopne poti) in 

gradnjo objekta zagotoviti predhodne raziskave za določitev vsebine in sestave najdišča, 

na podlagi rezultatov raziskav pa ukrepe za varstvo arheoloških ostalin.  

− V primeru, da bi bile ob predhodnih raziskavah odkrite strukture izredne arheološke 

vrednosti, je potrebno s strani investitorja zagotoviti ukrepe za varstvo arheoloških 

ostalin, kar lahko pomeni tudi spremembo projektne dokumentacije oziroma ohranitev ali 

prezentacijo odkritih arheoloških ostalin na mestu samem. 
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− V kolikor se pri gradnji na okvirnem območju posega plana izven registriranega najdišča 

vseeno najdejo arheološke ostaline, se postopa skladno z določbami ZVKD-1 glede 

naključnih najdb (27. člen).  

 
Oskrba s pitno vodo 

− Izdela naj se detajlna hidrogeološka študija, ki bo podala jasne odgovore o obsegu 

napajalnega zaledja izvira Pod Grmom pri Modreju, dinamiki podzemne vode, ki se 

drenira v izvir ter samem izvoru podzemne vode. V ta namen mora študija zajemati 

detaljno geološko in hidrogeološko kartiranje in druge terenske preiskave (izvedba 

piezometrov), ki bodo podale prostorsko lego in značaj hidrogeoloških mej, meritve 

pretoka za oceno dinamike podzemne vode ter kemijske in izotopske analize za določitev 

njenega izvora.  
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II. GRAFIČNI DEL 
 

 
 

GRAFIČNI PRIKAZ PREDLAGANE REŠITVE 
  
 

List 1  Prikaz rešitev v širšem prostoru    M 1:5.000 
 

STANJE V PROSTORU: 
 

List 2 Namenska raba prostora. OPN Občine Tolmin   M 1:5.000 
List 3 Prikaz dejanske rabe     M 1:3.000 
List 4 Narava        M 1:3.000 
List 5 Vode        M 1:3.000 
List 6  Enote kulturne dediščine      M 1:3.000 
List 7 GJI in grajeno javno dobro. OPN Občine Tolmin   M 1:5.000 

 
PODROBNEJŠI PRIKAZ REŠITEV 
 
List 8 Ureditvena situacija utemeljene rešitve   M 1:2.000 
List 9 Normalni prečni prerezi     M 1:200 
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III. PRILOGE 
 

1  PODROBNEJŠE OBDELANE IDEJNE REŠITVE 

 
Priložen v digitalni obliki na CD: 
 

− Obvoznica Most na Soči, IDR – idejne rešitve (Ginex International d. o. o., št. proj.: 113-
20A, Nova Gorica, januar 2022; 

 

2  PODROBNEJŠE STROKOVNE PODLAGE ZA VREDNOTENJE 

 
 
Navedba strokovnih podlag, ki so priložene v digitalni obliki na CD: 
 

− Državni prostorski načrt za obvoznico Most na Soči. Študija variant – utemeljitev rešitve / 
Predinvesticijska zasnova. PROSTORSKO VREDNOTENJE. (Urbis d. o. o., št. proj. 
2019/ŠVDPN-023, Maribor, januar 2022; 
 

− Obvoznica Most na Soči, IDR – idejne rešitve (Ginex International d. o. o., št. proj.: 113-
20A, Nova Gorica, januar 2022; 

 

− Okoljsko poročilo (Aquarius d. o. o., št. 1427-19 OP, Ljubljana, februar 2022 

 
 
 
 
 

3  PODROBNEJŠE POROČILO O VKLJUČEVANJU JAVNOSTI IN SPREJEMLJIVOSTI 
PROSTORSKE UREDITVE V LOKALNEM OKOLJU S STALIŠČI DO PRIPOMB 

 
Poročilo. 
 
Stališča do pripomb in predlogov z javne razgrnitve bodo priložena po javni razgrnitvi v digitalni 
obliki. 
 

4  ANALIZA SMERNIC 

 
 
Analiza smernic je priložena v digitalni obliki na CD. 
 

5  SKLEP O POTRDITVI INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE 

 
Sklep o pregledu in potrditvi dokumentacije je priložen.  
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6  OBRAZLOŽITEV PRESOJE POSLEDIC NA POSAMEZNA PODROČJA 

 
Obrazložitev je del vladnega gradiva in bo priložena. 
 

7  SEZNAM UPOŠTEVANIH PODATKOV IN STROKOVNIH PODLAG 

 
SEZNAM STROKOVNIH PODLAG: 
 

− Obvoznica Most na Soči, IDR – idejne rešitve (Ginex International d. o. o., št. proj.: 113-
20A, Nova Gorica, januar 2022; 
 

− Prometna študija optimalne ureditve in dimenzioniranja križišč v sklopu podrobneje 
obdelanih idejnih rešitev študije variant obvoznice Mosta na Soči. Glavna državna cesta 
G2-102 na odsekih 1039 (Most na Soči–Bača) in 1040 (Peršeti–Most na Soči). Provia 
d. o. o., št. proj. 113-20A, Naklo, januar 2022. 

 
 
 
 

8  POVZETEK ZA JAVNOST 

 
 
 
 

 




