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POVZETEK PREDINVESTICIJSKE ZASNOVE

1. Investicijski projekt in vrsta investicijske dokumentacije

Investicijski projekt: Drzavni prostorski nacrt za obvoznico Most na Sodi,
Vrsta investicijske dokumentacije: Studija variant/predinvesticijska zasnova

2. Kratek opis razlogov za investicijo in njeni cilji:

Razlogi:

Tranzitni promet na relaciji Idrija-Tolmin poteka po odsekih glavne ceste G2-102/1039 (Most na Sodi-
Baca) in G2-102/1040 (Perseti-Most na Soci) skozi jedro naselja Most na Soc¢i. Zaradi tesne pozidave
ob glavni cesti prometna varnost znotraj naselja ni zadovoljiva. Promet skozi naselje je neurejen in
mestoma nevaren, pe$ povezave so slabo urejene. Poleg kriticne prometne varnosti je vasko jedro
podvrzeno Se izpudnim plinom, tresljajem in hrupu prometa. Zaradi tesne pozidave in omejenega
prostora je zelo malo prostora tudi ob glavni cesti, na katero se prikljuCuje vecje Stevilo hidnih
priklju¢kov in krajevnih ulic. Zaradi neprimernih prikljuCkov nastajajo zastoji, posledi¢no je
onemogocen teko€ promet. Promet skozi naselje je neurejen in mestoma nevaren, pes povezave so
slabo urejene. Posebno problemati¢no je prikljucevanje ceste v naselije nad glavno cesto, ki je
nevarno in prakti€no ne omogoca prevoznosti v vseh smereh. Zato posledi¢no vozila manevrirajo na
glavni cesti.

cesta G2-102 in drzavne ceste R3-603 zdruzZuje $e lokalno cesto 420131, javno pot 922845 in
bencinski servis. KriziS¢a drzavnih in lokalnih cest niso prilagojena danasnjim prometnim
obremenitvam, zato je izgradnja obvoznice, ki bi zmanjSala prometne obremenitve v srediS€u naselja,

nujna.

Na odsekih drzavnih cest v naselju Most na Soci ni urejenih povrsin za peSce in kolesarje.
Mesto je zaradi jezera in soto€ja Idrijce in SoCe turisticno izredno zanimivo in prakticno zivi od
turizma.

Ob izgradnji obvoznice Mosta na SoCi bo mogoca celovita rekonstrukcija ceste skozi naselje z
ureditvijo plo¢nikov, parkiriS¢, trga, prikljuckov in avtobusnih postajalis¢. Z urejanjem prometnega
dela preko trga se lahko obstoje¢o regionalno cesto G2 na obmodju naselja spremeni v cono
umirjenega prometa — ob omejeni hitrosti na 30 km/h oz. 10 km/h (skupni prometni prostor). S temi
ukrepi je mogo&e zmanjSanje prostora za motorni promet in pove€anje urbanega prostora za peSce in
kolesarje, kar bo pozitivno vplivalo na prometno varnost vseh udeleZencev v prometu.

Temeljni cilji nacrtovane prostorske ureditve so:
— povecanje prometne varnosti,

— izboljSanje tehni¢nih elementov,

— prometna razbremenitev naselja,

— nadomestitev dotrajanih delov ceste ter

— izboljSava stanja okolja.

3. Seznam strokovnih podlag

— DIIP za obvoznico Most na Soci, DRI upravljanje investicij d. 0. 0., Ljubljana, julij 2016,

— Drzavni prostorski nacrt za obvoznico Most na Sodi, Pobuda, Urbis d. 0. 0. Maribor, St. projekta
2017/DPN-056, november 2017,

— Obvoznica Most na Soci, IDR — idejne reSitve (Ginex International d. o. 0., $t. proj.: 113-20A,
Nova Gorica, januar 2022,

idejnih reSitev Studije variant obvoznice Most na Soéi — Glavna cesta G2-102 na odsekih 1039

St.

odseka: | Arhivska §t.: Vrsta dokumentacije | Sifra pril.: Prostor za €rtno kodo:

1007 0020.00 404 S.1




77

Drzavni prostorski nacrt za obvoznico Most na Soci . URBIS
Studija variant/Predinvesticijska zasnova (UTEMELJITEV RESITVE) Vizije prostora

(Most na Soci — Baca) in 1040 (PerSeti — Most na Soci), §t. projekta 113-20A, Provia d. o. o.,
Naklo, januar 2022,

— Okoljsko porocilo za drzavni prostorski nacrt za gradnjo obvoznice Most na So¢i, §t. 1427-19 OP,
Aquarius d. 0. 0., Ljubljana, februar 2022.

4. Kratek opis obravnavanih variant

Predmet obravnave v predinvesticijski zasnovi so naslednje variante:

Varianta brez investicije, ki pomeni ohranjanje obstojecega stanja.

Varianta 1:

Varianta 1 je optimizacija trase Variante 1 iz pobude, na katero so bile pridobljene smernice nosilcev

urejanja prostora in obc&ine ter predlogi javnosti v okviru javne objave pobude. Glede na Varianto 1 iz

pobude se optimizacija nanasa na naslednje dele:

— krizi§¢e K1 se prestavi bolj severno v sti¢is¢e cest G2-102/1040, ceste v Modrej (JP 921571) in
prikljutka gistilne naprave (v nadaljnjem besedilu: C.N.);

— predvidi se 5-krako krozis€e na mestu sedanjega parkiri§¢a, ki ga bo potrebno prestaviti;
410 m;

— zaradi nizke viSine nadkritja (najvec 5,5 m) po izvozu iz K1 na obvoznico, se med K1 in predorom
predvidi obojestranski vkop v dolzini pribl. 95 m;
se predvidi ureditev enosmernega priklju¢ka iz naselja Most na Soc¢i v smeri Idrija z moznostjo
dvosmernega intervencijskega dostopa. Iz smeri Idrija proti Mostu na Soci se promet vodi skozi
predor.

Celotna dolzina trase obravnavane variante 1 je 720 m (merjeno med mejama obdelave, kar vklju€uje

Trasa obvoznice se na severni strani odcepi od trase obstojeCe glavne ceste G2-102/1040 in zavije
proti jugovzhodu. V kroziS§€u K1 je predvidena ureditev severnega priklju¢ka naselja Most na So¢i,
prikljuCka v Modrej, prikljucka k Cistilni napravi oz. kajak centru ter prikljucka na obvoznico.

Na prvem odseku obvoznice, od kroZid€a K1 do predora, je trasa vkopana 6 m do 7 m globoko v

aluvialno teraso. DolZina tega odseka je priblizno 95 m. Na drugem odseku, dolZine 410 m, trasa

poteka v predoru. Najvedja viSina nadkritja znasa 50 m, v povprecju priblizno 30 m. Tretji odsek, od

juznega portala predora obvoznice do vkljuditve na obstojeci odsek glavne ceste G2-102/1039, je

dolg priblizno 105 m. V tem delu je predvidena ureditev enosmernega prikljucka iz naselja Most na

Sodi v smeri Idrije z moznostjo dvosmernega intervencijskega dostopa (K2).

Trasa se pri¢ne na visini obstojeCe glavne ceste G2-102/1040. Ureditev Krozis¢a K2 je predvidena na

nivoju obstojeCega terena, ki se nahaja nad koto Q20. Niveleta obvoznice se po krozi§€u povzpne z

naklonom 3,5% skozi predor. Po izhodu iz predora se z vertikalno zaokrozitvijo prilagodi na obstojeco

aluvialno teraso nad strugo reke Idrijce.

Na trasi se nahajata nivojsko kroZid€e in prikljucek:

—  krozisge K1 s prikljuskom JP 921571, prikljuckom CN in dostopom do naselja

— priklju€ek K2: enosmerni izvozni prikljuek iz naselja Most na SoCi v smeri Idrija z moznostjo
dvosmernega dostopa v naselje za intervencijo.

Povrsine za peSce:
— Na trasi je predviden enostranski hodnik za peSce med krakoma Most na Sodi in Modrej v K1.
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Avtobusna postajalis¢a:

— Predvidena je rekonstrukcija obstojeCega avtobusnega postajaliS¢a v km 0+650.

— Zaradi ureditve enosmernega izvoznega priklju¢ka iz naselja Most na Soci v smeri Idrija bo
potrebna gradnja obracaliS¢a za avtobuse v naselju za zagotavljanje rednega avtobusnega
prometa skozi Most na Soci. Obracalis€e za avtobuse v naselju ni del projekta obvoznice in se
bo predvidoma uredilo v sklopu vzdrzevalnih del v javno korist.

Med projektiranjem obvoznice (optimizacija variante 1) so bile dodatno preverjene tri mozne variante

izvedbe priklju¢ka na juzni strani predora (krizis¢e K2):

— Ureditev enosmernega prikljucka iz naselja Mosta na Soéi v smeri Idrije z moznostjo
dvosmernega prometa za intervencijska vozila (obi¢ajen promet iz Idrije proti Mostu je mozen le
skozi predor);

— Ureditev enosmerne rampe nad portalom predora v obmocju K2 iz smeri Idrije v Most na Sodi, ki
omogoc¢a dvosmerno odvijanje prometa v smeri Mosta);

— Ureditev krozis¢a, ki omogoca odvijanje prometa v vse smeri, vendar je poseg v prostor zelo
velik (za varovanje do 27 m visokih brezin bi bili verjetno potrebni sidrani slopi oz. brane).

Nobena od preverjenih treh variant ureditve K2 ni idealna, zato je predlagana kot optimalna reSitev
izdelava priklju¢ka K2 po varianti 1 (enosmeren priklju¢ek iz Mosta na Soci proti Idriji), obmocje
variantne reSitve pa se predvidi tako veliko, da se lahko K2 v fazi drzavnega prostorskega nalrta (v
nadaljnjem besedilu: DPN) izvede tudi kot reSitev z enosmerno rampo nad portalom predora iz smeri
Idrije v Most na Soc€i. Za optimizacijo trase osi predorske cevi in portalov so v nadaljnjih fazah
potrebne sondazne raziskave (raziskovalne vrtine).

Izvedba investicije bo potekala od leta 2021 do leta 2027.

5. Investicijska vrednost in predvidena finan¢na konstrukcija:

Vrednost investicije v stalnih in tekoCih cenah, vkljuéno z DDV:

Stalne cene Tekoce cene
Z DDV z DDV
Varianta 1 7.508.394 EUR 8.167.131 EUR

V tej fazi je upoStevano, da se bo obravnavana investicija v celoti financirala iz sredstev Ministrstva
za infrastrukturo (MZI), Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo (v nadaljnjem besedilu: DRSI)
(v prilogi izpis iz nacrta razvojnih programov; v nadaljnjem besedilu: NRP).

Po kon&anem izboru variante obvoznice bodo potekali razgovori z Ob&ino Tolmin glede sofinanciranja
dolo€enih stroSkov v zvezi z izgradnjo obravnavane ceste. Prav tako bo sklenjen ustrezen sporazum
o sofinanciranju, v katerem bo to&no opredeljeno, katere stroSke bo pokril DRSI in katere Obcina.

Oba NRP-ja (drzavni in ob¢€inski) bosta morala biti usklajena do priprave investicijskega programa.

6. Prikaz rezultatov izraCuna upravicenosti:

Obravnavana investicija med obratovanjem ne bo ustvarjala prihodkov. Pri ugotavljanju upravic¢enosti
zato niso uporabljena finan¢na merila.

Izdelana pa je bila ekonomska analiza. Koristi so bile izracunane s programskim paketom OPCOST.

Rezultati ekonomske analize so nasledniji:
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Investicija v EUR, Koristi od 2028 do

ekonomski stroSek 2051 v EUR
varianta (diskontirana vrednost) (diskotnirane) NSVVEUR |[ISDv% | K/S
Varianta 1 4.107.260 11.076.891 6.969.631| 13,97% 2,7

Ekonomska analiza je pokazala, da je obravnavana varianta 1 ekonomsko upravi¢ena, ker ima
pozitivno ekonomsko neto sedanjo vrednost (NSV) in ekonomsko interno stopnjo donosa (ISD), ki je
viSja od 4%. Razmerije koristi/stroski je vedje od 1.

7. Prikaz izbire predloga variante in navedba izbrane variante

Na podlagi sinteznega vrednotenja se izkazuje, da so predlagane resitve obvoznice Most na
Socéi z vseh stirih vidikov ocenjene kot primerne za izvedbo.

Pozitivne lastnosti predlaganih resitev:

resSitve v celoti razbremenijo jedro naselja tranzitnega prometa na relaciji Tolmin-Idrija,
povecCa se prometna varnost v naselju in preto¢nost prometa v naselju,

zaradi prometne razbremenitve in izvedbe kolesarskih povezav se bodo izboljSali pogoji za
razvoj turizma,

Most na Soci z okolico se bo lahko razvijal v turisti€¢no-rekreacijski center,

s potekom trase pretezno v predoru se zmanjSuje vpliv na okoljske sestavine (emisije
toplogrednih plinov (v nadaljnjem besedilu: TGP) se bodo zmanjsale, na obmocju
stanovanjske pozidave neposredno ob obstojeci cesti se bo izboljSala kakovost zraka,
obremenitev s hrupom se bo zmanjsala),

ugoden horizontalni in viSinski potek,

skrajSanje prometne povezave na glavni cesti iz smeri Idrije proti Tolminu,

reSitve prinadajo precejSnje koristi uporabnikov ter eksterne koristi zato je investicija kljub
precej visokim investicijskim stroSkom ekonomsko upravi¢ena,

skladne so s konceptom razvoja naselij in usmeritvami za razvoj poselitve,

ohranjajo celovitost naselja,

z nac¢rtovanimi ureditvami se ne posega v povr§ine namenjene bivanju in centralnim
dejavnostim,

z naCrtovanimi ureditvami se ne posega v zelene povrsine.
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|. TEKSTUALNI DEL

1 OSNOVNI PODATKI IN DOLOCITEV VARIANT
1.1 UVODNI DEL

1.1.1  Predmet in namen Studije variant/predinvesticijske zasnove

Priprava drzavnega prostorskega nacrta za obvoznico Most na Soci se je pri¢ela v skladu z
Zakonom o umesc&anju prostorskih ureditev drzavnega pomena v prostor (Uradni list RS, §t. 80/10,
106/10-popr., 57/12, 61/17 — ZUreP-2 in 199/21 — ZureP — 3; v nadaljnjem besedilu: ZUPUDPP),
na podlagi katerega je bil sprejet Pravilnik o vsebini, obliki in nacinu priprave drzavnega
prostorskega nacrta (Uradni list RS, §t. 106/11, 61/17 - ZUreP-2 in 199/21 - ZUreP-3; v nadaljnjem
besedilu: pravilnik o DPN). V letu 2018 se je priCel uporabljati novi Zakon o urejanju prostora
(Uradni list RS, §t. 61/17, 199/21 — ZUreP-3 in 20/22 — odI. US); v nadaljnjem besedilu: ZUreP-2).

V skladu z dolo¢bami drugega odstavka 298. ¢lena ZUreP-3 se postopek nadaljuje v skladu z
ZUPUDPP, ob smiselnem upoStevanju pravilnika o DPN.

Gradivo je pripravljeno skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, §t. 60/06, 54/10, 27/16) in
Uredbo o metodologiji priprave in obravnave investicijske dokumentacije na podroc¢ju drzavnih cest
in javne ZelezniSke infrastrukture (Uradni list RS, §t. 5/17).

ZUPUDPP v svojem 24. ¢&lenu dolo¢a, da se prostorska ureditev naértuje v variantah. Ce se
prostorska ureditev ne nalrtuje v variantah se za predvideno prostorsko ureditev pripravi
utemeljena reSitev, ki se ovrednoti in primerja s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega in
ekonomskega vidika ter oceni z vidika sprejemljivosti v lokalnem okolju.

Nacrtovanje variant (vsebino in obliko Studije variant, vrednotenje in nacin priprave Studije variant)
podrobno dolo¢a pravilnik o DPN, ki se uporablja do sprejema novih podzakonskih predpisov.

Na podlagi Pobude za drzavni prostorski nacrt za obvoznico Most na Soci (Urbis d. o. o., §t. proj.
2017/DPN-056, Maribor, november 2017), ki je bila predstavljena javnosti, pripomb in predlogov
javnosti nanjo ter pridobljenih smernic drzavnih nosilcev urejanja prostora, se je izkazalo, da je
izvedljiva samo ena varianta. Na Vladi RS je bil sprejet sklep o pripravi DPN za obvoznico Most na
Sodi (8t. 35000-12/2018/5 z dne 30.5.2018; v nadaljnjem besedilu: sklep o pripravi DPN) iz
katerega izhaja, da se strokovno reSitev nacértovane prostorske ureditve pridobi z utemeljitvijo
reSitve.

S Studijo variant se v skladu z ZUPUDPP seznani javnost in ob&ine v okviru javne razgrnitve, v
okviru katere se izvede tudi javna obravnava. Do podanih pripomb javnosti pripravljavec in
pobudnik zavzameta staliscCe.

Po objavi staliS¢ do pripomb in predlogov javnosti in ob&in izdelovalec dopolni in zakljuci Studijo
variant, predlog najustreznejsSe resitve in okoljsko porocilo, pripravljavec pa jih poslje ministrstvu,
pristojnemu za celovito presojo vplivov na okolje in drzavnim nosilcem urejanja prostora, da
podajo prva mnenja. Varstveni nosilci urejanja prostora se v mnenjih opredelijo tudi do
sprejemljivosti vplivov predloga najustreznejSe resitve na okolje.

Po pridobitvi prvih mnenj se predlog najustreznejSe reSitve po potrebi uskladi oziroma dopolni in
skupaj z dokoné&no pozitivno odlo&bo ministrstva, pristojnega za celovito presojo vplivov na okolje,
poslje v potrditev vladi.
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1.1.2 Opredelitev prostorske ureditve

— Investitor prostorske ureditve je Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo,
Ljubljana.

— Upravljavec prostorske ureditve je Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo,
Ljubljana.

— Investitor je uporabnik sredstev javnih financ, zato se v skladu s Cetrtim odstavkom 24.
¢lena ZUPUDPP $&tudija variant s predlogom najustreznejSe reSitve Steje za predinvesticijsko
zasnovo.

— Opredelitev gradnje: nacrtuje se novogradnja glavne ceste (G2) v dolzini ca 720 m.

V skladu z 2. ¢lenom ZUPUDPP sodi nac¢rtovana ureditev med ureditve drzavnega pomena.
Glede na dolocila Uredbe o razvr§¢anju objektov (Uradni list RS, §t. 37/18 in 199/21 — GZ-1)
se ureditve uvr§€ajo med gradbeno inzenirske objekte, objekte prometne infrastrukture pod

klasifikacijo:
o 211 Ceste in je uvrS¢ena pod klasifikacijo 2111 Avtoceste, hitre ceste in glavne
ceste;

o 214 Mostovi, viadukti, predori in podhodi: 21421 Predori in 21410 Mostovi, viadukti,
nadvozi, nadhodi.

1.1.3 Opredelitev ciljev prostorske ureditve

Strnjena pozidava ob glavni cesti ogroza udelezence v prometu, predvsem pesce. Cilj je, da se
med projekte za investicijsko vzdrzevanje in gradnjo drzavnih cest uvrSCajo projekti, ki bodo
postopno izboljSali stanje cestne infrastrukture ter dvignili raven storitev uporabnikom. Osnovni cilj
je gradnja obvoznice mimo naselja Most na Soc€i. Posebni cilj je izboljSati povezanost Bovca,
Tolmina in Cerknega z Novo Gorico in Ljubljano.

Temeljni cilji naCrtovane prostorske ureditve so:
— povecanje prometne varnosti,

— izboljSanje tehni¢nih elementov,

— prometna razbremenitev naselja,

— nadomestitev dotrajanih delov ceste ter

— izboljSava stanja okolja.

1.1.4 Navedba DIIP in primerjava med DIIP in PIZ s pojasnili za odstopanja

Za obvoznico Most na Sodi je bil izdelan DIIP za novogradnjo obvoznice Most na So€i, ki ga je v
juliju 2016 izdelalo podjetje DRI d. 0. o..
DIIP je bil potrien s sklepom o potrditvi §t. 37164-1/2016/150 z dne 26. 7. 2016.

Bistvene vsebine iz izdelanega DIIP so povzete v nadaljevanju:

Obstojece stanje:

Tranzitni promet na relaciji Idrija—Tolmin poteka po glavni cesti G2-102 Most na Soc¢i—Baca, odsek
1039 in G2-102 Perseti—-Most na Soci, odsek 1040 skozi jedro naselja Most na Sodi, ki zaradi
tesne pozidave ob glavni cesti ogroza udelezence v prometu, predvsem pesce in kolesarje. Vsa
tranzitna vozila, ki vozijo na relaciji Idrija—Tolmin se morajo peljati skozi center naselja. Zaradi
tesne pozidave in omejenega prostora je ob glavni cesti zelo malo prostora, kar onemogoca
ustrezno razsiritev ceste ter izgradnjo povrdin za peSce. Na cesto se priklju€uje veliko hiSnih
priklju¢kov in krajevnih ulic. Zaradi neprimernih prikljuCkov nastajajo zastoji, posledi¢no je
onemogocen teko¢ promet. Promet skozi naselje je neurejen in mestoma nevaren, pe$ povezave
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so slabo urejene. Poleg slabe prometne varnosti je jedro mesta oz. prebivalci mesta podvrZzeno
izpuSnim plinom, tresljajem in hrupu prometa.

Mesto je zaradi jezera in sotocja Idrijce in SoCe turisti€no izredno zanimivo in prakti¢no Zivi od
turizma. Zaradi tranzitnega prometa ob glavni cesti, ki se vali skozi strnjeno turisti¢no naselje Most
na Sodi, in hkrati predstavlja promet na 4. razvojni osi, se predlaga ureditev obvoznice mimo
naselja Most na Soci. Ker razsiritev obstojeCe ceste zaradi obstojeCe poselitve ni mogoca, je
izgradnja obvozne ceste edina mozna reSitev.

Izdelano je bilo porocilo »Gospodarjenje z vozi§¢i PMS-DRSI, DRI d. o. 0., 2015. Porocilo vsebuje
podatke o stanju voziS€ iz leta 2013 in 2014. |1z porocila izhaja, da je vozis¢e poskodovano, in sicer
MSI znasa 3,73 zelo slabo.

Umestitev obvoznice je prostorsko mogo¢a vzhodno od naselja Most na Soci iz G2-102/1039 na
G2-102/1040. Glede na hribovit teren bo potrebna izgradnja predora v dolzini cca 300 m.

Obravnavane variante:

Obvoznica bo potekala vzhodno od naselja Most na Sodi iz G2-102/1039 na G2-102/1040.
Sedanja razdalja ceste je cca 1196 m, izgradnja obvoznice bi skrajSala razdaljo za cca 700 m.
Glede na teren, ki je hribovit, bo v dolzini cca 300 m potrebna izgradnja predora.

V DIIP sta bili obdelani 2 varianti:
Varianta 1: Obvoznica se zaéne na G2-102/1039 Most na Soci—-Baca predvidoma v km
0, 670 Pred vhodom v predor je predwden prlkIJucek kjer se na glavno prometno smer

v km 6,800 cestnega odseka 1040.

— Varianta 2: Obvoznica se za¢ne na G2-102/1039 Most na Soci—Baca predvidoma v km
0 670. Obvozna cesta poteka direktno, brez prikljuéka do naselja Most na Soci skozi predor

Obstojeco cesto, ki pelje iz naselja Most na Soci proti Idriji se poveze z zgornjim delom
naselja in tako se pridobi varno povezavo z zgornjim delom naselja Most na So¢i, kjer je tudi
veC razvojnih moznosti za Sirjenje naselja.

Kratek tehniéni opis:
- Varianta 1: obvozna cesta % doliini 612 m, predor dolZine 349 m, en prikljuéek in eno novo

navezovalna cesta iz G2-102/1039 do naselja nad cesto.
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Vrednost investicije:

Investicija je bila v DIIP ocenjena na podlagi podatkov iz izdelane Idejne zasnove, &t. naclrta
413/12, IPOD d. o. 0., Nova Gorica, september 2012. Nato je bila v juniju 2016 s strani projektanta
izdelana in podana ponovna investicijska ocena variant, ki je bila povzeta za potrebe izdelave
DIIP.

Vrednost investicije v stalnih cenah junij 2016 za varianto 1 je bila v DIIP ocejena na 5.881.540
EUR z DDV, za varianto 2 pa na 6.112.120 EUR z DDV.

Terminski plan:
Terminski plan v DIIP je bil naslednji:
-~ IDP, DPN: 2017-2020 (SV/PIZ 2018-2019),
-  PGD/PZI: 2020-2021,
- IP: 2021,
— odkupi zemljis¢: 2020-2021,
— gradnja: 2021-2023,
—  zaklju€ek investicije: 2024.

Informacija o pri¢éakovani stopnji izrabe zmogljivosti: Obvoznica Most na Soci bi izboljSala
bivalne pogoje v naselju Most na Soci, zmanj$ala negativne vplive na okolje, naselje bi prometno
razbremenila.

Bistvene razlike med DIIP iz PIZ:

- Varianti 1 in 2, ki sta bili obravnavani v DIIP, v SV/PIZ nista predmet obravnave. Varianta 2
brez predvidenega priklju¢ka na juzni strani predora je bila izloCena iz nadaljnje obravnave.
Varianta 1 iz DIIP je bila optimizirana.

Glede na Varianto 1 iz pobude/DIIP se optimizacija nanasa na naslednje dele:

—  krizis€e K1 se prestavi bolj severno v sti¢is€e cest G2-102/1040, ceste v Modrej (JP
921571) in prikljutka C.N.;

— predvidi se 5-krako kroziS¢e na mestu sedanjega parkiriS¢a, ki ga bo potrebno
prestaviti;
znasa pribl. 440 m;

—  zaradi nizke vi8ine nadkritja (najve€ 5,5 m) po izvozu iz K1 na obvoznico, se med K1 in
predorom predvidi (pokriti) vkop v dolzini pribl. 100 m;
brezine) se predvidi ureditev enosmernega prikljuka iz naselja Most na So€i v smeri
Idrija z moZnostjo dvosmernega intervencijskega dostopa. |z smeri Idrija proti Mostu na
Soci se promet vodi skozi predor.

Predmet obravnave v SV/PIZ je torej nova, optimizirana varianta 1.

—  Vrednost variante 1 iz DIIP je bila ocenjena na 5.881.540 EUR z DDV (v stalnih cenah junij
2016 oz. 6.387.352 EUR v cenah januar 2022). Vrednost spremenjene/optimizirane variante,
ki je predmet obravnave v SV/PIZ, pa je ocenjena na 7.508.394 EUR v stalnih cenah januar
2022. Vrednost optimizirane variante 1 se je povecala za 17,6% v primerjavi z varianto 1 iz
DIIP.

—  Terminski plan: V DIIP je bilo predvideno, da se bo investicija izvajala v letih od 2017 do
2024.V PIZ je predvideno, da bo izvedba investicije potekala v letih od 2021 do 2027.
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1.1.5 Kronologija

POBUDA ZA PRIPRAVO DPN

Pobudo za pripravo DPN je podalo Ministrstvo za infrastrukturo ($t. 350-23/2018/1-00721217 z
dne 24.1.2018). Pobudo za pripravo DPN (Urbis d. o. o., §t. proj. 2017/DPN-056, november 2017),
je v skladu z ZUPUDPP koordinator/pripravljavec poslal drzavnim nosilcem urejanja prostora, da
nanjo podajo smernice ter ministrstvu, pristojnemu za celovito presojo vplivov na okolje, da odloci
o potrebnosti izvedbe postopka celovite presoje vplivov na okolje. Pobudo je koordinator poslal
tudi ob&ini Tolmin, na obmocje katere se nanasa pobuda, da nanjo poda smernice. Pobuda je bila
javno objavljena od 22. 12. 2017 do 21. 2. 2018, ter 12. 2, 2018 javno predstavljena v Osnovni Soli
Most na Soci. Javnost je v €asu javne objave podala pripombe in predloge na javno objavljeno
pobudo.

POSTOPEK CELOVITE PRESOJE VPLIVOV NA OKOLJE (v nadaljnjem besedilu: CPVO)

Ministrstvo, pristojno za varstvo okolja (Ministrstvo za okolje in prostor) je izdalo odlo¢bo st.
35409-374/2017/12 z dne 9. 3. 2018, v kateri je ugotovilo, da je za drzavni prostorski nacrt
potrebno izvesti postopek celovite presoje vplivov na okolje.

ANALIZA SMERNIC

Pridobljene smernice nosilcev urejanja prostora in obdine so bile skupaj s pridobljenimi
pripombami in predlogi javnosti analizirane v t.i. analizi smernic (Urbis d. o. o., §t. proj. 2017/DPN-
056, april 2018, Maribor). Na podlagi analize smernic so bile izoblikovane usmeritve za nadaljnje
nacrtovanje.

SKLEP O PRIPRAVI DPN

Koordinator/pripravljavec je pripravil osnutek sklepa o pripravi drzavnega prostorskega nacrta.
Analiza smernic in osnutek sklepa o pripravi drzavnega prostorskega nacrta sta gradivi, ki sta bili

obravnavani na prostorski konferenci. Sklep o pripravi drzavnega prostorskega nacrta je sprejela
Vlada RS (sklep &t. 35000-12/2018/5 z dne 30. 5. 2018).

1.2 ANALIZA STANJA Z DOLOCITVIJO POTREB
1.2.1 Opredelitev ureditev glede na strateSke dokumente Slovenije

Strategija prostorskega razvoja Slovenije

Strategija prostorskega razvoja Slovenije (Odlok o Strategiji prostorskega razvoja Slovenije;
Uradni list RS, §t. 76/04, 33/07 — ZPNacrt, 61/17 — ZUreP-2 in 199/21 — ZUreP-3) je temeljni
drzavni dokument o usmerjanju razvoja v prostoru. Podaja okvir za prostorski razvoj na celotnem
ozemlju drzave in postavlja usmeritve za razvoj v evropskem prostoru. Dolo¢a zasnovo urejanja
prostora, njegovo rabo in varstvo.

Prostorska strategija skladno s cilji prostorskega razvoja Slovenije opredeljuje zasnovo bodocega
prostorskega razvoja in prioritete ter usmeritve za njegovo doseganje. Prioritete v zasnovi so:
enakovredna vkljuéenost Slovenije v evropski prostor, policentri¢ni urbani sistem in regionalni
prostorski razvoj, vitalna in urejena mesta, usklajen razvoj SirS§ih mestnih obmodij, povezan in
usklajen razvoj prometnega in poselitvenega omreZja ter izgradnja gospodarske javne
infrastrukture, vitalnost in privlaCnost podeZelja, krepitev prepoznavnosti kakovostnih naravnih in
kulturnih znacilnosti krajine ter prostorski razvoj v obmogjih s posebnimi potenciali in problemi.
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Za razvoj gospodarske javne infrastrukture so podane usmeritve za razvoj prometne,
telekomunikacijske in energetske infrastrukture ter usmeritve za oskrbo z vodo in odvajanje ter
Cis€enje odpadne in padavinske vode ter usmeritve za ravnanje z odpadki.

Il ZASNOVA PROSTORSKEGA RAZVOJA: V skladu z dolocCili prostorske strategije se pri
pospesevanju povezanosti s SirSim evropskim prostorom krepi konkurenénost slovenskih mest v
evropskem urbanem omrezju, skrbi za ucinkovito povezanost slovenskih infrastrukturnih omrezij v
evropska infrastrukturna omrezja — Trans European Network (v nadaljnjem besedilu: TEN),
panevropske prometne koridorje ter povezanost najvrednejsih delov narave v omrezja.

Slovenija se s svojo gospodarsko javno infrastrukturo vkljuuje v TEN, ki se v Sloveniji uresnicuje
v okviru V. in X. panevropskega prometnega koridorja in energetskega TEN koridorja, morskega
prometnega koridorja, s precnimi prometnimi povezavami med prometnimi koridorji ter z
navezavami na Jadransko-Jonsko pobudo (Slika 1).

nfrassruitumo TEN
ame e

-
-

O wpiby sosex

SLIKA 3: Slovenski interesi v mednarodnem pé'\)'éZO\./aherllnk‘(VIR.' SPRS, 2004)

Usklajen razvoj prometnega omrezja in omrezja naselij, povezanost in razvoj prometnih vozlis¢€ ter
prometno-logisti€nih terminalov se razvija predvsem z namenom zagotavljanja prometne
povezanosti vseh obmodij, skladnejSega razvoja celotnega drZzavnega ozemlja in z namenom
povezovanja s 3irS§im evropskim prostorom. Prometno omreZje se razvija kot celovit prometni
sistem, ki povezuje vse oblike in vrste prometa.

Cestno, zeleznisko, letalsko in pristaniSko omrezje se nadrtuje v funkciji povezanosti slovenskega
prostora in medsebojne povezanosti posameznih regij, kakor tudi povezanosti Slovenije z
mednarodnim prostorom. Razvija se ucinkovite prometne povezave med mesti in njihovimi zaledji
ter mesti in obrobnimi, manj razvitimi regijami, kar je eden od pomembnih dejavnikov
policentri€énega razvoja, ki prispeva h krepitvi konkurenénega poloZaja teh regij ter s tem k socialni,
ekonomski in prostorski koheziji. Pri naértovanju visoko kakovostne infrastrukture se mora s
sektorskimi politikami zagotoviti, da bo infrastruktura spodbujala razvoj in integriranost virov
SibkejSih in obmejnih regij z obmod&jem osrednje Slovenije.
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SLIKA 4: Zasnova prometnih povezav (VIR: SPRS, 2004)

@ Mednarodna/haclonaing
v

Il USMERNITVE ZA RAZVOJ: Omrezje daljinskih cestnih povezav mednarodnega pomena se
navezuje na omrezje daljinskih cestnih povezav enakega pomena sosednjih drzav in poteka v
smeri Beljaka preko Jesenic do Ljubljane in naprej proti Zagrebu (X. koridor), od Kopra prek
Ljubljane in Maribora do Lendave in naprej proti Budimpesti (V. koridor), z odcepom od Divace
proti Trstu, od Gradca do Maribora, Ptuja in naprej proti Zagrebu, z odcepom od Lendave proti
Zalalovem ter odcepom od Postojne/Divace preko llirske Bistrice naprej proti Reki (Jadransko-
Jonska pobuda). Z vklju€itvijo Republike Slovenije v Evropsko unijo postane omrezje daljinskih
cestnih povezav mednarodnega pomena del vseevropskega cestnega omrezja (TEN, V. in X.
panevropski prometni koridor in Jadransko-Jonska pobuda) (Slika 5).

publkacijha karta 8. 3 k poginiu
Razvoj gos p(d kLJ ne infrastrukture

Usmeritve za razvoj prometnega sistema

SLIKA 5: Usmer/tve za razvoj prometnega sistema (VIR: S.PRS 2004)

Obvoznica Most na Soci je del cestne povezave ¢ezmejnega pomena v smeri od Vidma preko
Tolmina in Skofje Loke naprej do Domzal, z navezavo na omreZje mednarodnih daljinskih cestnih
povezav in je kot taka utemeljena v Strategiji prostorskega razvoja Slovenije.
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4. razvojna os

Obvoznica Most na Sodi je del tako imenovane 4. razvojne osi, ki pomeni najkrajSo mozno cestno
razvojno povezavo med Gorisko in Gorenjsko regijo. 4. razvojna os je prometna povezava, ki
povezuje zgornje in srednje Posocje ter Idrijsko-Cerkljansko z Gorenjsko regijo, na zahodu pa se
navezuje na sosednjo ltalijo. (VIR: http://www.rra-sp.si/projekti/mrra/razvojna-os, oktober 2017)

Murska Sobota
=

SLIKA 6:  Prikaz umeScenosti 4. razvojne osi v slovenskem prostoru
(VIR: http://www.skyscrapercity.com/showthread.php ?t=486947&page=501, oktober 2017)

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030

V skladu s Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji (RS, Ministrstvo za infrastrukturo,
Ljubljana, julij 2015) je kakovostna cestna infrastruktura eden temeljnih pogojev za skladen
regionalni razvoj, ustvarjanje najboljSih moznosti za ucinkovit potek gospodarskih dejavnosti in
posredno za poselitev primernih obmodij drzave. Zato je nujen nadaljnji razvoj drzavnega
cestnega omrezja (zgraditi najboljSe mogoce cestno omrezZje ter vzdrZzevati in dograjevati ze
zgrajeno omrezje na primerni ravni). Vendar pa je za zagotavljanje skladnega regionalnega
razvoja — gospodarskega in prostorskega, za medsebojno povezanost regij, izboljSanje kakovosti
prometnih storitev in odpravo nezadostne pretoCnosti prometa, znizanje prometnih stroSkov,
izboljSanje prometne varnosti in zmanjSanje neugodnih vplivov prometa na okolje — treba izvesti
tudi nekatere nadaljnje ukrepe, s katerimi moramo zajeti tiste razvojne projekte na drzavnih
cestah, za katere je na podlagi izdelane predhodne Studijske, projektne in investicijske
dokumentacije razvidno, da bodo s svojo uresnicitvijo prinesli tolikSne prihranke uporabnikom
drzavnih cest in prebivalcem ob njih, da bodo ekonomsko upravieni. To so predvsem projekti
cestnih novograden;j ter rekonstrukcij obstojecih cest in obvoznic, ki jih s proracunskimi sredstvi ne
bo mogocCe izvesti.

IzboljSanje stanja vzporedne drZavne cestne mreZze z nacrtnim gospodarjenjem (vzdrZzevanjem in
naloZzbami v gradnjo novih odsekov ter obvoznih cest naselij), kjer je to potrebno je eden od
posebnih ciljev, navedenih v zvezi z razvojem cestnega omreZja.

Na sliki v nadaljevanju je prikazanih sedem funkcionalnih obmocij, za katera so dolo¢eni posebni
problemi, povezani s prometom in prometno infrastrukturo, ter ukrepi, ki te probleme resujejo. Med
njimi je tudi obmocje GoriSke, ki pokriva goriSko statisticno regijo, v kateri je glavna zaznana
tezava dostopnost doline Soce do regionalnega sredis¢a Nove Gorice in osrednje Slovenije (4.
razvojna os). Posebni cilj nadrta, je izboljSati povezanost Bovca, Tolmina in Cerknega z Novo
Gorico in Ljubljano.

V Strategiji dolo¢en ukrep predvideva pripravo projekta, ki upoSteva dejanske potrebe prometnega
sistema. Predvideno je, da se &im bolj uporabi in rekonstruira oziroma nadgradi obstojeCa
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prometna infrastruktura. Gre predvsem za posege vanjo. Le v posameznih primerih oziroma tam,
kjer ustreznega standarda ni mogocCe zagotoviti na obstojeCi infrastrukturi, se preucijo moznosti
priprave projekta zunaj nje. Pri ume$cCanju v prostor in projektiranju je treba upoStevati ukrepe za
preprecitev, omilitev in ¢im popolnejSo odpravo posledic bistvenih vplivov plana na okolje, naravo,
zdravje ljudi in kulturno dedis¢ino in ukrepi za izbolj§anje prometne varnost (omilitveni ukrepi).

SLIKA 7: Prometnogravitacijska obmocja, za katera so dolo¢eni posebni problemi in ukrepi

Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do
leta 2030

Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030
(RS, Ministrstvo za infrastrukturo, Ljubljana, junij 2017; v nadaljnjem besedilu: resolucija) je
namenjena vzpostavitvi ustreznega sistema celovitega nacrtovanja razvoja na podro¢ju prometa in
prometne infrastrukture.

Nacionalni program predvideva izvajanje dejavnosti, povezanih z vzdrZzevanjem cest,
posodobitvami in tudi razvojem infrastrukture. Na t. i. razvojnih oseh nacionalni program
predvideva pripravo projektov, ob uposStevanju dinamike glede na realne prometne potrebe,
opredeljene v strategiji. Dinamika za posamezno dejavnost izhaja neposredno iz ugotovljenih
tezav in je utemeljena glede na realne potrebe (prometne tezave, obremenitve) ter zagotavlja
doseganje splosnih in specifi¢nih ciljev v obdobjih med letoma 2014 in 2020 ter do 2030.

Na podrocju drzavnega cestnega omrezja se prav tako predvideva, da se omogoc€i ustrezno
vzdrZevanje obstojeCe infrastrukture, da se ta rekonstruira s ciliem povecati varnost in zagotavljati
boljSe pogoje dostopnosti. Predvideno je, da se zagotovijo ustrezni namenski viri, s katerimi bo
mogoce zagotoviti investicijsko vzdrZzevanje in razvoj primarne infrastrukture.

Cilj je, da se med projekte za investicijsko vzdrZzevanje in gradnjo drzavnih cest uvrs€ajo projekti,
ki bodo postopno izboljali stanje cestne infrastrukture ter dvignili raven storitev uporabnikom.
Poleg ukrepov na voziscih je treba v okviru 6-lethega nacrta obnovitve drzavnih cest zagotoviti
ucinkovite sanacije in rekonstrukcije premostitvenih, podpornih in opornih konstrukcij, hkrati pa
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izvajati ukrepe za povec€anje prometne varnosti in zagotavljanje boljSe dostopnosti in povezljivosti.
Seveda je treba z investicijskim vzdrZzevanjem in gradnjo drZavnih cest slediti tudi ciliem
zmanjSevanja negativnih vplivov cestnega prometa na ljudi in okolje.

V resoluciji so v prilogi 1 dolo¢eni projekti za cestni promet. Med njimi je navedena tudi povezava
Predela, Bovca, Tolmina in Cerknega z Ljubljano.

V resoluciji je v prilogi 6 dolo¢ena dinamika izvajanja konkretnih projektov za cestni promet, kamor
je uvricena tudi obvoznica Most na Sodi:

KODA: Ro.43.4.47

UKREP: Investicije na cestah G in R: ti projekti se upostevajo v primeru, da rekonstrukcija ni
izvedljiva oziroma smotrna

OPIS UKREPA: 17-0001 OBVO Most na So¢i — v predlogu proracuna

PRIPRAVA: med leti 2017-2022

IZVEDBA: po letu 2022 (2023-2030)

Celostna prometna strateqgija Ob¢ine Tolmin

Obcina Tolmin je v letu 2017 sprejela Celostno prometno strategijo (v nadaljnjem besedilu: CPS),
katere cilji so dologitev ukrepov trajnostne mobilnosti, kot so definirani v Operativnem programu
izvajanja Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020, in akcijskega nacrta za izvedbo. Na
podlagi izdelanih analiz, so v strategiji doloCeni ukrepi za zagotavljanje zastavljenih ciljev.

V okviru prvega stebra — trajnostno nacrtovanje, je ureditev obvoznice Most na Soc¢i navedena kot
potrebna za izboljSanje sploSnih prometnih razmer, prometne varnosti ter zmanjSanja drugih
negativnih vplivov prometa skozi naselje (tresljaji, hrup, izpusni plini). Izdelana idejna zasnova v
letu 2012 za Obcino Tolmin predstavlja strateSki dokument, ki je v ospredje postavil trajnostni
razvoj prometa v obgini in naseljih.

Med ukrepi CPS, ki se nana$ajo na podrocje racionalne rabe motoriziranega prometa, je
izpostavljena tudi izgradnja nove in izboljSanje obstojece infrastrukture. Prizadevali si bodo za
gradnjo obvoznic, ki bi tranzitni promet preusmerile iz naselij. Tako bi se izognili negativnim vlivom
motornega prometa na glavnih cestah v naseljih. Prav tako bi Ob¢ina Tolmin rada nadgradila
glavne prometne povezave, med drugim tudi glavno cesto regionalnega pomena R2-403 po Baski
Grapi in naprej na Gorenjsko.

V okviru CPS so podane tudi usmeritve in ukrepi za povecanje pesacenja in kolesarjenja v obgini,
k &emur pomembno prispeva tudi preusmerjanje prometa (Se predvsem tranzitnega) ven iz
centrov naselij ter zagotavljanje varnih pes in kolesarskih poti v sredis€ih naselij in izven njih.

1.2.2 Stanje v prostoru

Tranzitni promet na relaciji Idrija—Tolmin poteka po odsekih glavne ceste G2-102/1039 (Most na
Socdi—Baca) in G2-102/1040 (PerSeti—-Most na Sodi) skozi jedro naselja Most na Soci. Zaradi tesne
pozidave ob glavni cesti prometna varnost znotraj naselja ni zadovoljiva. Promet skozi naselje je
neurejen in mestoma nevaren, pe$ povezave so slabo urejene. Poleg kriticne prometne varnosti je
vasko jedro podvrzeno Se izpuSnim plinom, tresljajem in hrupu prometa. Zaradi tesne pozidave in
omejenega prostora je zelo malo prostora tudi ob glavni cesti, na katero se prikljuCuje vecje Stevilo
hiSnih priklju¢kov in krajevnih ulic. Posebno problemati¢no je priklju¢evanje ceste v naselje nad
glavno cesto, ki je nevarno in prakticno ne omogoca prevoznosti v vseh smereh. Zato posledi¢no
vozila manevrirajo na glavni cesti. Mesto je turisti¢no izredno zanimivo in prakti€no zivi od turizma.
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Ob izgradnji obvoznice Mosta na Soc€i je mogoc€a celovite rekonstrukcija ceste skozi naselje z
ureditvijo plo€nikov, parkiriS¢, trga, prikljuckov in avtobusnih postajalis€. Z urejanjem prometnega
dela preko trga se lahko obstoje€o regionalno cesto G2 na obmodju naselja spremeni v cono
umirjenega prometa — ob omejeni hitrosti na 30 km/h oz. 10 km/h (skupni prometni prostor). S temi
ukrepi je mogoCe zmanj$anje prostora za motorni promet in povecanje urbanega prostora peScem
in kolesarjem, kar poveca varnost vseh udelezencev v prometu.

1.2.3 Prometna varnost

Izdelana je bila analiza prometne varnosti na:
—  G2-102, odsek 1039 Most na Soci—Baca, ki je dolg 2.205 min,
—  G2-102, odsek 1040 Perseti—Most na So¢, ki je dolg 7.334 m.

Analiza prometnih nesrec je izdelana za obdobje od 2009 do 2020. V tem obdobju se je na G2-
102, odsek 1039 Most na Soci-Bac€a zgodilo 55 prometnih nesre¢, od tega 2 s hudo telesno
poskodbo, 12 z lazjo telesno poskodbo in 41 nesre€ brez poskodb.

Leto smrt huda tel. poSkodba lazja tel. poSkodba brez posledic skupaj
2009 1 2 3
2010 2 2
2011 2 5 7
2012 1 1
2013 1 6 7
2014 4 4
2015 1 5 6
2016 2 1 3
2017 1 4 5
2018 1 1 2
2019 1 1 8 10
2020 4 5
Skupaj 0 2 12 41 55

StroSki nesre€ so v tem obdobju znasali 1.212.000 EUR, povpreéni leti stroski nesre¢ pa 101.000
EUR.

V prometnih nesrecah je bilo udelezenih 56 voznikov osebnega avtomobila, 8 voznikov motornega
kolesa, 7 voznikov tovornega vozila, 3 vozniki avtobusa, 2 kolesarja in 6 ostalih udelezencev.

NesreCe so se dogajale na suhem in mokrem voziS€u. Promet v €asu nesrec je bil normalen (37
prometnih nesrec, v nadaljnjem besedilu: PN), redek (9 PN), gost (2 PN) in ostalo (7 PN).

Do nesrec je prislo zaradi:
—  tréenja v stojeCe/parkirano vozilo — 11 nesrec,
—  tréenja v objekt — 10 nesret,
—  bocnega tr€enja — 8 nesrec,
— naletnega tréenja — 4 nesrece,
—  Celnega tréenja — 4 nesrece,
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— oplazenja — 4 nesrece,
—  prevrnitve vozila — 3 nesrece,

—  povozenja zivali — 1 nesreca in
— ostalega — 10 nesrec.

Vzroki prometnih nesrec so bili:
— nepravilna stran/smer voznje — 12 nesrec,
—  premiki z vozilom — 10 nesrec,
— neprilagojena hitrost — 8 nesrec,
— neustrezna varnostna razdalja — 5 nesrec,
— nepravilno prehitevanje — 4 nesrece,
— neupostevanje pravil o prednosti — 2 prometni nesredi,
— nepravilnosti v tovoru — 1 nesreca in

—  ostalo — 13 nesre¢.

Na odseku ceste G2-102/1039 od km 0 do 1.400 (meja obdelave je v km 1+348) se je v tem
obdobju zgodilo 37 prometnih nesre¢, od tega 1 s hudo telesno poskodbo in 7 z laZjo telesno

poskodbo.
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Analiza prometnih nesre€ je izdelana za obdobje od 2009 do 2020. V tem obdobju se je na G2-
102, odsek 1040 PerSeti—Most na So€i zgodilo 230 prometnih nesreg, od tega 1 s smrtjo, 9 s
hudo telesno poskodbo, 53 z laZjo telesno poSkodbo in 167 nesre¢ brez poskodb.

smrt huda tel. poSkodba | lazja tel. poSkodba | brez posledic | skupaj
2009 2 3 12 17
2010 4 11 15
2011 2 8 8 18
2012 6 10 16
2013 4 10 14
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smrt huda tel. poSkodba | laZja tel. poSkodba | brez posledic | skupaj
2014 1 1 4 8 14
2015 4 11 15
2016 5 20 25
2017 1 4 21 26
2018 1 5 21 27
2019 2 4 17 23
2020 2 18 20
skupaj 1 9 53 167 230

Stroski nesre¢ so v tem obdobju znasali 8.109.600 EUR, povprecni leti stroski nesre¢ pa 675.800

EUR.

V prometnih nesreCah je bilo udelezenih 230 voznikov osebnega avtomobila, 27 voznikov
tovornega vozila, 16 peScev, 14 voznikov motornega kolesa, 11 potnikov, 6 voznikov mopeda, 6
voznikov avtobusa, 5 kolesarjev, 2 voznika kolesa z motorjem, 2 voznika kombiniranega vozila, 1
voznik traktorja, 1 voznik specialnega vozila, 1 voznik trikolesa, 1 odgovorna oseba, 1 skrbnik
mladoletnika in 29 ostalih udelezencev.

Nesre€e so se dogajale na suhem in mokrem voziS€u. Promet v €asu nesrec je bil normalen (142
PN), redek (47 PN), gost (17 PN), zastoji (1 PN) in ostalo (23 PN).

Do nesrec je prislo zaradi:
—  tréenja v stojece/parkirano vozilo — 43 nesrec,
— oplazenja — 35 nesrec,
—  bocnega tréenja — 27 nesrec,
—  povozenja zivali — 22 nesrec,
—  povozenja peSca — 14 nesrec,
—  Celnega tréenja — 14 nesrec,
—  prevrnitve vozila — 13 nesre¢,
— naletnega trenja — 12 nesrec,
—  tréenja v objekt — 12 nesred in
—  ostalega — 38 nesre¢.

Vzroki prometnih nesrec€ so bili:
—  premiki z vozilom — 57 nesrec,
— neprilagojena hitrost — 38 nesreg,
—  neupostevanje pravil o prednosti — 22 nesrec,
— nepravilna stran/smer voZnje — 22 nesrec,
— neustrezna varnostna razdalja — 14 nesrec,
— nepravilno prehitevanje — 6 nesrec,
— nepravilnosti v tovoru — 3 nesrece,
— nepravilnosti peSca — 3 nesrece,
— nepravilnosti na cesti — 2 nesreci,
— ostalo — 63 nesre¢.

Na odseku ceste G2-102/1040 od km 6.500 do 7.334 (meja obdelave je v km 0+628 po Banki
cestnih podatkov (BCP), v nasprotni smeri stacionaZze prometnih nesre€) se je v tem obdobju
zgodilo 28 prometnih nesrec, od tega 8 z laZjo telesno posSkodbo.
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smrt huda tel. poSkodba | laZja tel. poSkodba | brez posledic | skupaj
6.500 -7.000 5 5 10
7.000 - 7.334 3 15 18
skupaj 0 8 20 28

1.2.4 Analiza prometa

Obstojece stanje

V sklopu prometne Studije so bili analizirani podatki o prometnih obremenitvah na Stirih stalnih
avtomatskih Stevcih, ki se nahajajo na drzavnih cestah na SirSem obmocju Mosta na Soci. Poleg
teh Stevcev je bilo v letu 2019, znotraj obravnavnega obmocgja, izvedeno 14-dnevno ro¢no Stetje
prometa.

Volce

405 Prapetno s
Brdce -
.
274

Kuk Bucenica Ljubinj

457 510

o Podmelec
[102]
> s Modrejce 3
@ OBRAVNAVANOD et Kiavie
OBMOCJE & S T— ™
532 Kozarsce &

Mosting Soci / Logarste

- !
Baca pri/Modreju

Selski vrh)

533 Most na Soéi T

./ Droboénik

587,

[103]

Sela pri Vol¢ah

Idrija pri Baci Ponik

Podsela, -~ 7

i 104 Slap ob Idrijci
Qob Idrijci

Lokacije avtomatskih Stevcev prometa na drZzavnih cestah na SirSem obmocju Mosta

Tolminski Lom

SLIKA 8:
na Soci

Na drzavni cesti G2-102, ki poteka tudi skozi naselje Most na Sodi, se nahajata dva avtomatska
Stevca prometa. Stevec §t. 405 Prapetno se nahaja med Tolminom in Mostom na So&i na odseku
drzavne ceste G2-102/1040 (PerSeti—-Most na So¢i), drugi Stevec &t. 104 Slap ob Idrijci pa cca 6
km od Mosta na Soc€i na odseku drzavne ceste G2-102/1038 (Bafa—Dolenja TrebuSa) v naselju
Slap ob Idrijci. Analiziran je bil tudi Stevec prometa $t. 108 Bacda, ki se nahaja na cesti R2-
403/1071 (Baca—Kneza) v dolini Bale ter Stevec prometa &t. 532 Kozar5&e, ki se nahaja na cesti
R3-603/1041 (Most na Soci—UsSnik). Prav tako so bili analizirani tudi prometni podatki rednega
rocnega Stetja v 14-dnevnem obdobju septembra in oktobra leta 2019 na Stevnem mestu §t. 533
Most na Sodci, ki se nahaja na cesti G2-102/1039 (Most na Soci—Baca), tik pred vstopom v naselje
Most na Soci iz smeri BaCe.
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Pridobljeni so bili tudi aktualni podatki o prometni obremenitvah (DRSI) za leto 2021 in za dan

Stetja prometa v letu 2020.

Tabela 1: podatki o prometnih obremenitvah na Stevcu

8t. 104 SLAP OB IDRIJCI za zadnjih 5 let

i Vsa wzla Motorj Osel?na Avtobusi Lah.tov.< | Sr.tov. 3,5- TeZtov.nad Tovis prik Viadilci TOVORNA SKUPAJ . TO\/ORNA SKUPAJ
(PLDP) wozla Sl 7t 7t (brezlahtov, zavtobusi ) |(brezlahtovin avtobusov)|
2016 2.387 85 1.985 17 194 29 45 12 20 123 106
2017 2.423 88 2.000 18 195 31 56 11 24 140 122
2018 2.395 87 1.949 18 200 31 69 13 28 159 141
2019 2.397 86 1.970 19 199 29 53 14 27 142 123
2020 2.182 87 1.780 13 195 29 40 14 24 120 107
2021 2.464 91 2.012 18 228 29 42 15 29 133 115
Tabela 2: podatki o prometnih obremenitvah na Stevcu §t. 108 BACA za zadnjih 5 let
i Vsa \ozila Motorj Osel?na AT Lah.tov.< | Sr.tov. 3,5- Tez tov.nad s Viadilci TOVORNA SKUPAJ . TO»/CRNA SKUPAJ
(PLDP) wozla 3,5t 7t 7t (brezlahtov, zavtobusi ) | (brezlahtovin atobusov ),
2016 1.206 46 1.038 4 87 12 13 4 2 35 31
2017 1.222 53 1.041 3 93 12 14 5 1 35 32
2018 1.246 60 1.064 2 90 12 12 4 2 32 30
2019 1.343 67 1.155 2 94 10 10 2 3 27 25
2020 1.114 51 962 1 78 8 10 1 3 23 22
2021 1.217 52 1.038 2 100 7 13 2 4 28 26

Tabela 3: podatki o prometnih obremenitvah na Stevcu $t. 405 PRAPETNO za zadnjih 5 let

e Vsa vozla Motorj Osel?na AT Lah.tov.<  Sr.tov. 3,5- Tez tov. nad TS Viadidi TOVORNA SKUPAJ . TO»/CRNA SKUPAJ
(PLDP) wozla 3,5t 7t 7t (brezlahtov, zavtobusi ) | (brezlahtovin atobusov ),
2016 4127 88 3.595 28 283 32 60 22 19 161 133
2017 4.279 100 3.691 34 306 42 61 21 24 182 148
2018 4.465 115 3.821 28 328 66 71 17 19 201 173
2019 4.355 112 3.728 25 336 57 59 17 21 179 154
2020 3.745 93 3.198 16 299 53 50 17 19 155 139
2021 4.148 100 3.531 23 347 61 46 19 22 171 148

Tabela 4: podatki o prometnih obremenitvah na $tevcu $t. 532 KOZARSCE za zadnijih 5 let

i Vsa \ozila Motorj Osel?na AT Lah.tov.< | Sr.tov. 3,5- Tez tov.nad s Viadic TOVORNA SKUPAJ . TO»/CRNA SKUPAJ
(PLDP) wozla 3,5t 7t 7t (brezlahtov, zavtobusi ) | (brezlahtovin atobusov ),
2016 1.042 36 892 4 49 25 24 4 8 65 61
2017 1.052 37 896 4 49 27 26 4 9 70 66
2018 1.191 41 1.012 5 55 31 30 5 12 83 78
2019 1.144 41 972 5 53 29 29 4 11 78 73
2020 1.063 43 874 3 80 27 21 6 9 66 63
2021 1.144 49 950 3 98 18 14 5 8 48 45

Povprecni letni dnevni promet (v nadaljnjem besedilu: PLDP) na avtomatskem Stevcu prometa St.
405 Prapetno, ki se nahaja na cesti proti Tolminu, znaSa cca. 4150 vozil ob delezu tovornega
prometa in avtobusov cca 4,1%. Na mestu Stevca §t. 104 Slap ob Idrijci na drzavni cesti v smeri
Idrije, pa so prometne obremenitve nekoliko manjSe (cca 2500 vozil) ob nekaj ve€jemu delezu
teZkega prometa (vkljuéno z avtobusi) cca 5,4%. Na avtomatskem Stevcu 8t. 532 Kozarsce, ki se
nahaja na povezavi od Mosta na Sodi proti jugu (Nova Gorica) je delez teZkega prometa (vkljuéno
z avtobusi) nekoliko in je v letu 2021 zna8al cca 4,2%, PLDP pa cca 1150 vozil. Na mestu
avtomatskega Stevca &t. 108 Baca v dolini Bade je ob PLDP cca 1200, tovornega prometa in
avtobusov precej malo — cca 2,0%.

V €asovnem obdobju zadnjih Sestih let je mogoce na vseh analiziranih avtomatskih Stevnih mestih
zaznati rast prometa — kljub letu 2020, ko je bil vpliv epidemije na promet najvecji. V letu 2021 so
se prometne obremenitve vrnile na nivo z leta 2019. Na drzavni cesti proti Tolminu (St. 405)
povprec¢na prometna rast v tem obdobju znasa cca 0,5%, na mestu avtomatskega Stevca $t. 104,
ki se nahaja na drzavni cesti proti Idriji pa je prometna rast v istem obdobju nekoliko visja — cca
0,9%. Na drzavni cesti skozi Kozarsce (st. 532) je bila rast prometa v zadnjih Sestih letih najvecja
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in je znaSala cca 2,2% letno, na Stevcu prometa $t. 108 v dolini Bac¢e pa cca 0,7% letno. Najvecjo
rast tovornega prometa v zadnjih petih letih je mogoCe opaziti na cesta Dolenja TrebuSsa—Most na
Sodi (8t. 104) in Most na Soc&i—Tolmin (5t. 405) — cca 2%. V dolini Bace tovorni promet v zadnjih
letih stagnira, na Stevnem mestu §t. 532 Kozarsce pa je tovorni promet mo¢no upadel predvsem v
letu 2021.

Spodnja tabela prikazuje 14-dnevne prometne obremenitve (PLDP) na mestu rednega ronega
zajema prometnih podatkov §t. 533 Most na Sodi, ki se nahaja na cesti G2-102/1039 (Most na
Soci—Baca), tik pred vstopom v naselje Most na Soci iz smeri Bace, v septembru in oktobru 2019.

Tabela 5: Pregled 14-dnevnih prometnih obremenitev v letu 2019 na mestu roCnega Stetja st. 533
Most na Soci

Smer 1: Most na Sogi-Baga

Smer 2: Bata-Most na Sogi PDP obdobja: 4.700
Datum Dan |Osebna 1 Neosebna 1 | Smer 1 Osebna 2 Neosebna 2 | Smer 2 > Smer 1,2
20.09.2019|Pet. 2.303 434 2.737 2.362 437 2.799 5.536
21.09.2019|Sob. 2.077 360 2.437 2.065 355 2.420 4.857
22.09.2019|Ned. 1.840 293 2.133 1.732 257 1.989 4.122
23.09.2019|Pon. 2.081 310 2.391 2.072 273 2.345 4,736
24.09.2019|Tor. 2.087 342 2.429 2.111 314 2.425 4.854
25.09.2019|Sre. 2.081 307 2.388 2.089 310 2.399 4,787
26.09.2019|Cet. 2.271 384 2.655 2.250 381 2.631 5.286
27.09.2019|Pet. 2.374 439 2.813 2.431 432 2.863 5.676
28.09.2019|Sob. 1.639 172 1.811 1.621 149 1.770 3.581
29.09.2019|Ned. 1.502 137 1.639 1.435 144 1.579 3.218
30.09.2019|Pon. 2.213 326 2.539 2.204 303 2.507 5.046
1.10.2019|Tor. 2.077 316 2.393 2.080 284 2.364 4,757
2.10.2019|Sre. 1.979 237 2.216 1.975 260 2.235 4.451
3.10.2019|Cet. 2.124 336 2.460 2.138 295 2.433 4.893

1.3  OPIS IN PRIKAZ OBRAVNAVANE VARIANTE Z OBMOCJEM

1.3.1  Opis variant iz pobude

V pobudi sta bili obravnavani dve varianti (varianta 1 in varianta 2), ki potekata po vzhodni strani
naselja in sta prikazani na SLIKI 1 v nadaljevanju.

VARIANTA 1

Nova trasa obvoznice se pricne ca. 230 m od naselja, ki lezi nad cesto G2-102/1039 Most na
Soci—Baca, s prilagoditvijo na obstojeCe stanje. Pred vhodom v predor je predviden prikljucek, kjer
se na glavno prometno smer prikljuéi sekundarna prometna smer iz naselja Most na Soci. Na
neoviran promet. Potrebno je zagotoviti preglednost pri priklju¢evanju na glavno prometno smer,
zato je potreben vedji izkop terena. Predvidi se vedji izsek, ki se ga bo zatravilo. Obvozna cesta se
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Prvi prikljucek se nahaja pred vhodom v predor. Na glavni cesti je predviden pas za leve zavijalce,
ki omogoca varno vklju€evanje vozil iz glavne smeri na sekundarno smer in ne povzroca zastojev
na njej. Prikljuéek se na glavno prometno smer prikljucuje pod kotom 90°.

Nadrtovano krozis€e je trikrako (smeri: Most na Soci—center, Tolmin in Idrija), projektirano za
prevoznost gasilskega vozila in s predvideno razsiritvijo omogoca sre€anje dveh viacilcev.

VARIANTA 2

Nova trasa obvoznice se pri€ne ca. 222 m od naselja, ki lezi nad cesto G2-102/1039 Most na
Soci—Baca, s prilagoditvijo na obstojece stanje. Obvozna cesta poteka direktno, brez priklju¢ka do
pelje iz naselja Most na Soci proti Idriji, se poveze z zgornjim delom naselja in tako pridobi varno
povezavo z zgornjim delom naselja Most na Sodi, kjer je tudi ve¢ razvojnih moznosti za Sirjenje
naselja.

102/1039 do naselja nad cesto v smeri proti pokopaliScu.

Nadrtovano krozis€e je trikrako (smeri: Most na Soci—center, Tolmin in Idrija), projektirano za
prevoznost gasilskega vozila in s predvideno razsiritvijo omogoc€a sre€anje dveh viailcev.
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naértovane prostorske ureditve - varianta 1
==z predor

nacrtovane prostorske ureditve - varianta 2
==z predor

meja obmocja pobude

SLIKA 9:  Pregledna situacija variant obravnavanih v pobudi

1.3.2 Opis reSitve obravnavane v studiji variant (utemeljitvi resitve)

1.3.21 Analiza variante iz pobude s predlogom za optimizacijo v Studiji
variant

Na podlagi izdelane analize smernic in predlogov javnosti je bila sprejeta odloditev, da se v
naslednji fazi na€rtovanja, pri izdelavi strokovnih podlag (IDZ) in Studije variant upo$teva:

IZLOCITEV VARIANTE 2:

— varianta 2, brez predvidenega prikljucka na juzni strani predora se izloCi iz nadaljnje
obravnave; v fazi Studije variant se izdela utemeljitev izbrane reSitve (optimizirane
variante 1) - obrazlozitev: varianta 2, ki nima predvidenega prikljuevanja je problemati¢na z
vidika intervencije in gasilskih vozil, katerim bi se podaljSala pot v smeri proti Baci pri Modreju;
v primeru reSitve brez izvedenega prikljucka, bi bilo potrebno v naselju zagotoviti obracalis¢e
za avtobuse; v primeru s predvidenim juznim priklju¢kom, ni potrebe po dodatni dostopni cesti
proti pokopalis€u zaradi ¢esar se zmanjSajo posegi v samo naselje (poraba zemljiS¢ za novo
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dostopno cesto, preureditev obstojeCe gospodarske javne infrastrukture, dostopov oz. hisnih
priklju¢kov ipd.); varianta brez priklju¢ka sicer Se dodatno zmanjSa hrup v JV delu naselja, kar
podpirata Ministrstvo za zdravje in Zavod RS za varstvo narave, vendar je tudi v primeru
variante s priklju¢kom le ta bistveno manjsi od obstojeCega, saj se celoten tranzit preusmeri
ven iz naselja;

OPTIMIZACIJA VARIANTE 1:

severno umestitvijo prikljuCka se umikamo arheoloSkemu najdiS¢u Sveta Lucija kar je v skladu
s smernicami Ministrstva za kulturo; v kolikor se v nadaljnji fazi izkaze za izvedljivo umestitev
povrsinam in Cistilni napravi ter izvozom za Modrej in parkiris¢e pri Modreju; s tem izboljSamo
prometno varnost in sledimo predlogom javnosti;

varianto 1 se optimizira na nacin, da se na juZni strani predora umesti prikljucek —
intervencijskih poti je potrebno zagotoviti priklju¢evanje tudi na juzni strani predora; reSitev
omogoca razlicne scenarije odvijanja prometa (prikljuéevanje v naselje v obe smeri ali pa
enosmerno priklju€evanje v/iz naselja) v skladu s smernicami Obcine Tolmin in omogoca
vecjo prometno varnost.

1.3.2.2 Opis resitve obravnavane v Studiji variant

a) Vrstain pomen ceste

Glavna cesta G2-102/1040 PerSeti-Most na Soci je povezovalna cesta, ki se navezuje na
avtocesto A1 Sentilj-Srmin. Avtocesto pri Logatcu povezuje z mednarodnim mejnim prehodom
Robic.

b) Opis obravnavane variante

Varianta 1 je optimizacija trase Variante 1 iz pobude, na katero so bile pridobljene smernice
nosilcev urejanja prostora in obCine ter predlogi javnosti v okviru javne razgrnitve. Glede na
prvotno predstavljeno Varianto 1 se optimizacija nanasa na naslednje dele:

in priklju¢ka C.N.;

predvidi se 5-krako krozis¢e na mestu sedanjega parkiri§¢a, ki ga bo potrebno prestaviti;

410 m;

zaradi nizke viSine nadkritja (najve¢ 5,5 m) po izvozu iz K1 na obvoznico, se med K1 in
predorom predvidi obojestranski vkop v dolzini ca. 95 m;

breZine) se predvidi ureditev enosmernega priklju¢ka iz naselja Most na So€i v smeri Idrija z
moznostjo dvosmernega intervencijskega dostopa. Iz smeri Idrija proti Mostu na Sodi se
promet vodi skozi predor.

Celotna dolzina trase obravnavane variante 1 je 720 m (merjeno med mejama obdelave, kar
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Trasa obvoznice se na severni strani odcepi od trase obstojeCe glavne ceste G2-102/1040 in
zavije proti jugovzhodu. V krozZiS¢u K1 je predvidena ureditev severnega priklju¢ka naselja Most na
Sodi, prikljuCka v Modrej, priklju¢ka k Cistilni napravi oz. kajak centru ter priklju¢ka na obvoznico.

Na prvem odseku obvoznice, od krozis¢a K1 do predora, je trasa vkopana 6 m do 7 m globoko v
aluvialno teraso. DolZina tega odseka je priblizno 95 m. Na drugem odseku, dolzine 410 m, trasa
poteka v predoru. Najvecja viSina nadkritja znasa 50 m, v povprecju priblizno 30 m. Tretji odsek,
od juznega portala predora obvoznice do vklju€itve na obstojeci odsek glavne ceste G2-102/1039,
je dolg priblizno 105 m. V tem delu je predvidena ureditev enosmernega priklju¢ka iz naselja Most
na Soci v smeri Idrija z moznostjo dvosmernega intervencijskega dostopa (K2).

Trasa se pri¢ne na visini obstojece glavne ceste G2-102/1040. Ureditev Krozi§¢a K1 je predvidena
na nivoju obstojeCega terena, ki se nahaja nad koto Q20. Niveleta obvoznice se po krozis€u
povzpne z naklonom 3,5% skozi predor. Po izhodu iz predora se prilagodi na obstoje€o aluvialno
teraso nad strugo reke Idrijce.

Normalni pre¢ni prerez obvoznice

premer 36 m (v km 0+723)

Bankina 0,50 m
Hodnik 1,50 m
Zelenica 1,20 m
Robni pas 0,25 m
Vozni pas 6,75 m
Povozni del 1,50 m
Sredinski otok 19,00 m
Povozni del 1,50 m
Vozni pas 6,75 m
Robni pas 0,25m
Bankina 1,50 m
Skupaj 40,45 m
= NPP - OBVOZNICA (vkop)
Berma 1,00 m
Koritnica 0,50 m
Robni pas 0,25 m
Vozni pas 3,00mx2
Robni pas 0,25 m
Koritnica 0,50 m
Berma 1,00 m
Skupaj 9,50 m
NPP — OBVOZNICA (predor)
Zasgitni pas 0,85 m
Robni pas 0,25 m
Vozni pas 3,25mx2
Robni pas 0,25 m
Zasditni pas 0,85 m
Skupaj 9,20 m
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= NPP - OBVOZNICA (odstavna nisa in vkljucevalni pas)

Berma 1,00 m
Koritnica 0,50 m
Odstavna nisa 2,50 m
Robni pas 0,25m
Vozni pas 3,00mx?2
Robni pas 0,25 m
Vklju€evalni pas 250m
Koritnica 0,50 m
Berma 1,00 m
Skupaj 14,50 m

Ostale omejitve za izbiro minimalnih tehnicnih in geometrijskih elementov ceste:
— normalno sre€evanje dveh vladilcev (obvoznica),
— normalno sreCevanje osebnega avtomobila in tovornjaka (kraki kroZis€a K1).

Na trasi se nahajata nivojsko krozisce in prikljuCek:
—  krozid¢e K1 s prikljuékom JP 921571, prikljuékom C.N. in dostopom do naselja,
— priklju€ek K2: enosmerni izvozni prikljuek iz naselja Most na Soci v smeri Idrija z moznostjo

dvosmernega dostopa v naselje za intervencijo.

Povrsine za peSce:
— natrasi je predviden enostranski hodnik za peSce med krakoma Most na So¢i in Modrej v K1.

Avtobusna postajalis¢a:

— predvidena je rekonstrukcija obstojeCega avtobusnega postajalis¢a v km 0+650;

— zaradi ureditve enosmernega izvoznega priklju¢ka iz naselja Most na Soci v smeri Idrija bo
potrebna gradnja obracaliS¢a za avtobuse v naselju za zagotavljanje rednega avtobusnega
prometa skozi Most na Soci. Obracalis¢e za avtobuse v naselju ni del projekta obvoznice in se
bo predvidoma uredilo v sklopu vzdrzevalnih del v javno korist.

— ureditev enosmernega priklju¢ka iz naselja Mosta na Soli v smeri Idrije z moznostjo
dvosmernega prometa za intervencijska vozila (obi¢ajen promet iz Idrije proti Mostu na Soci je
mozen le skozi predor);

— ureditev enosmerne rampe nad portalom predora v obmodju K2 iz smeri Idrije v Most na Sodi,
ki omogoca dvosmerno odvijanje prometa v smeri Mosta na Soci);

— ureditev krozi$€a, ki omogocCa odvijanje prometa v vse smeri, vendar je poseg v prostor zelo
velik (za varovanje do 27 m visokih breZin bi bili verjetno potrebni sidrani slopi oz. brane).

Nobena od preverjenih treh variant ureditve K2 ni idealna, zato je predlagana kot optimalna reSitev
izdelava priklju¢ka K2 po varianti 1 (enosmeren prikljuek iz Mosta na Sodéi proti Idriji), obmoc&je
variantne reSitve pa se predvidi tako veliko, da se lahko K2 v fazi DPN izvede tudi kot reSitev z
enosmerno rampo nad portalom predora iz smeri Idrije v Most na Soci. Za optimizacijo trase osi
predorske cevi in portalov so v nadaljnjih fazah potrebne sondazne raziskave (raziskovalne vrtine).
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1.4 NAPOVED PROMETA GLEDE NA OBRAVNAVANO VARIANTO

Za analizo prometne rasti so bili upoStevani podatki avtomatskih Stevcev §t. 104 Slap ob Idrijci, §t.
108 Baca, st. 405 Prapetno in §t. 532 KozarSce. V letu 2020 je promet zaradi epidemije moc¢no
upadel, v letu 2021 pa so se prometne obremenitve vrnile na nivo z leta 2019. Na podlagi analize
prometnih podatkov z avtomatskih Stevnih mest za leta od 2016 do 2021 je bila opaZena
generalna prometna rast na celotnem obravnavanem obmocju — povpre¢no cca 1,0% letno za vsa
vozila.

V nadaljnjih analizah prometa je bila upoStevana ocena prometne rasti za plansko dobo 20 let (leto
2042) — tako pri analizah za promet vseh vozil, kot pri analizah tezkega tovornega prometa je bila
upostevana 1,0% letna prometna rast.

LEGENDA

PLDP za vsa vozila
Volume PrT [veh] (AP]

SLIKA 10: Prometne obremenitve v naselju z izgradnjo-bf'me'di)‘ia‘é-riemgBVéEﬁiEé za leto 2022 —
PLDP vsa vozila
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LEGENDA

PLDP za vsa vozila
Volume PrT [veh] (AP]

% i A \\-—‘ ol
SLIKA 11: Prometne obremenitve v naselju z izgradnjo predvidene obvoznice za leto 2042 —
PLDP vsa vozila

LEGENDA

PLDP za tovorna vozila (>3,5T)
Volume PrT [veh] [AP)

SLIKA 12: Prometne obremenitve v naselju z izgradnjo predvidene obvozfn\i"cfékza leto 2022 —
PLDP tovorna vozila
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LEGENDA

PLDP za tovorna vozila (>3,5T)
Volume PrT [veh] (AP)

PLDP tovorna vozila

Z ureditvijo nove obvoznice Mosta na Soci se velik del prometa preusmeri iz srediS€a naselja na
novo obvoznico, kar pomeni, da je cilj dosezen — zmanjSanje prometnih obremenitev v srediS¢u
Mosta na Sodi. Izgradnja obvoznice ponuja moznost korenite rekonstrukcije prometnih povrsin v
srediS€u naselja in s tem pove&anje urbanega prostora za peSce in kolesarje, kar pove€a varnost
vseh udelezencev v prometu. Predvsem je kljuéno, da se v &im veéji meri s sredi8€a naselja
odstrani tranzitni promet in teZki tovorni promet, ki poslabSuje pogoje za bivanje.

1.5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

Uporaba obvoznice se ne bo zaraCunavala, zato analiza trznih moznosti v tem primeru ni
smiselna.

1.6 ANALIZA ZAPOSLENIH

Predvideno je, da ureditve glavne ceste ne bodo vplivale na povelanje Stevila zaposlenih, zato
dodatni stroski zaposlenih v izraunih niso upoStevani.

1.7 ANALIZA VPLIVOV NA OKOLJE

Analiza vplivov na okolje je obdelana v poglavjih 2.2.2. Okoljski-varstveni vidik in 2.2.1 Prostorsko-
druzbeni (razvojno urbanisti¢ni) vidik.

Upostevanje nacela "onesnazevalec placa"; Investitor mora izvajati ukrepe, potrebne za
prepre€evanje in zmanjSanje onesnhaZevanja na nacin, da emisije v okolje ne presegajo
predpisanih mejnih vrednosti. V skladu z navedenim projekt ne predvideva nepovratnega unienja
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okolja. Ukrepi za ublazitev morajo biti v skladu z ustrezno zakonodajo. Investitor posega krije tudi
stroSke celotnega monitoringa okolja in morebitne dodatne ukrepe, ki izhajajo iz rezultatov
monitoringa, tako med gradnjo kot tudi med obratovanjem.

1.8 OCENA STROSKOV INVESTICIJE

a) Osnove za oceno vrednosti investicije

Osnovo za oceno investicijskih stroSkov predstavlja ocena stroSkov gradnje, ki jo je v januarju
2022 izdelal projektant Ginex International d. o.o0. iz Nove Gorice (v okviru idejnih reSitev).
Ocenijeni stroski gradnje so enaki stroSkom gradnje v stalnih cenah januar 2022.

StroSki nepredvidenih del so upostevani v viSini 10% od gradbenih stroSkov, ker v oceni vrednosti
projektanta Se niso vklju€eni stroSki dodatnih ureditev (prestavitve daljnovodov in ostalih
komunalnih vodov ter posegov na varovana obmogja).

Stroski projektne dokumentacije so upostevani v viSini 3% od gradbenih stroSkov in nepredvidenih
del.
Stroski za raziskave in nadzor so upoStevani v viSini 4% od gradbenih stroSkov in nepredvidenih
del.

StroSki odkupov so bili v DIIP ocenjeni na 200.000 EUR, v cenah junij 2016. Ti stroski so
preraCunani na nivo cen januar 2022 z inflacijo, ki je od zac¢etka julija 2016 do konca januarja 2022
znaSala 8,6%.

V' oceni vrednosti so upoStevani tudi stroSki v zvezi z umesS€anjem v prostor (razna
dokumentacija), ki so izkustveno ocenjeni na 90.000 EUR+DDV.

V oceni investicije so vklju€ena tudi Ze vloZena sredstva za izdelavo razne dokumentacije, ki
znaSajo 104.683,44 EUR z DDV.

Za preracun v tekoCe cene je upoStevana napoved iz jesenske napovedi gospodarskih gibanj
2021, kjer je za leto 2023 napovedana inflacija v viSini 1,9%. Za leta od vklju¢no 2024 dalje je
upostevana inflacija v viSini 2,0%.

Na vse postavke, razen na odkupe zemlji$¢, se obracuna 22% DDV.

b) Vrednost investicije v stalnih cenah

Preglednice z vrednostmi investicije po glavnih postavkah se nahajajo v nadaljevanju tega
poglavja.

PREGLEDNICA: Vrednost variante 1 v stalnih cenah januar 2022, v EUR

SKUPAJ
glavna cesta 650.000
prikljucki 15.000
deviacije 130.000
objekti 4.100.000
| gradnja 4.895.000
nepredvidena dela (ND) 489.500
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SKUPAJ

ze vlozena sredstva za

izdelavo dokumentacije 85.806

projektna dokumentacija 161.535

raziskave in nadzor 215.380

odKkupi 217.200

umes&anje v prostor 90.000

ostalo 684.115

SKUPAJ 6.154.421

DDV - 22% 1.353.973

SKUPAJ Z DDV 7.508.394

c) Vrednost investicije v tekocih cenah

PREGLEDNICA: Vrednost variante 1 v tekocih cenah, v EUR

SKUPAJ

glavna cesta 716.949
prikljucki 16.545
deviacije 143.390
objekti 4.469.360
gradnja 5.346.244
nepredvidena dela (ND) 534.624
ze vlozena sredstva za

izdelavo dokumentacije 85.806
projektna dokumentacija 171.254
raziskave in nadzor 235.235
odkupi 230.268
umesc&anje v prostor 90.938
ostalo 727.695
SKUPAJ 6.694.370
DDV - 22% 1.472.761
SKUPAJ Z DDV 8.167.131

19 CASOVNINACRT

Predviden terminski plan priprave prostorske in projektne dokumentacije ter gradnje je prikazan v
spodniji tabeli.

PREGLEDNICA: Grob terminski plan izvedbe investicije

Aktivnost trajanje aktivposti od-do
Izdelava IDP, DPN 2021-2024 (SV/PI1Z 2022)
DGD/PZI 2025
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Aktivnost trajanje aktivnosti od-do

IP (investicijski program) 2025

Odkupi 2025

Pricetek gradnje 2026

Zaklju€ek gradnje 2027

Nadzor 2026-2027

1.10 DINAMIKA VLAGANJ IN FINANCIRANJE INVESTICIJE
1.10.1 Dinamika vlaganj po stalnih cenah
PREGLEDNICA: Dinamika vlaganj v stalnih cenah januar 2022, varianta 1
pred 2022 2022 2023 2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
glavna cesta 650.000 650.000
prikljucki 15.000 15.000
deviacije 130.000 130.000
objekti 2.447.500 1.652.500 4.100.000
gradnja 2.447.500 2.447.500 4.895.000
nepredvidena dela (ND) 244.750 244.750 489.500
ze vlozena sredstva za
izdelavo dokumentacije 85.806 85.806
projektna dokumentacija 161.535 161.535
raziskave in nadzor 107.690 107.690 215.380
odkupi 217.200 217.200
umesc¢anje v prostor 45.367 40.219 4.414 90.000
ostalo 45.367 40.219 4.414 378.735 107.690 107.690 684.115
SKUPAJ 85.806 45.367 40.219 4.414 378.735 2.799.940 2.799.940 6.154.421
DDV - 22% 18.877 9.981 8.848 971 83.322 615.987 615.987 1.353.973
SKUPAJ Z DDV 104.683 55.348 49.068 5.385 462.057 3.415.927 3.415.927 7.508.394
1.10.2 Dinamika vlaganj po teko¢ih cenah
PREGLEDNICA: Dinamika viaganj v tekocih cenah, varianta 1
pred 2022 2022 2023 2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
glavna cesta - 716.949 716.949
prikljucki - 16.545 16.545
deviacije - 143.390 143.390
objekti 2.646.655 1.822.705 4.469.360
gradnja 2.646.655 2.699.589 5.346.244
nepredvidena dela (ND) 264.666 269.959 534.624
ze vlozena sredstva za
izdelavo dokumentacije 85.806 85.806
projektna dokumentacija 171.254 - - 171.254
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pred 2022 2022 2023 2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
raziskave in nadzor - 116.453 118.782 235.235
odkupi 230.268 - - 230.268
umesc€anje v prostor 45.367 40.984 4.587 - - - 90.938
ostalo 45.367 40.984 4.587 401.523 116.453 118.782 727.695
SKUPAJ 85.806 45.367 40.984 4.587 401.523 3.027.774 3.088.329 6.694.370
DDV - 22% 18.877 9.981 9.016 1.009 88.335 666.110 679.432 1.472.761
SKUPAJ Z DDV 104.683 55.348 50.000 5.597 489.858 3.693.884 3.767.762 8.167.131

1.11 OKVIRNA FINANCNA KONSTRUKCIJA

V tej fazi je upoStevano, da se bo obravnavana investicija v

DRSI.

celoti financirala iz sredstev MZI,

Po kon&anem izboru variante obvoznice bodo potekali razgovori z Ob¢ino Tolmin glede
sofinanciranja dolo¢enih stroskov v zvezi z izgradnjo obravnavane ceste. Prav tako bo sklenjen
ustrezen sporazum o sofinanciranju, v katerem bo to¢no opredeljeno, katere stroske bo pokril

DRSI in katere Obgina.

PREGLEDNICA: Potrebni viri financiranja za varianto 1, tekoce cene, skupaj z DDV

pred 2022

2022 2023

2024

2025

2026

2027

SKUPAJ

Potrebni
viri financiranja

104.683

55.348 50.000

5.597

489.858

3.693.884

3.767.762

8.167.131

Predmetna investicija je vklju¢ena v drzavni Nacrt razvojnih programov pod projekt 2431-17-0083

Obvoznica Most na Soci. Na tej proradunski postavki so zagotovljena sredstva v nasledniji viSini:
pred 2022 2022 2023 2024 2025 po 2025 SKUPAJ
Potrebni viri 104.683 55.348 | 50.000 5.597 489.858 7.461.646 8.167.131
DRSI 104.683 55.348 | 50.000 150.000 300.000 5.526.590 6.186.621
Razlika 0 0 0 144.403 - 189.858 - 1.935.056 - 1.980.510

Obcina Tolmin je sprejela Odlok o spremembah Odloka o proracunu Ob¢ine Tolmin za leto 2022
(23.12. 2021), katerega sestavni del je tudi NRP 2022-2025. Obravnavana investicija Se ni
vklju€ena v veljavni NRP.

Oba NRP-ja bosta morala biti usklajena do priprave investicijskega programa.

1.12 ANALIZA O SMISLENOSTI VKLJUCITVE JAVNO-ZASEBNEGA PARTNERSTVA

Javno zasebno partnerstvo je v Zakonu o javno-zasebnem partnerstvu (Uradni list RS, §t. 127/06)
definirano kot razmerje zasebnega vlaganja v javne projekte in/ali javnega sofinanciranja zasebnih
projektov, ki so v javnem interesu, ter je sklenjeno med javnim in zasebnim partnerjem v zvezi z
izgradnjo, vzdrzevanjem in upravljanjem javne infrastrukture ali drugimi projekti, ki so v javnem
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interesu, in s tem povezanim izvajanjem gospodarskih in drugih javnih sluzb ali dejavnosti, ki se
zagotavljajo na nacin in pod pogoji, ki veljajo za gospodarske javne sluzbe, oziroma druge
dejavnosti, katerih izvajanje je v javnem interesu, oziroma drugo vlaganje zasebnih ali zasebnih in
javnih sredstev v zgraditev objektov in naprav, ki so deloma ali v celoti v javnem interesu, oziroma
v dejavnosti, katerih izvajanje je v javnem interesu.

Na podlagi Zakona o javno-zasebnem partnerstvu je bil izdan tudi Pravilnik o vsebini upravi¢enosti
izvedbe projekta po modelu javno zasebnega partnerstva (Uradni list RS, §t. 32/07), ki dolo¢a
vsebino ocene o upravicenosti izvedbe projekta po modelu javno zasebnega partnerstva. V
pravilniku je dolo€eno, da se primerja dokumentacija, ki jo javni partner pripravi v sladu z Uredbo o
enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ
(Uradni list RS, §t. 60/06, 54/10 in 27/16) in dokumentacija, ki jo predlozi zainteresirana oseba ter
pripravi ocena upravi¢enosti izvedbe projekta po modelu javno-zasebnega partnerstva.

Obravnavani projekt ne bo ustvarjal prihodkov, zato ne bo mozno zagotoviti zahtevanega donosa
na zasebni kapital in povracila vioZzenega kapitala. Projekt zato za zasebne partnerje ni zanimiv.

Ker ni bilo ponudbe zasebnega partnerja, primerjava ni bila izdelana.
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2 UTEMELJITEV IN OBRAZLOZITEV USTREZNOSTI RESITVE PO POSAMEZNIH VIDIKIH

2.1 METODE VREDNOTENJA

V fazi izdelave Studije variant/utemeljitve reSitve se ustreznost reSitve obravnava glede na Stiri
vidike obravnave (prostorsko-druzbeni, varstveni, funkcionalni in ekonomski vidik). ReSitev se
oceni tudi z vidika sprejemljivosti v lokalnem okolju.

Vrednotenje oz. utemeljitev iz posameznih vidikov se izvede na podlagi relevantnih kriterijev
znotraj posameznih vidikov. Po posameznih kriterijih 0z. podrogjih, ki se nanasajo na obravnavani
vidik se opredelijo cilji, merila in kazalniki, opiSe se stanje. Na podlagi zastavljenih ciljev, meril in
kazalnikov se opise predviden vpliv nacrtovanih resitev ter oceni njihovo primernost.

Pri naboru kriterijev za vrednotenje se v uvodu pojasni tudi ali so kriteriji med seboj enakovredni,
ali pa ima nek kriterij ve€jo tezo. Pojasni se tudi zakaj je temu tako in se to uposSteva pri
vrednotenju.

Cilji opredeljujejo, ¢emu se pri predvideni ureditvi sledi oziroma kaj si prizadeva uresniciti.
Naravnani so na samo prostorsko ureditev in na konkretne prostorske pogoje ter vkljuujejo tako
razvojne cilje kot tudi cilje varovanja.

Merila so konkretni vplivi, ki so priCakovani ob izvedbi reSitev. Opredelitev meril sluzi kot podlaga
za vrednotenje primernosti prostorske ureditve glede na zastavljene cilje vrednotenja.

Kazalniki so vezani na merila in opisujejo spremembe, ki so pri¢akovane glede na opredeljene
vplive. Izrazeni so s koli¢insko ali kakovostno opredeljenimi podatki, s katerimi se lahko oceni
vrsta, velikost, stopnja, smer in/ali pomen spremembe/ucinka, ki ga bo v prostoru povzrocila
nacrtovana ureditev.

Stanje: OpiSe in analizira se stanje oz. znacilnosti posameznega podrodja.

Opis vpliva in_ocena primernosti: OpiSejo se pri¢akovani vplivi na obravnavano podrocje ob
izvedbi nacrtovanih ureditev in oceni ustreznost resitev.

V zaklju€ku se poda sintezna ocena primernosti reSitve z usmeritvami za nadaljnje nacrtovanje in
optimizacijo.

2.2 VREDNOTENJE PO POSAMEZNIH VIDIKIH

221 Prostorsko-druzbeni (razvojno urbanisti€ni) vidik

Vrednotenije je povzeto po elaboratu: »Drzavni prostorski naért za obvoznico Most na Sogi. Studija
variant — utemeljitev resitve / Predinvesticijska zasnova. PROSTORSKO VREDNOTENJE. (Urbis
d. 0. 0., §t. proj. 2019/SVDPN-023, Maribor, januar 2022).

Pri vrednotenju s prostorskega vidika se za nacrtovano prostorsko ureditev obravnava prostorsko
razvojne vsebine, ki so kljuéne za dejavnost oz. poseg. Te so okvirno dolo¢ene v Pravilniku o
vsebini, obliki in naginu priprave DPN (Uradni list RS, §t. 106/11 in 61/17 — ZUreP-2).

Osnova za dolo€anje vplivov na obstojeCe in nacrtovane dejavnosti v prostoru so podatki o
nacrtovanem razvoju Obdine, ki so izraZeni v veljavnih prostorskih stratedkih in izvedbenih
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dokumentih, teznje v razvoju pa so razvidne predvsem iz aktov, ki so v postopkih priprave in so
bolj informativhega znacaja. Vplivi na obstojeCe dejavnosti oz. rabe se vrednotijo tudi na podlagi
prikaza stanja prostora.

Obcina ima sprejet Ob¢inski prostorski naért Ob¢ine Tolmin (Uradni list RS, $t. 78/12, 94/22
SD1; v nadaljnjem besedilu: OPN).

V postopku priprave so spremembe in dopolnitve OPN (SD-2, SD-3, SD-4), za katere so bili
sprejeti sklepi o pripravi OPN v februarju 2022).

V Studiji variant se s prostorskega vidika obravnavajo nasledniji vsebinski sklopi:

a) VREDNOTENJE VPLIVOV NA REGIONALNI RAVNI
— Vplivi na regionalni razvoj in prostorske ureditve regionalnega pomena
— Vplivi na obmogja nacionalne in regionalne prepoznavnosti

B) VREDNOTENJE VPLIVOV NA OZJEM VPLIVNEM OBMOCJU
— Vplivi na poselitev
— Vplivi na razvoj dejavnosti
— Vplivi na gospodarsko javno infrastrukturo
— Vplivi na fizi€ne in morfoloSke znacilnosti prostora
— Vplivi na kulturne znacilnosti in bivalno okolje

Izgradnja obvoznice Most na Soci nima vpliva na regionalni razvoj. Z izgradnjo bo omogocena
boljSa, hitrejSa in predvsem varnejSa povezanost v SirSem prostoru (smer Idrija — Kobarid), zato ta
kriterij pri vrednotenju ni posebej obravnavan.

Vplivi na znacilnosti prostora, morfologijo, bivalno okolje ipd. so vkljuéeni v vrednotenje, ki se
izvede v okviru okoljskega poro¢ila (vpliv na krajino, hrup, zrak ipd.) zato bomo pri prostorskem
vrednotenju vkljuéili le del vsebin, ki se nanaSajo na navedene kriterije in so posredno vkljuéeni v
prostorski elaborat (npr. vpliv na bivalno okolje se odraza pri vplivih na stanovanjske povrSine —
razbremenitev/obremenitev s prometom, povezavah v prostoru — dostopnost itn.).

Med dejavnostmi so vkljuCene tiste vsebine, ki so na obravnavanem prostoru tudi prisotne. Npr. pri
vplivu na gospodarske dejavnosti se zasleduje predvsem cilje za ohranjanje celovitosti obstojecih
in nacrtovanih obmogij za razvoj gospodarskih dejavnosti ter dostopnost teh obmocij s centrov
poselitve. Na obravnavanem obmoc&ju naselja Most na Soci ni posebnih obmodij za razvoj
gospodarskih dejavnosti, zato ta kriterij posebej ni obravnavan.

V sklopu prostorskega vrednotenja so tako glede na navedena izhodiS¢a, znacilnosti prostora in
specifiko nartovanih ureditev, v Studiji variant obravnavani nasledniji kriteriji:
1. Vplivi na poselitev in urbani razvoj
— Zasnova razvoja v prostoru
— Naselja
— Povezave in navezave v prostoru
2. Vplivi na razvoj dejavnosti
— Stanovanja in centralne dejavnosti
— Zelene povrSine
3. Vplivi na gospodarsko javno infrastrukturo in grajeno javno dobro

2.21.1 Zasnova razvoja v prostoru

V poglavju je obravnavan vpliv nacrtovanih prostorskih ureditev na koncept razvoja v prostoru, ki
ga je Obgina Tolmin dolocila v strateSkem delu OPN.
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Cilji:

— prostorsko uravnotezen in gospodarsko ucinkovit razvoj omrezja naselij

— racionalna raba prostora

— ucinkovito razmes¢€anje dejavnosti z upostevanjem lokacijskih moznosti in omejitev
— ohranjanje prostorskih razvojnih potencialov podezelja

Merila:
— vpliv na zasnovo razvoja in organizacije dejavnosti v prostoru
— vpliv na sistem omreZzja naselij
— vpliv na zasnovo prometa

Kazalniki:

— skladnost s konceptom razvoja na obcinski ravni (stopnja skladnosti z zasnovo
prostorskega razvoja v OPN, pomen odstopanj, obseg sprememb...)

— skladnost z obstoje¢imi in nadrtovanimi funkcionalnimi odnosi med naselji
(prekinitev/ivzpostavitev fizicnih povezav med naselji, izboljSanje/poslabs$anje pogojev za
delitev funkcij naselij...)

— skladnost z obstoje€im/nacrtovanim prometnim sistemom (izboljSanje/poslabSanje razvoja
sistema in velikost vpliva)

Stanje:

Z zasnovo prostorskega razvoja obCine so dolo€ena glavna razvojna obmocja ter smeri razvoja v
obgini. V skladu z uravnotezenim razvojem omrezja naselij bodo glavni nosilci razvoja v ob¢€ini Se
naprej Tolmin z okoliskimi naselji (Poljubinj, Volce), Most na Soci z Modrejem, Podbrdo ter naselja
v dolini Soce proti Kobaridu (s poudarkom na naselju Kamno). V teh naseljih se bo spodbujal
urbani razvoj, za katerega je znacilna koncentracija stanovanjske gradnje, proizvodnih, storitvenih
in oskrbnih dejavnosti. Tolmin bo krepil svojo upravno, izobrazevalno in poslovno funkcijo, medtem
ko se bo Most na Soci z okolico razvijal v turisti€no-rekreacijski center.

Povrsine za razvoj glavnih oskrbnih dejavnosti se poleg mesta Tolmin in naselij Most na Sodi ter
Podbrdo dologijo v predvidenih razvojnih centrih na podezelskem obmogju.

Obmocje urbanizacije Tolmina je usmerjeno proti Mostu na So¢i, ki je tudi pomembnej$e lokalno
sredisce.

V ob¢ini sta formirani dve glavni prometni smeri, in sicer po dolini Idrijce in So&e do Tolmina ter po
dolini So€e od Nove Gorice proti Bovcu. Gre za smeri nacionalnega pomena, ki se jima pridruzuje
Se cesta po Kamnici, ki povezuje Tolminsko z Italijo. Smeri ostajata glavni smeri prometnega
povezovanja.

Regionalno pomembne povezave bodo Se naprej zagotavljale regionalne ceste po Baski grapi in
naprej na Gorenjsko ter do Cepovana in naprej v Novo Gorico. V skladu z OPN, bo Obgina
strateSko varovala prometne koridorje za glavne cestne povezave predvsem na obmogjih, kjer
glavne ceste skozi naselje predstavljajo vecjo problematiko (nacrtovanje obvoznih cest Tolmin,
Volge, Ciginj).

Opis vpliva in ocena primernosti variant:

Resitve nimajo vplivov na zasnovo razvoja v SirSem prostoru in so skladne s konceptom
prometnega omrezja, v katerem sicer gradnja obvoznice Mosta na So€i ni predvidena.

V skladu z OPN se bo Most na Soci z okolico razvijal v turistiéno-rekreacijski center. Z gradnjo
obvoznice bodo zaradi razbremenitve naselja od prometa ter izvedbe kolesarskih povezav
izboljSani tudi pogoji za razvoj turizma.

ReSitve so primerne.
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2.21.2 Naselja

V poglavju je obravnavan vpliv nacrtovanih prostorskih ureditev na koncept razvoja naselij v
prostoru, ki ga je Obcina Tolmin doloCila v strateSkem delu OPN ter na koncept razvoja naselja
Most na Soci, glede na namensko rabo prostora dolo¢eno v izvedbenem delu OPN.

— prostorsko uravnotezen razvoj omrezja naselij
— ohranjanje potencialov za dolgoro¢ni razvoj
— ohranjanje celovitosti naselja

Merila:
— vpliv na koncept razvoja naselij v prostoru
— vpliv na naselje (na potencial za Siritev in na celovitost naselja)

Kazalniki:
— skladnost z usmeritvami za razvoj naselij in
— skladnost z naértovanim razvojem naselja Most na So i

Stanje:

Razvoj naselij v Obcini Tolmin se prvenstveno zagotavlja v smeri dviga kakovosti naselij z
notranjim razvojem. Nova poselitev se usmerja predvsem v poselitvena obmocja urbanih naselij,
kamor sodi tudi Most na Soci. Most na So¢i z Mordrejem tvori obmocje skupnega razvoja naselij,
saj je z njim funkcionalno povezano.

Vecje Siritve naselja Most na Soci niso predvidene, zagotovi se delna prenova naselja. Z
zagotavljanjem in ureditvijo javnih prostorov in urbane opreme se dvigne kvaliteto bivanja v
naselju.

Most na Soci je umesCen ob reki Soci, ki teCe v smerni S-J in ob reki Idrijci, ki te¢e v smeri V-Z. Ob
brezinah Soce so pretezno umescCene zelene povrsine (parki, Sportna igris€a, povrsine za oddih,
rekreacijo in Sport), medtem ko so obmocja ob brezinah Idrijce pretezno primarne gospodarske
rabe (kmetijska zemljis¢a, gozd), razen v samem naselju.

Iz podrobnejSe namenske rabe prostora je razvidno:

— da je vedji del naselja namenjen centralnim dejavnostim (Osrednja in druga obmodja
centralnih dejavnosti);

— obmodje Ciste stanovanjske gradnje enodruZinskih hi§ se nahaja na vzhodnem delu
naselja in je v celoti pozidano, Siritev ni predvidena;

— na juznem delu naselja (levi breg Idrijce) so opredeljene povrSine podezZelskega naselja,
na katerih so Se proste povrSine za umestitev novih stavb;

— vec prostih povrsin za stanovanjsko gradnjo je predvidenih v juZnem delu naselja Modrej,
ki skupaj z Mostom na Soci tvori obmocje skupnega razvoja naselij;

— pokopalis€e s cerkvijo je umes€eno nad naseljem (na vrhu hriba).

Na obravnavanem obmoc¢ju ni veljavnih podrobnih izvedbenih aktov, prav tako ni predvidena
njihova izdelava.

Opis vpliva in ocena primernosti reSitev:

ReSitve so primerne, saj so skladne s konceptom razvoja naselij in usmeritvami za razvoj
poselitve, dologenimi v strateSkem aktu Obcine Tolmin in ohranjajo celovitost naselja.
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2.2.1.3 Povezave in navezave v prostoru

V poglavju se obravnavajo predvsem povezave med naselji in povezave znotraj naselja oz. med
posameznimi deli naselja, kot tudi povezave oz. dostopnost iz naselja do zalednih zelenih povrsin.

— ustrezna dostopnost in povezanost naselij v omrezje naselij;
— povecanje prometne varnosti in pretocnosti;
— izboljSanje varnosti in u€inkovitost prometnih sistemov v naselju;
— prometna razbremenitev naselja.
Merila:
— vpliv na prometno varnost na drzavni cesti;
— vpliv na funkcionalnost prometnega omrezja;
— vpliv na dostopnost naselja;
— vpliv na razbremenitev / obremenitev cestnega omrezja v naselju;
— vpliv na obstojece in naértovane prometne sisteme;
— vpliv na funkcionalno povezanost naselij in dejavnosti v zaledju naselij ter na razvoj teh
dejavnosti.
Kazalniki:
— stopnja izboljSanja / poslab$anja povezanosti naselij;
— stopnja razbremenitve obstojeCega cestnega sistema;
— obseg skrajSanja / podaljSanja ¢asa voznje;
— stopnja izbolj$anja / poslab$anja prometne varnosti;
— stopnja izboljSanja / poslabSanja funkcionalnosti povezav z dejavnostmi v zaledju naselij —
gospodarske cone.
Stanje:

Obstojeca glavna cesta (G2 odseka PerSeti—-Most na Soci in Most na Soci—-Bac¢a) poteka skozi
jedro naselja, kjer se nanjo prikljuci tudi regionalna cesta Most na So¢i—USnik. Vsa tranzitna vozila,
ki se vozijo na relaciji Idrija—Tolmin se morajo peljati skozi center naselja.

Obstojeca glavna cesta ima na poteku skozi naselje Most na Soci slabe tehni¢ne elemente in nima
urejenih plo¢nikov za peSce in poti za kolesarje. Na glavno cesto se v naselju prikljuuje tudi veliko
hiSnih prikljuckov in krajevnih ulic. Promet skozi naselje je neurejen in mestoma nevaren, pes
povezave so slabo urejene, kar ne omogoca ustrezne prometne varnosti v naselju, ki je zaradi
jezera in sotogja Idrijce in Soce turisticno izredno zanimivo in prakti¢no Zivi od turizma. RazSiritev
ceste zaradi strnjene pozidave ni mogoca.

Opis vpliva in ocena primernosti reSitev:

Kar se povezav in navezav v prostoru tie, je kljuéno Stevilo predvidenih priklju¢kov na novi trasi
obvoznice.

Resitve jedro naselja v celoti razbremenijo tranzithega prometa na relaciji Tolmin—Idrija, s E¢emer
se pove€a prometna varnost na in ob prometnih povrSinah v naselju, pa tudi na preloZeni glavni
cesti.

(prikliju¢ek K2) kar ohranja relativho dobre povezave med naselji in posameznih delov naselja.
Prikljucek K2 je predviden kot enosmerni prikljuCek iz smeri centra naselja proti Idriji, le za
intervencijska vozila pa je omogoc&en tudi dvosmerni dostop v naselje.

S predvidenimi reSitvami se pove€a prometna varnost in preto&nost prometa v naselju, ki se tudi
prometno razbremeni. Dostopnost naselja se zaradi enosmernega izvoza na JV strani nekoliko
zmanj3a. Zastavljeni cilji so doseZeni zato ocenjujemo, da je obravnavana varianta primerna.
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2.2.1.4 Vplivi na razvoj dejavnosti - Stanovanja in centralne dejavnosti

V poglavju je obravnavan vpliv naértovanih prostorskih ureditev na povrSine v izvedbenem delu
OPN namenjene stanovanjski gradnji (SS — Cista stanovanjska gradnja, SK — podezeljsko naselje,
A — razpr$ena poselitev) ter centralnim dejavnostim (CD — osrednja obmocja centralnih dejavnosti,
CU - druga obmodja centralnih dejavnosti.

Cilji:
— Ohranjanje celovitosti in kakovosti obstojecih in nacrtovanih poselitvenih obmogij (obmocdja
stanovanj in centralnih dejavnosti).
Merila:
— Vpliv na obstoje¢a in nacrtovana obmocja poselitve v veljavnih prostorskih aktih obcine.
Kazalniki:
— obseg in nacin poseganja v obstoje¢a in naértovana obmocja za poselitev (obseg in nacin
posega, moznost sanacije...).
Stanje:

Tranzitni promet na relaciji Idrija—Tolmin poteka po glavni cesti G2-102 Most na Soc¢i—Baca, odsek
1039 in G2-102 PerSeti—-Most na Soci, odsek 1040 skozi jedro naselja Most na Sodi, ki zaradi
strnjene pozidave ob glavni cesti ogroza udelezence v prometu, predvsem peSce.

Zaradi strnjene pozidave in omejenega prostora je ob glavni cesti zelo malo prostora. Na glavno
cesto se v naselju prikljuCuje tudi veliko hidnih priklju¢kov in krajevnih ulic. Promet skozi naselje je
neurejen in mestoma nevaren, pe$ povezave so slabo urejene. Poleg slabe prometne varnosti, je
jedro naselja oz. njegovi prebivalci, podvrzeno negativnim vplivom pove€anega prometa (izpu$ni
plini, tresljaji, hrup itn.).

Obstojeca regionalna cesta ima na poteku skozi naselje Most na Soci slabe tehni¢ne elemente in
nima urejenih plo¢nikov za peSce in poti za kolesarje. Vsa tranzitna vozila, ki se vozijo na relaciji
Idrija—Tolmin se morajo peljati skozi center naselja. Zaradi neprimernih priklju¢kov na glavno cesto
nastajajo zastoji, posledi¢no je onemogoCen teko€ promet. Prometna signalizacija je dotrajana.
Razsiritev ceste zaradi strnjene pozidave ni mogoc&a, zato je predvidena izgradnja obvozne ceste.

PreteZni, srediS¢ni del naselja Most na Soc€i je namenjen centralnim dejavnostim (CU — osrednja
obmodja centralnih dejavnosti in drugim obmodjem centralnih dejavnosti CDi — dejavnosti
izobrazevanja, vzgoje in Sporta). Na vzhodni strani naselja, ob juznem priklju¢ku nove obvozne
ceste je obmocje stanovanj (SSe — prostostoje€a gradnja pretezno enodruzinskih his).

Opis vpliva in ocena primernosti reSitev:

Nacrtovana obvoznica se nahaja na vzhodni strani naselja s potekom pretezno v predoru. Z
nacrtovanimi ureditvami se ne posega v povrSine namenjene bivanju in centralnim dejavnostim.

S preusmeritvijo tranzitnega prometa iz srediS¢a naselja na obvozno cesto bodo obmodja
namenjena bivanju in centralnim dejavnostim razbremenjena, ker bo posledi€no pozitivno vplivalo
na razvoj teh dejavnosti v prostoru. Predvidene reSitve so primerne.

2.2.1.5 Vplivi na razvoj dejavnosti - Zelene povrsine

V poglavju je obravnavan vpliv na€rtovanih prostorskih ureditev na povrsine v izvedbenem delu
OPN namenjene zelenim povrSinam (ZS — povrSine za oddih, rekreacijo in Sport; ZP — parki).
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Cilji:

— ohranjanje celovitosti obstoje¢ih in nacértovanih obmodij za zelene (Sportno-rekreativne)
povrsine ter njihove moznosti za Siritev.

Merila:
— vpliv na obstojeca in naértovana obmocja zelenih povrsin.

Kazalniki:
— obseg in nacin poseganja v obstojeca in potencialna obmog¢ja za Sport in rekreacijo.

Stanje:
Pred vstopom v naselje iz smeri Tolmina, so ob SoCi umeS&ene zelene povrsine namenjene
prezivljanju prostega €asa, ki so namenjene izboljSanju kvalitete bivanja v naselju:

— ZSi — obmoc¢ja Sportnih igris¢ (EUP MD 08): Obmocje je namenjeno kajakasem ter
urejenim zelenim in Sportnim povrSinam ob jezeru. Mozna je ureditev privezov. Posebni
prostorski izvedbeni pogoji v OPN so dolo¢eni v zvezi z varstvom pred poplavami in
varovanjem narave.

— ZP — parki (EUP MN 02): obmocje je namenjeno urejeni parkovni povrsini med centrom
Mosta na So€i in jezerom. Glavna funkcija parkovne povrsine je povezovalna os med
naseljem in jezerom. Posebni prostorski izvedbeni pogoji so dolo€eni v zvezi z varovanjem
kulturne dedis€ine, narave in varstvom pred poplavami. Na vzhodnem delu enote je
obstoje¢a vstopno-izstopna tocka iz reke Soce. Nove niso dovoljene. Predvideno je
urejanje otroskih igri¢ in sprehajalnih poti ter na te dejavnosti vezane infrastrukture.

Na vzhodni strani G2 je na kmetijskem zemljiS¢u (K1) zgrajeno otrosko igrisce.

Opis vpliva in ocena primernosti resitev:
V zelene povrsine se z nacrtovanimi ureditvami ne posega. Na mestu obstojeCega prikljuevanja

povrsin. Z umestitvijo K1 se ureditve priblizajo otroSkemu igriS¢u vendar vanj ne posegajo.
Predlagane reSitve so primerne.

2.2.1.6 Vplivi na gospodarsko javno infrastrukturo in grajeno javno dobro

— ¢&im manjSe poseganje v obstojeCa in nalrtovana prometna in druga infrastrukturna
omrezja;
— ¢im manj$a zahtevnost krizanj s prometnimi in drugimi infrastrukturnimi omrezji.

Merila:
— prisotnost cest in drugih infrastrukturnih omreZij;
— motenost oskrbe prebivalstva med gradnjo;
— dostopnost do objektov in zemljiS¢ v €asu gradnje.

Kazalniki:
— obseg in nacin poseganja v obstoje€a prometna in druga infrastrukturna omrezja.

Stanje:
Na trasi obvoznice se nahajajo infrastukturni vodi, ki se preuredijo oz. se z njimi uredijo ustrezna
krizanja (za&¢ite ipd.):

— vodovod,

— kanalizacija za kom. odp. vodo,

— elektrovod (SN),
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— telekomunikacijski vod in
— kabelska kanalizacija.

Ob zelenih povrsinah ob Sodi, na severni strani naselja, je pri Modreju ob G2 umes&eno parkirisce
za avtomobile, na G2 je tudi obstojece avtobusno postajalisée v smerni proti Tolminu.

V naselju je pomanjkanje prometnih povrsin za mirujoci promet (parkirisc).

Opis vpliva in ocena primernosti resSitev:

S predvidenimi ureditvami K1 se poseZe v ostale prometne povrdine (parkiri8¢e pri Modreju),
katere se v naslednji fazi nadomesti z novimi (preureditev obstojeCega parkiriS€¢a ali nadomestitev
na novi lokaciji).

Z umestitvijo K1 se poseze tudi na obstojeCe avtobusno postajalis€e, ki se ga nadomesti.

Ob morebitni enosmerni ureditvi ceste skozi naselje v smeri proti Idriji se ob delu ceste lahko uredi
dodatne povrsine za parkiranje.

Predvidene reSitve so primerne.

2.21.7 Zaklju€ki vrednotenja s prostorsko-druzbenega vidika

ReSitve nimajo vplivov na zasnovo razvoja v SirSem prostoru in so skladne s konceptom
prometnega omrezja ter konceptom razvoja naselij in usmeritvami za razvoj poselitve in ohranjajo
celovitost naselja. V skladu z OPN Obcine Tolmin se bo Most na So€i z okolico razvijal v
turisti¢no-rekreacijski center. Z gradnjo obvoznice bodo zaradi razbremenitve naselja od prometa
ter izvedbe kolesarskih povezav izboljSani tudi pogoji za razvoj turizma.

Resitve jedro naselja v celoti razbremenijo tranzithega prometa na relaciji Tolmin—Idrija, s ¢emer
se poveCa prometna varnost na in ob prometnih povrSinah v naselju, pa tudi na prelozeni glavni
strani (priklju¢ek K2) kar ohranja relativno dobre povezave med naselji in posameznih delov
naselja. Priklju¢ek K2 je predviden kot enosmerni prikljuek iz smeri centra naselja proti Idriji, le za
intervencijska vozila pa je omogocen tudi dvosmerni dostop v naselje. S predvidenimi resitvami se
poveCa prometna varnost in preto¢nost prometa v naselju, ki se tudi prometno razbremeni.
Dostopnost naselja se zaradi enosmernega izvoza na JV strani nekoliko zmanjsa.

Nacrtovana obvoznica se nahaja na vzhodni strani naselja s potekom pretezno v predoru. Z
nacrtovanimi ureditvami se ne posega v povrSine namenjene bivanju in centralnim dejavnostim. S
preusmeritvijo tranzitnega prometa iz srediS€a naselja na obvozno cesto bodo obmodja
namenjena bivanju in centralnim dejavnostim razbremenjena prometa, ker bo posledi¢no pozitivho
vplivalo na razvoj teh dejavnosti v prostoru.

V zelene povrsine se z nacrtovanimi ureditvami ne posega. Na mestu obstojeCega priklju¢evanja

povrsin. Z umestitvijo K1 se ureditve priblizajo otroSkemu igriS¢u vendar vanj ne posegajo.

S predvidenimi ureditvami K1 se posezZe v parkiriS¢e pri Modreju, katerega se v naslednji fazi
nadomesti z novim (preureditev obstoje€ega parkiriS€¢a ali nadomestitev na novi lokaciji).

Ob morebitni enosmerni ureditvi ceste skozi naselje v smeri proti Idriji, se ob delu ceste lahko
uredi dodatne povrsine za parkiranje.

St. odseka: | Arhivska &t.: Vrsta dokumentacije | Sifra pril.: Prostor za €rtno kodo:

1007 0020.00 404 S.1

49



77

Drzavni prostorski nacrt za obvoznico Most na Soci . URBIS
Studija variant/Predinvesticijska zasnova (UTEMELJITEV RESITVE) Vizije prostora

2.2.2 Okoljski (varstveni) vidik

V skladu z odlo¢bo Ministrstva za okolje in prostor, §t. 35409-374/2017/12 z dne 9. 3. 2018 je
potrebna izvedba postopka celovite presoje vplivov na okolje in izdelava okoljskega porodila.
Okoljsko porocilo bo osnova za izdelavo utemeljitve nacrtovanih ureditev z okoljskega vidika.

Podlaga za vrednotenje z varstvenega vidika je Okoljsko porocilo (Aquarius d. o. 0., Ljubljana, st.
1427-19 OP, februar 2022). V njem je natanéno opisano obstojeCe stanje okolja in vplivi, ki jih
bodo imele predvidene ureditve ter tudi omilitveni ukrepi, s katerimi se bo vplive zmanjSalo na
ustrezno raven.

Kriteriji za vrednotenje:
— Vode (povrsinske in podzemne vode ter vodni viri)
— Tlain kmetijska zemlji5¢a
— Gozd in gozdna zemljis¢a
— Narava (zavarovana obmocja, naravne vrednote, rastlinstvo, Zivalstvo in habitatni tipi;
Natura 2000, EkoloSsko pomembna obmocgja)
— Kulturna dedis€ina
— Krajina in njen znacaj
— Blazenje podnebnih sprememb
— Kakovost zraka
—  Obremenitev s hrupom
— Kopalne vode

Varovanje zdravja ljudi je upoStevano v okviru poglavij: obremenitve okolja s hrupom, kakovost
zraka in kopalne vode. Odpornost izvedbe plana na podnebne spremembe je glede na nivo
izdelane projektne dokumentacije obravnavana v okviru poglavja PovrSinske vode (sprememba
razredov poplavne in erozijske nevarnosti). Vodovarstvenih obmocij ali zajetij virov pitne vode na
obravnavanem obmocju ni, se pa na SirSem obravnavanem obmocju pojavlja vec izvirov, ki niso
vpisani v drzavno evidenco. Obravnavani so v sklopu poglavia Podzemne vode. Materialne
dobrine so obravnavane v sklopu kmetijskih in gozdnih zemljiS&, vodnih virov ter kopalnih vod.

Vrednotenje z okoljskega vidika vkljuCuje vse predlagane omilitvene ukrepe.

2.2.2.1 PovrsSinske vode

— Prepre€evanje poslabSanja stanja povrsinskih voda in zagotavljanje doseganja dobrega
ekoloskega in kemijskega stanja povrSinskih voda.

— Ume3&c¢anje posega na nacin, da se obstojea stopnja poplavne in erozijske ogroZzenosti
na obravnavanem obmodju in izven njega ne poveca.

— Ohranjanje stabilnosti tal.

Merila:
— sprememba okoljskih standardov za parametre kemijskega in ekoloSkega stanja
povrsinskih voda,
— sprememba razredov poplavne in erozijske nevarnosti,
— poslabsanje stabilnosti tal.

Kazalniki:
— spremembe fizikalno-kemijskih elementov kakovosti in obremenitve vodotoka z izbranimi
onesnazevali,
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— s spremembami hidromorfolo$kih znacilnosti, ki so opredeljene s kategorizacijo urejanja
vodotokov in posledi¢no bioloSkih elementov,

— obseg in nacin poseganja na poplavna in erozijska obmodgja,

— stabilnost zemeljskih in hribinskih sestojev na obravnavanem obmodju.

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante:

Okoljski cilj 1:

Nova obvozna cesta se bo priblizala Soci in Idrijci s prikljucki na obstojeCo cesto. V strugi
vodotokov se ne bo posegalo, posegi pa segajo na priobalno zemljiS¢e reke Sode. Poseganje v
priobalno zemljis€e lahko povzroCi posreden zacasen vpliv na fizikalno kemijske elemente
kakovosti (pove€ana kalnost) in s tem tudi posreden vpliv na bioloSke elemente kakovosti. Na
poteku obvoznice ob vodotokih gre za rekonstrukcijo obstojelih cest, zato trajnih vplivov na
morfoloSko stanje Soce in Idrijce ne pri€akujemo. Kategorizacija vodotokov (tehniéno urejen
vodotok) se ne bo spremenila. Posredni vpliv odvajanja padavinske vode iz gradbenih in
manipulativnih povrSin bo kratkotrajen in ob upostevanju zakonodaje ne bo bistveno vplival na
fizikalno kemijske elemente kakovosti. V primeru, da bi manipulativhe povrSine segale v obrezni
pas ali v strugo vodotoka, bi lahko pri§lo do negativnega vpliva na hidromorfoloSke in fizikalno
kemijske elemente kakovosti — potrebno je upostevanje omilitvenih ukrepov. Odvodnjavanje je
treba nacrtovati skladno z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest
(Uradni list RS, &t. 47/05) ter na nacin, da bo koli¢ina vode, ki se bo odvedla v vodotoke, enaka kot
v obstoje€em stanju. Ker nova cesta v primerjavi z obstoje€o ne bo potekala neposredno ob
vodotokih, pa¢ pa se bo od vodotokov oddaljila, to pomeni zmanjSanje nevarnosti za onesnazenje
v primeru nesre€ z razlitiem strupenih snovi in pozitiven vpliv na fizikalno kemijske in bioloSke
elemente kakovosti. Vpliv na okoljski cilj bo zmeren, mozno pa ga je Se dodatno zmanj3ati z
omilitvenimi ukrepi.

Okoljski cilj 2:

V okviru hidrolosko-hidravlicne Studije (Corus inzenirji d. o. 0., oktober 2021) je bilo ugotovljeno,
da s planom predvideni posegi ne povecujejo poplavne ogrozenosti ali s poplavami povezane
erozijske ogrozenosti v primerjavi z obstojeCim stanjem. Zaradi izvedbe rekonstrukcije obstojece

potrebno obstojeci niveletni potek ceste in krizi€a ter obstojeCe kote terena). Na povrSinah majhne
in srednje poplavne nevarnosti gre za poteke po trasi obstojecih glavnih in dostopnih cest ter
na nacin, da se obstojeCega terena in vozi§€a viSinsko ne spreminja oziroma nadviSuje. Vpliv na
okoljski cilj 2 bo majhen. Omilitveni ukrepi niso potrebni, saj so v projekt vkljueni Ze vsi mozni
ukrepi za zmanjSanje vpliva.

Okoljski cilj 3:
Glede na geoloske in hidrogeoloSke znacilnosti terena so potencialna erozijska obmocja s planom
predvidenih posegov sledeca:

— Portalni deli bodo vkopani v terasne sedimente, prode in peske, podrejeno glineno meljne
materiale, ki so mo&no podvrzeni izpiranju.

— Vkopni deli trase so lahko pod vplivom hudournih voda, kot posledica spremenjene
geometrije terena zaradi gradbenih del.

— Vkopni in portalni deli so lahko erozijska Zari8€a, saj bodo kamnine, oz. zemljine
neposredno izpostavljene meteoroloskim vplivom.

— Kamnine (zemljine) vkopnih in portalnih delov bodo razkrite in zaradi tega podvrzene
preperevanju. Apnenceve bre€e in laporji sicer preperevajo pocasi, kljub temu pa je
pogosto kruSenje skalnih blokov ki se pojavljajo ob razpoklinskih sistemih.

— Pojav zalednih voda je moZen v manjsi meri, kot posledica izvajanja gradbenih del.

Vpliv na okoljski cilj bo zmeren, mozno pa ga je Se dodatno zmanjSati z omilitvenimi ukrepi.
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Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pri¢akujemo.

Varianta ne posega v povrsinske vode, pa¢ pa se samo pribliza Soéi in Idrijci. Mozni so
negativni vplivi v primeru poseganja v priobalna zemljiSéa ali v primeru neustrezno
urejenega odvodnjavanja. Ker so s planom predvideni posegi locirani na potencialno
erozijskih obmogjih je potrebna previdnost pri projektiranju in izvedbi gradbenih del. Vpliv
bo zmeren, a ga je mozno Se dodatno zmanjSati, zaradi €esar ocenjujemo, da varianta sledi
zastavljenim ciljem.

2.2.2.2 Podzemne vode in vodni viri

Cilji:
— ohranjanje dobrega kemijskega in koli¢inskega stanja podzemne vode in virov pitne vode.

Merila:
— poseganje v podzemno vodo in prisotnost visoko ob¢&utljivih vodonosnikov

Kazalniki:
— sprememba standardov kakovosti za parametre kemijskega in koli€inskega stanja
podzemnih voda in izvirov vode.

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante:

Okvirno obmocje posegov plana lahko v odvisnosti od nacina izvedbe negativho vpliva na
kemijsko in koli¢insko stanje podzemne vode. Na kemijsko stanje lahko vplivajo predvidena
gradbena in zemeljska dela. Med gradnjo predora se lahko priakuje precejne vode iz povrsja
oziroma dotoke meteornih voda skozi prodno pes€ene zasipe in razpoklinske sisteme v kamnini.
Enako velja za gradnjo visokih vkopnih brezin, kjer v dezevnem obdobju lahko pri€akujemo
koncentrirane vodne tokove v posameznih erozijskih grapah in vedjih razpokah. Zato obstaja
moznost posrednega onesnazenja podzemne vode v primeru nesrece, vpliv je mozno prepreciti z
upostevanjem splosno veljavnih nacel predpisanih v zakonodajnih aktih. Vplivi so neposredni le v
primeru globljih vkopov v tla, ki se izvajajo v vodnem telesu podzemne vode. Zemeljska gradbena
dela se bodo izvajala na globini na lokacijah predvidenega vkopa, predora ter predvidenega
enostranskega vseka. Natanénih podatkov o nivoju podzemne vode na lokaciji predvidene trase
obvoznice ni na voljo. Ocenjuje se, da je nivo podzemne vode v apnendastih in dolomitnih
vodonosnikih zelo globoko oziroma bistveno nizje od nivoja predorske cevi in z gradbenimi deli ne
posegamo v podzemne vode. Vodonosnik, ki je vezan na prodne naplavine Soce in Idrijce, naj bi
bil priblizno 10 m pod nivojem delovisc€a. V kolikor bi bila podzemna voda na globini gradbenih del,
obstaja mozZnost neposrednega onesnazenja le-te v primeru nesrec€e, kar je mozno prepreciti z
upostevanjem sploSno veljavnih nacel, predpisanih v zakonodajnih aktih. Tudi med obratovanjem
lahko v primeru nesre€ pride do iztekanja nevarnih snovi v tla in posledi€éno v podzemno vodo.
MoZen je tudi posredni vpliv preko dodatnih obremenitev tal in posledi¢no obremenitev podzemne
vode zaradi pronicanja onesnaZenih padavinskih voda s cestnih povrsin. V ¢asu obratovanja ceste
je mozno trajno spros€anje onesnazeval (trajen vpliv), ki so vezana na odvijanje prometa, zato
mora biti odvodnja padavinske vode s cestiS¢a urejena skladno z Uredbo o emisiji snovi pri
odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, §t. 47/05). Zaradi predvidenega predora
in vkopa bi lahko priSlo do vpliva na koli€insko stanje, zaradi sprememb rezimov napajanja ali
prekinitve odtokov podzemne vode.

Na obravnavanem obmocju se ne pojavljajo vodovarstvena obmodja, registrirani vodni viri s
podeljenimi vodnimi dovoljenji ali koncesijami. Se pa ob cesti proti Modreju nahaja neregistriran
izvir lzvir pod Grmom ter izvir v niSi opornega zidu ob glavni cesti med Mostom na So¢i, priblizno
90 m pred odcepom za vas Modrej in Tolmin (HidroloSko mnenje za neregistriran vodni vir Izvir
pod Gozdom Pri Modreju (IRGO, marec 2022. V tej fazi obseg napajalnega zaledja izvira, kota
podzemne vode, njena dinamika in osnovne karakteristike vodonosnika niso poznane, se pa del
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podzemne vode proti izviroma izteka verjetno tudi iz obmocja predvidenega posega (predviden
predor pod vzpetino Miris¢e). Zato so v viSjih fazah projekta obvezne dodatne preiskave in
monitoring, ki bodo naslovile to problematiko in podale jasne odgovore glede vpliva predvidenega
posega na izvir in glede oblikovanosti gladine podzemne vode (HidroloSko mnenje za neregistriran
vodni vir lzvir pod Gozdom Pri Modreju (IRGO, marec 2022).

Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pri¢akujemo.

Ocenjuje se, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim ciljem.

2.2.2.3 Tlain kmetijska zemljiS€a

— ohranjanje kmetijskih povrsin, ki so v planski rabi opredeljena kot kmetijska zemljis¢a,

— ohranjanje kmetijskih povrsin, zlasti tistih z boljSim pridelovalnim potencialom (boniteto),
— ohranjanje kmetijske pridelave,

— ohranjanje strnjenih kompleksov kmetijskih zemljiS¢.

Merila:
— vpliv na kmetijska zemljis€a po planski in dejanski rabi,
— vpliv na kmetijska zemljiS¢a glede na proizvodni potencial (boniteto),
— vpliv na kmetijska zemljiS¢a, ki so vpisana v register kmetijskih gospodarstev (GERK),
— vpliv na zaokrozena obmocja (komplekse) kmetijskih zemljiS¢.

Kazalniki:
— izguba kmetijskih zeml;jiS¢ glede na plansko in dejansko rabo prostora,
— izguba kmetijskih zemljiS¢ glede na proizvodni potencial (boniteto), primerjava povprecne
bonitete prizadetih kmetijskih zemljiS¢ s povpreéno boniteto kmetijskih zemljiS¢€ obcgine,
— izguba kmetijskih zemljiS¢, ki so vpisana v register kmetijskih gospodarstev (GERK),
— nacin poseganja v zaokrozena obmocja (komplekse) kmetijskih zeml;jiS¢.

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante:

Zaradi predvidenih ureditev bo po namenski rabi trajno zasedena dobra polovica hektarja (0,52
ha) kmetijskih zemljiS€. Vpliv na kmetijska zemljiS¢a bo neposreden in trajen. Glede bonitete
kmetijskih zemljiS¢ po dejanski rabi je ugotovljeno, da je najve€ povrSin na okvirnem obmodju
posega plana (brez obmog¢ja nad predorom) taksnih, ki imajo boniteto do 25 bonitetnih to¢k (0,2 ha
0z. 34,9 %). Sledijo kmetijska zemljiS¢a z boniteto zemljiS¢ od 61 - 75 bonitetnih tock (0,17 ha oz.
29,5 %). Povpre€na boniteta kmetijskih zemljiS¢ na okvirnem obmocju posega plana (43,5) je
nekoliko vi§ja od povpre€ne bonitete kmetijskih zemljiS¢ v obg&ini Tolmin (27,6). Skupno bo trajno
zasedenih 0,32 ha kmetijskih zemljiS¢ z boniteto nad 50. Glede na dejansko rabo tal (MKGP,
2022) je znotraj okvirnega obmocja posega plana 0,57 ha kmetijskih zemljiS¢. Prevladujejo
predvsem trajni travniki (0,29 ha oz. 25,7 %) ter drevesa in grmiCevje (0,19 ha oz. 16,5 %). Na
obmodju nacrtovanih ureditev se pojavljajo kmetijska zemljis8€a vklju¢ena v Register kmetijskih
gospodarstev GERK (0,29 ha). Vpliv na kmetijsko pridelavo bo neposreden in trajen. Najvedji vpliv
na zaokrozena obmodéja kmetijskih zemljiS5¢ bo na severnem delu trase, takoj po odcepitvi od
kroziS¢a. Predviden poseg tu obstojeCe travnike in ekstenzivhe oz. travniSke sadovnjake
razpolavlja. Travnikom in sadovnjakom na zahodni strani vkopa bo po posegu treba vzpostaviti
dostop do zemljiS¢, saj jim bo predviden vkop po kon&ani gradnji onemogocal dostop do
obdelovalnih povrsin. Ocenjujemo, da bo vpliv naértovanih ureditev na kmetijska zemljis¢a
nebistven ob upostevanju omilitvenih ukrepov.

Ocenjuje se, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim ciljem.
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2.2.2.4 Gozd in gozdna zemljiS¢a

Cilji:
— ohranjanje gozda kot naravnega vira ter zagotavljanje stabilnosti in vitalnosti gozdov, ki so
sposobni opravljati proizvodne, ekoloske in socialne funkcije,
— ohranjanje varovalnih gozdov in gozdnih rezervatov.
Merila:
— vpliv na gozd in gozdna zemljiS¢a po dejanski rabi,
— vpliv na gozdove s posebnim namenom in/ali varovalne gozdove ter gozdove s funkcijami
na 1. stopnji poudarjenosti.
Kazalniki:

— izguba gozdnih povrsin po dejanski rabi (ha),
— izguba gozdnih povrsin z vidika lesno-proizvodnih, ekoloSkih in socialnih funkcij (ha),
— povrsina prizadetih varovalnih gozdov in gozdov s posebnim namenom (ha).

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante:

Okvirno obmocdje posega plana posega v 517 m2 gozdov glede na dejansko rabo (MKGP, 2022).
Vecina teh gozdov (448 m2) se nahaja nad predorskim potekom obvoznice, kar pomeni, da gozdni
sestoji na tem obmocju ne bodo prizadeti. Neposreden poseg v gozdna zemljiS€¢a po dejanski rabi
bo prisoten samo na juznem robu okvirnega obmocja posega. Tu nadrtovane ureditve
predvidevajo minimalen poseg (69 m2) v rob gozdnega zemlji$¢a po dejanski rabi, ki se nahaja na
juzni strani obstojece ceste. Poseg je predviden po juzni bankini cesti§¢a (do maksimalno 1,5 m).
Ocenjujemo, da dejanskega posega v gozdni sestoj, ki se nahaja juzno od obstojece ceste ne bo.
Ker bo poseg v gozdna zemljiS¢a zanemarljivo majhen, ocenjujemo, da stabilnost in vitalnost
gozdov ne bo prizadeta. Sposobnost gozdnih sestojev za opravljanje proizvodnih, ekoloskih in
socialnih funkcij bo ohranjena. Okvirno obmocje posega plana ne posega v varovalne gozdove ali
gozdne rezervate. Ocenjujemo, da nacrtovane ureditve na gozd oz. gozdne sestoje ne bodo imele
vpliva.

Vpliva na gozdna zemljiS¢a ne pricakujemo — varianta sledi zastavljenim ciljem.

2.2.2.5 Narava (zavarovana obmoc¢ja, naravne vrednote, rastlinstvo, zivalstvo
in habitatni tipi; Natura 2000, EkoloSko pomembna obmog¢ja)

Cilj 1: Prepre€evanje zmanjSevanja biotske raznovrstnosti na ravni ekosistemov (in habitatnih
tipov), vrst (in habitatov) ter genomov (in genov).
Cilj 2: Ohranjanje celovitosti in povezanosti zavarovanih obmodij in obmogij Natura 2000 ter
ohranitev lastnosti in procesov, zaradi katerih je obmocje varovano.
Cilj 3: Ohranjanje naravnih vrednot, prepre€evanje zmanjSevanja biotske raznovrstnosti ter
ohranitev naravnega ravnovesja na ekolosko pomembnih obmocgjih (v nadaljnjem besedilu: EPO).

Merila:
— Prisotnost zavarovanih in ogrozenih rastlinskih in Zivalskih vrst.
— Prisotnost habitatnih tipov z veliko naravovarstveno vrednostjo.
—  Prisotnost varovanih obmogij.
— Prisotnost naravnih vrednot in ekoloSko pomembnih obmogij.

Kazalniki:

— Vpliv na populacije zavarovanih in ogrozenih rastlinskih in zivalskih vrst.
— Poseganje v pomembnejSe (visoka naravovarstvena vrednost) habitatne tipe.
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— Obseg poseganja na varovana obmocja.

— Doseganje varstvenih ciljev varovanih obmocij.

— Obseg poseganja na naravne vrednote in EPO.

— Ohranjanje vitalnega dela naravne vrednote (v nadaljnjem besedilu: NV).
— Ohranjanje biotske raznovrstnosti in naravnega ravnovesja na EPO.

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante:

Okoljski cilj 1:

V €asu gradnje bi lahko prilo do kratkotrajnega vpliva na ptice in sesalce zaradi poveane stopnje
hrupa. Najblizje zabelezeno koti§€e netopirjev je cerkev Svete Lucije v Mostu na So¢i, ki je v
urbanem obmodju in v blizini obstojeCe ceste ter je Ze v obstojeCem stanju izpostavljeno hrupu. V
reki Idrijci je prisotna vidra, ki je no¢no aktivha. Ker bodo dela potekala podnevi, bo vpliv hrupa na
vidro nebistven. Med obratovanjem dodatnega vpliva zaradi poveCanega hrupa ne priCakujemo,
saj bo vedji del ceste potekal v predoru. Trasa ceste bo potekala v neposredni blizini naselja, vedji
del trase ceste pa bo potekal v predoru, zato bodo fizi€ne izgube rastlinstva in naravnih habitatov
zelo majhne. Poseganje v obrezno vegetacijo ob Idrijci ni predvideno. Na obmodju je prisotna
invazivna tujerodna robinija. Pri odstranjevanju robinije je treba korenine in semena predati v
sezig. V primeru vnosa zemljine z obmocij, kjer so prisotne invazivne tujerodne rastlinske vrste, bi
lahko priSlo do razSirjanja teh vrst, Se posebej ob vodotokih. Na obstojecih cestah na delu, kjer se
bo prikljuéevala nova cesta, ni zabelezenih pogostejsih prehodov divjadi ali &rnih to¢k za dvozivke.
Cesta tudi veCinoma poteka v predoru, kar $e zmanjSa moznost trkov z Zivalmi, zato bo
neposreden vpliv na Zivalstvo zaradi povozov minimalen. Osvetljevanje ceste bi lahko imelo
negativne vplive na no¢no aktivne zivali (netopirji, vidra, Zuzelke), $e posebej, ¢e bi bila osvetljena
tudi obmoc¢ja vodotokov. Vpliv je mogoce omiliti z izbiro ustreznih svetil in namestitvijo svetil na
nacin, da ne osvetljujejo obmocja izven cesti§¢a. Odvajanje padavinske odpadne vode s cesti§¢a
bo enako kot v obstoje€em stanju, zato predvidevamo, da bo vpliv na vodne organizme podoben
kot v obstojeCem stanju.

Okoljski cilj 2:

Natura 2000 obmocje (posebno ohranitveno obmocje: v nadaljnjem besedilu POO) pri Modreju —
meli€a je od okvirnega obmocja posega DPN oddaljeno okoli 307 m, zato neposrednega vpliva
na obmocje ne bo. Prav tako ne pri€akujemo daljinskega vpliva, saj na obmocju ni prisotnih
kvalifikacijskih vrst, ki bi bile ob&utljive na hrup ali svetlobno onesnazenje. Prav tako ni predvideno
fizicno poseganje v POO Idrijca s pritoki, vendar bi lahko zaradi blizine (oddaljenost okoli 11 m) ob
nepazljivem ravnanju vseeno priSlo do negativhega vpliva — npr. zaradi sipanja materiala v
vodotok ali poSkodb obrezne lesne vegetacije, kar pa je mogoce prepreciti. Na obmocju je kot
kvalifikacijska vrsta prisotna tudi vidra, ki je predvsem noc€no aktivna in je vpliv nanjo mogoce
omiliti z izbiro ustreznih svetil in namestitvijo svetil na nacin, da ne osvetljujejo obmocja izven
cestiS¢a. Odvajanje padavinske odpadne vode s cestiS¢a bo enako kot v obstojeCem stanju, zato
predvidevamo, da bo vpliv na vodne organizme v Idrijci podoben kot v obstojeem stanju.

Okoljski cilj 3:

EPO Soca in NV Soca s pritoki do sotoéja z Idrijco segata do obstojeCe glavne ceste G2-102/1040
PerSeti-Most na Sodi, na katero se bo obvoznica prikljucila. Ker gre samo za rekonstrukcijo dela
obstojecCe ceste in Se to na odseku, kjer je ob obrezju Idrijce sprehajalna pot, negativnih vplivov ne
pricakujemo. Pod NV Most na SocCi—Morena je predvidena izgradnja predora. Portala predora
bosta locirana izven obmodcja NV. Najvecja visina nadkritia bo priblizno 50 m, v povprecju pa
priblizno 30 m. Bistveni del naravne vrednote bo tako ohranjen, vendar pa bo zaradi nestabilnega
materiala pri gradnji predora potrebna velika previdnost. Obvoznica s predorom je v celoti na
obmodju pri€akovanih naravnih vrednot Idrijska prelomna cona, manjsi del vkopov pa sega tudi na
obmodgje karbonatov. Pri izvedbi vkopov in predora lahko zato pride do odkritja potencialnih
geoloskih naravnih vrednot (minerali, fosili, tektonske strukture) in podzemnih geomorfoloskih
naravnih vrednot (jame, brezna). Fizi¢no poseganje v EPO Idrijca s pritoki, NV Idrijca s pritoki in
NV Idrijca - soteska in korita ni predvideno, vendar bi lahko zaradi blizine (oddaljenost okoli 11 m)
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ob nepazljivem ravnanju vseeno priSlo do negativnega vpliva, ki pa ga je mogocCe prepreciti.
Odvajanje padavinske odpadne vode s cestiS¢a bo enako kot v obstojeCem stanju, zato
predvidevamo, da bo vpliv na vodne organizme podoben kot v obstojeem stanju.

Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pri¢akujemo.

Varianta posega v naravno vrednoto Most na Soéi — Morena, pod katero je predvidena
izgradnja predora. Varianta minimalno posega tudi v EPO So€a in NV Soc¢a s pritoki do
sotocja z Idrijco ter se pribliza POO Idrijca s pritoki, EPO Idrijca s pritoki, NV Idrijca s pritoki
in NV Idrijca - soteska in korita. Pri€akovane vplive na rastlinstvo, zivalstvo in obmo¢ja z
naravovarstvenim statusom je mozno omiliti z omilitvenimi ukrepi. Zato se ocenjuje, da
varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim ciljem.

2.2.2.6 Kulturna dediSc¢ina

Cilji:
Cilj 1: zagotavljanje celostnega ohranjanja kulturne dediscine,
Cilj 2: ohranjanje arheoloskih najdis¢ in arheoloSkih ostalin.

Merila:

— Stopnja celostne ohranjenosti kulturne dediscine, obseg in znadilnosti posegov v enote,
kulturne dediSc€ine, vkljuéno z vplivnimi obmodji, upostevajo€ njihove lastnosti (vrsto/rezim,
podvrsto/dodatni rezim, celovitost, zgodovinski kontekst in umeS&anje v prostor),

— stopnja ohranjenosti arheoloskih ostalin.

Kazalniki:
— obseg in nacin poseganja v kulturno dedis¢ino.

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante:

Okoljski cilj 1:

ESD 3849 Most na So&i — Cerkev sv. Mavra je od obmog&ja posega odmaknjena na povrsinskem
poteku okoli 400 m, na najblizji tocki pa okoli 90 m, vendar na poteku v predoru. Neposrednega
vpliva na enoto kulturne dedis¢ine (v nadaljnjem besedilu: KD) zato ne bo. Ker je okolica cerkve
reliefno moc€no razgibana in zarad€ena (proti S), menimo da tudi ve€jega neposrednega vpliva v
obliki degradacije vedut ni pri¢akovati. Ob morebitni vidni izpostavljenosti naj bodo brezine 90 m
vkopa pred severnim portalom in oba portala predora ter podporna steno nad glavno cesto
zasajeni z avtohtono vegetacijo. ESD 21214 Modrej — Znamenje se nahaja med 60 in 90 m
severno od okvirnega obmodja posega plana ob cesti v Modrej. Neposrednega vpliva na enoto KD
zato ne bo. Menimo da bo vpliv vizualne degradacije ob umestitvi rondoja K1 nebistven, saj Zze v
obstoje€em stanju na mestu rondoja poteka cesta in so locirana parkiris¢a. Vpliv na okoljski cilj 1
bo, zaradi izvedbe ustrezne krajinske zasaditve predvidenih ureditev obvoznice na njenem
povrsinskem poteku in portalov predora zmeren in se ga da omiliti z omilitvenimi ukrepi.

Okoljski cilj 2:

Med gradnjo lahko zaradi vkopov v tla na obmocju poteka obvoznice izven predora pride do
poskodb arheoloskih ostalin v obmogju najdiséa ESD 470 Most na Sodi - Arheologko najdiée
Sveta Lucija (kulturni spomenik). Poseg na obmocje arheoloSkega najdis€a bo v obsegu okoli
7.110 m2. Za zmanj$anje vpliva na kulturni spomenik je treba upostevati rezime varstva iz Odloka
o razglasitvi kulturnih in zgodovinskih spomenikov ter naravnih znamenitosti na obmocju obd&ine
Tolmin (Uradno glasilo (Gorica), &t. 5/90, 2/93 (ne velja), 6/93, 10/93, Uradne objave (Primorske
novice), St. 35/2000, 15/2001, 71/2002, 44/2005)). Navedeni akt dolo€a varovanje vseh
pomembnejSih spomeniskih sestavin, predhodna sistemati¢na raziskava arheoloSkega spomenika
in po potrebi ohranitev posameznih nepremi¢nih sestavin, za vsak poseg je potrebno soglasje
pristojnega Zavoda za varstvo kulturne dedid¢ine Slovenije. Skladno s smernicami Ministrstva za
kulturo mora investitor za zmanjSanje vpliva na arheoloSko najdiS¢e pred pripravo terena (vrtine za
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predor, dostopne poti) in gradnjo objekta zagotoviti predhodne raziskave za dolocitev vsebine in
sestave najdiS€a, na podlagi rezultatov raziskav pa ukrepe za varstvo arheolo$kih ostalin. V
primeru, da bi bile ob predhodnih raziskavah odkrite strukture izredne arheoloSke vrednosti, je
potrebno s strani investitorja zagotoviti ukrepe za varstvo arheoloskih ostalin, kar lahko pomeni
tudi spremembo projektne dokumentacije oziroma ohranitev ali prezentacijo odkritih arheoloskih
ostalin na mestu samem. Na obravnavanem obmodju obstaja verjetnost pomembnejSega vpliva na
arheoloske ostaline, vendar je obmocje izven registriranega arheoloskega obmocja v obstojeCem
stanju degradirano. Zato v postopku CPVO ni treba izvesti potrebne predhodne arheoloske
raziskave za oceno arheoloskega potenciala (PAR 1-7), saj ne bi dale novih oprijemljivih
rezultatov. V kolikor se pri gradnji na okvirnem obmocCju posega plana izven registriranega
najdidCa vseeno najdejo arheolo$ke ostaline, se postopa skladno z dolo¢bami Zakona o varstvu
kulturne dedis¢ine (Uradni list RS, §t. 16/08, 123/08, 8/11 — ORZVKD39, 90/12, 111/13, 32/16 in
21/18 — ZNOrg, v nadaljnjem besedilu: ZVKD-1) glede naklju¢nih najdb (27. ¢len). Vpliv na okoljski
cilj 2 bo prav tako zmeren in se ga da omiliti z omilitvenimi ukrepi.

Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pri¢akujemo.

Varianta neposredno posega le v eno enoto kulturne dedisSéine, ki je zavarovana kot
kulturni spomenik. Vpliv na to enoto bo neposreden in trajen, a zmeren in se ga da omiliti z
omilitvenimi ukrepi. Dve enoti kulturne dediséine v blizini plana pa bosta pod posrednim,
predvsem vizualnim vplivom, ki bo prav tako zmeren in se ga da omiliti z omilitvenimi
ukrepi. Zato se ocenjuje, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim
ciljem.

2.2.2.7 Krajinain njen znacaj

— ohranjanje zaokrozenih, predvsem krajinsko pestrih in prepoznavnih obmocij,

— ohranjanje prepoznavnosti in znacilnosti krajinske slike,

— ohranjanje merila in oblike ¢lenjenosti prostora, prilagajanje obstoje€im strukturam.
Merila:

— prisotnost kakovostnih krajinskih prvin,

— stopnja prepoznavnosti krajine in znacilnosti krajinske slike,

— merilo in &lenjenost prostora.
Kazalniki:

— sprememba in stopnja posega v znacilne krajinske prvine,
— sprememba prepoznavnosti krajine in znadilnosti krajinske slike,
— stopnja &lenitve enovitih in zaokroZenih strukturnih obmodij.

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante:

Trasa ceste poteka po hribovitem terenu, na prehodu poselitvenega obmocja v obdelovalno
krajino. Za obravnavani prostor je znacCilna drobna struktura, majhno merilo in mozainosti
prepleta poselitve, kmetijskih zemljiS¢, Zivicne vegetacije ter gozda. ZahtevnejSo konfiguracijo
terena trasa premaguje s predorom dolzine priblizno 410 m in vkopom dolzine priblizno 95 m.
Trasa ceste zaradi poteka v predoru in vkopu v prostoru ne bo predstavljala zveznega linijskega
elementa, ki bi sicer lahko vplival na prepoznavnost krajine. Linijski potek s prekinitvijo (predor,
vkop) vpliva na vecjo vpetost posega v prostor ter s tem zmanj8an vpliv na krajinsko sliko. Vpliv na
krajinsko sliko bodo imele vidno izpostavljene ureditve: petkrako krozZis€e K1, ki bo predstavljalo
vstopno to€ko v naselje Most na Sodi, in predviden potek trase ceste na obmod&ju od juznega
portala predora do obstojeCe glavne ceste (dolZine priblizZno 105 m) ter enosmernega prikljucka.
Na tem delu je zaradi zahtevne konfiguracije terena predviden potek v enostranskem vseku
(podporna stena), ki bo na najvisjem delu visok 15 m. Na obmogjih obseznejsih tehni¢nih ukrepov
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ter vidno izpostavljenih ureditev bo za zmanjSanje vpliva pomembno kakovostno celovito
nacrtovanje ob upostevanju krajinskih znacilnosti in izvedba ureditev z omogo¢anjem vkljuéevanja
ustrezne zasaditve ter ostalih ukrepov za vecjo vpetost posega v prostor. Vpliv na vse tri okoljske
cilie bo zmeren in se ga da omiliti z omilitvenimi ukrepi.

Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pri¢akujemo.

Ocenjuje se, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenim ciljem.

2.2.2.8 Blazenje podnebnih sprememb

Cilji:
— zmanj$anje emisij toplogrednih plinov (TGP).

Merila:
— vpliv plana na neposredne emisije toplogrednih plinov na SirSem cestnem omrezju.

Kazalniki:
— emitirana koli¢ina toplogrednih plinov (COz2, CH4, N20), izrazena v ekvivalentu CO: zaradi
cestnega prometa,
— ocena spremembe skupnih emisij TGP na SirSem cestnem omrezju.

Opis vpliva in ocena primernosti reSitev:

Emisije toplogrednih plinov (TGP) se spro$€ajo v ozralju z izgorevanjem goriva. Glavne emisije
toplogrednih plinov zaradi prometa so ogljikov dioksid (CO2), dusikov oksid (N20) in metan (CHa)
in prispevajo h globalnemu segrevanju.

V Studiji variant so ocenjene emisije toplogrednih plinov (TGP) zaradi cestnega prometa na $irSem
obmodju naselja Most na Soci v planskem obdobju leta 2042 pri obstojeCem cestnem omrezju in
omrezju z novogradnjo. Obravnavano je drzavno cestno omrezje na SirSem obmocju naselja Most
na Sodi, ki vkljuCuje glavno cesto G2-102, del odsekov 1040 PerSeti-Most na Soci in 1039 Most
na Soci-Baca, in regionalno cesto R3-603/1041 Most na Soci-U3nik ter idejno reSitev nove
obvozne ceste. ObstojeCe omrezje je dolzine 5,7 km, varianta z novogradnjo skupne dolzine 6,3
km.

Pri oceni emisij TGP v planskem obdobju leta 2042 je upoStevana predvidena posodobitev
voznega parka, vkljuéno z vecjo uporabo elektriénih vozil. Podatki o emisijah TGP za vse
obravnavane variante v letu 2042 so v spodniji tabeli.

Preglednica: Emisije TGP na drZavnem cestnem omreZju na obmocju naselja Most na Soci v letu
2042, ton/leto

Toplogredni plini (ton/leto)
Omrezje Dolzina (km) CO: N20 CHa4 ekvCO2
Varianta VO 5,7 797 0,02 0,03 808
Varianta V1 6,3 732 0,02 0,03 742

Izhodis¢no stanje za vrednotenje variant z novogradnjo je Varianta VO, ki vkljuCuje obstoje¢o
glavno cesto G2-102 in regionalno cesto R3-603/1041. Pri obstojeCem omrezju dosegajo emisije
TGP 1.078 ton ekvCO:2 v letu 2022 oziroma 808 ton ekvCO: v letu 2042. Pri oceni emisij TGP v
planskem obdobju leta 2042 je upoStevan predvidena posodobitev voznega parka, vkljuéno z
vecjo uporabo elektriénih vozil (HBEFA 4.1).
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Pri varianti z novogradnjo se bo skupno cestno omrezje sicer delno podaljSalo, a se bodo zaradi
razbremenitve obstojeCe glavne ceste G2-102 skozi naselje Most na Soci emisije TGP delno
zmanj3ale ter bodo dosegale 993 ton ekvCO:2 v letu 2022 in 742 ton ekvCO:2 v letu 2042. Pri
cestnem omreZju z obvoznico je pri€akovano zmanjSanje emisije TGP do — 8 %, okoljski cil]
zmanijSanje emisij toplogrednih plinov bo dosezen.

lzgradnja obvoznice Most na Soci s staliSéa emisij toplogrednih plinov sledi zastavljenim
ciljem.

2.2.2.9 Kakovost zraka

Cilji:
— zmanjSanje emisij onesnazeval v zrak,
— zmanjSanje onesnazenosti zraka na poselitvenem obmocdju.
Merila:
— vpliv plana na emisije onesnazeval zraka na SirSem cestnem omrezju ter posredno na
zdravje prebivalcev na SirSem prometnem omrezju,
— vpliv plana na kakovost zraka na poselitvenem obmocju.
Kazalniki:

— emisije onesnazeval v zrak (NOx, hlapne organske spojine, delci PM1oin PMz;5, SO2),
— ocena spremembe skupnih emisij onesnazeval na SirSem cestnem omrezju,
— potek ceste skozi poselitvena obmocja s strnjeno pozidavo.

Opis vpliva in ocena primernosti resitev:

Ravni onesnazeval in stopnje onesnazenosti zraka v Sloveniji so opredeljene z Odredbo o
razvrstitvi obmocij, aglomeracij in podobmocij glede na onesnazenost zunanjega zraka. Obmocje
obravnavanega plana lezi v ob¢ini Tolmin in je skladno z Uredbo o kakovosti zunanjega zraka
(Uradni list RS, §t. 9/11, 8/15, 66/18) razvrS¢eno v obmocje onesnazenosti zraka SIP (primorsko
obmogje).

Viri onesnaZevanja zraka na S$irSem obravnavanem obmoé&ju so cestni promet, kuri$¢a in
proizvodni procesi. Stalna pove€ana onesnazenost zraka je prisotna ob cestah z gostim prometom
in ob industrijskih obratih, v zimskem obdobju pa je pove€ana koncentracija onesnazeval, ki so
posledica obratovanja kurilnih naprav. Na obravnavanem obmodju je onesnazenost zraka v
zimskem obdobju pove€ana predvsem z delci PM1o, v poletnem obdobju z ozonom.

Gradnje novih prometnic lahko bistveno vplivajo na kakovost zraka in to tako z zmanjSanjem ali
povecanjem ravni emisij onesnazeval zraka. Emisije onesnazeval, kot so dusSikov oksid, hlapne
organske spojine, Zveplov dioksid in lebdedi delci (PM10 in PM2,5) imajo negativne uinke na
zdravje ljudi, ustvarjajo materialno 8kodo na objektih, vplivajo na izgubo kmetijskih pridelkov in
imajo negativen vpliv na ekosisteme.

Glavna cesta G2-102/1039 Most na Soci—-Baca bo brez izgradnje obvoznice v naselju Most na
Sodi v letu 2042 po oceni obremenjena 5.562 vozili/dan (200 vozil >3,5t), odsek glavne ceste G2-
102/1040 bo v smeri Modreja obremenjen s 5.145 vozili/dan (209 vozil >3,5 t), regionalna cesta
R3-603/1041 bo na obmocju naselja Most na So€i obremenjena s 3.127 vozili/dan (102 vozil >3,5
t) v letu 2042.

Obvoznica bo v letu 2042 po oceni obremenjena s 4.317 vozili/dan (176 vozil >3,5 t). Pri varianti z
obvoznico se bo promet na glavni cesti G2-102/1039 skozi srediS¢e naselja Most na Soci obc¢utno
zmanj3al in bo dosegal do 2.068 vozil/dan.
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Podatki o emisijah onesnazeval v letu 2042 za vse prometne scenarije po smernici HBEFA 4.1 so
v spodnji tabeli. Do leta 2042 je ne glede na poveanje prometnih obremenitev cestnega omrezja
pricakovano zmanjSanje emisij zaradi zahtevanega izboljSanja emisijskih lastnosti vozil skladno z
NEC direktivo. V letu 2042 bodo emisije onesnazeval na obstojeCem omrezju dosegale 1,8 ton
NOx, 0,062 ton hlapnih organskih spojin, 0,019 ton delcev PM10 in PM2,5 ter 0,006 ton SOx-.

Pri varianti z novogradnjo se bo skupno cestno omrezje sicer delno podalj$alo, a se bodo zaradi
razbremenitve obstojeCe glavne ceste G2-102 skozi naselie Most na Soci skupne emisije
onesnazeval delno zmanjSale ter bodo v letu 2042 dosegale 1,7 ton NOx, 0,057 ton hlapnih
organskih spojin, 0,017 ton delcev PM10 in PM25 ter 0,005 ton SO2.

Preglednica: Emisije TGP na drzavnem cestnem omreZju na obmocju naselja Most na Soci v letu
2042, ton/leto

Emisija onesnazeval zraka (ton/leto)

Omrezje Dolzina (km) NOx HOS PM2,5/100 SO
Varianta VO 5,7 0,5 0,039 0,007 0,004
Varianta V1 6,3 0,4 0,035 0,007 0,004

Pri varianti z novogradnjo se bodo zaradi preusmeritve prometa na novo cestno povezavo emisije
onesnazeval z glavne ceste G2-102, ki v obstojeCem stanju poteka skozi sredis¢e naselja Most na
Sodi in je v okolici gosto pozidana, zmanjSale, posledicno se bo na obmodju stanovanjske
pozidave neposredno ob obstojeci cesti izboljSala tudi kakovost zraka. Ob novogradnji je sicer
priCakovano pove€anje onesnazenosti zraka, a je to obmocje povsem nepozidano in pretezno
poteka v predoru, zato pomembnejsih vplivov na kakovost zraka ob novogradnji ne bo.

Pri cestnem omrezju z obvoznico se bo emisija onesnazeval v primerjavi z obstoje€im omrezjem
delno zmanjSala (med 8 in 10%), okoljski cilj zmanjSanja emisije onesnazeval bo dosezen.

lzgradnja obvoznice Most na Soéi s staliS€a emisij onesnazeval v zrak sledi zastavljenim
ciljem.

2.2.2.10 Obremenitev okolja s hrupom

Cilji:
— zmanj$anje obremenitve okolja s hrupom zaradi cestnega prometa.

Merila:
— vpliv plana na obremenitev s hrupom pri stavbah z varovanimi prostori in prebivalcih ob
obstojeCem in nacrtovanem cestnem omrezju.

Kazalniki:
— obremenitev stavb z varovanimi prostori in prebivalcev s hrupom v posameznih obdobjih
dneva ob obstoje€em in naértovanem cestnem omreZju,
— S§tevilo stavb in prebivalcev s preseganjem mejnih vrednosti za linijski vir.

Opis vpliva in ocena primernosti resitev:

Na SirSem obmocju naselja Most na So¢i je v obstojeCem stanju obremenitev s hrupom predvsem
posledica prometa po glavni cesti G2-102 na odsekih 1040 PerSeti—Most na Soc¢i in 1039 Most na
Socdi—Baca, delno zaradi prometa po regionalni cesti R3-603/1041 Most na So&i—-USnik. Dodatno
obremenitev s hrupom povzro€a regionalna ZelezniS8ka proga st. 70 Jesenice—Nova Gorica,
ob&asno obrtna in kmetijska dejavnost ter lokalni cestni promet.
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Obremenitev s hrupom ob glavni cesti G2-102 je pove€ana na gosto pozidanem obmocju naselja
Most na Soci, v manjs8i meri pri posameznih stavbah v naseljih Baga pri Modreju in Modrej. Po
podatkih obratovalnega monitoringa hrupa za leto 2016 je ob glavni cesti G2-102 na obmocju
naselij Most na Soci, Ba¢a pri Modreju in Modrej obremenitev s hrupom ¢ezmerna pri skupno 23
stavbah s 76 stalno prijavljenimi prebivalci, najve¢ ¢ezmerno obremenjenih stavb je v naselju Most
na Soci (19 stavb in 61 prebivalcev), sledi naselje Baca pri Modreju (3 stavbe in 11 prebivalcev) in
Modrej (1 stavba in 4 prebivalci).

Obstojeca glavna cesta G2-102 poteka skozi srediS¢e naselja Most na So€i ob enoti urejanja
prostora EPU MN 08, ki je namenjena za stanovanjsko pozidavo z rabo SSe, in ob obmocju
centralnih dejavnosti MN 04 in MN 05 (raba CU). Pozidava in poselitev ob glavni cesti znotraj
naselja Most na Sodi je gosta in strjena.

Glavna cesta G2-102/1039 Most na Socdi—Baca bo v letu 2042 brez izgradnje obvoznice (varianta
V0) v naselju Most na Soci po oceni obremenjena s 5.562 vozili/dan (200 vozil >3,5t), v smeri
Bace pri Modreju se bo promet zmanjSal do 4.965 vozil/dan (159 vozil > 3,5 t). Odsek glavne ceste
G2-102/1040 bo v smeri Modreja obremenjen s 5.145 vozili/dan (209 vozil >3,5 t) ter v smeri
Prapretnega s 4.848 vozili/dan (208 vozi >3,5 t). Regionalna cesta R3-603/1041 bo na obmodju
naselja Most na Soci obremenjena s 3.127 vozili/dan (102 vozil >3,5 t), v smeri KozarS¢ se bo
promet zmanjs$al na 2.964 vozil/dan (98 vozil >3,5 t).

Obvoznica bo v letu 2042 po oceni obremenjena s 4.317 vozili/dan, od teh bo 176 vozil >3,5 t. Pri
varianti z obvoznico se bo promet na glavni cesti G2-102/1039 skozi sredi§¢e naselja Most na
Soci obéutno zmanjsal in bo dosegal med 1.248 vozil/dan na vzhodnem delu naselja in 2.068
vozil/dan na zahodnem delu, Stevilo vozil >3,5 t bo med 22 in 33 na dan. Prometna obremenitev
glavne ceste G-102/1040 do priklju¢ka za naselje Modrej, kjer se na cesto navezuje obvoznica, se
bo zmanjSala na 2.611 vozil/dan (92 vozil > 3,5 t).

Vpliv novogradnje obvoznice Most na So€i na obremenitev okolja s hrupom na SirSem obmocju
obravnave v planskem obdobju leta 2042 je v primerjavi z izhodi$&no varianto VO naslednji:
— zmanjS$anje Stevila ¢ezmerno obremenjenih stavb z varovanimi prostori:
o glede na MV za vir hrupa za -44%,
o glede na MV za celotno obremenitev za -67%,
— zmanjSanje Stevila prebivalcev, ki zivijo v éezmerno obremenjenih stavbah:
o glede na MV za vir hrupa za -33%,
o glede na MV za celotno obremenitev za -15%.

Daljinski vpliv nove obvoznice je ocenjen kot pozitiven, pri€¢akovano je ob&utno zmanjSanje Stevila
¢ezmerno obremenjenih stavb in prebivalcev v naselju Most na So¢i.

Obvoznica potekajo vedinoma po kmetijskih povrSinah in delno gozdnih povrSinah, v zagetnem
delu se na razdalji priblizno 90 m pribliZza prostorskima enotama MD 04 (raba SSe) in MD 05 (raba
SSa) v naselju Modrej, v zaklju€nem delu na portalnem obmocju predora v razdalji priblizno 65 m
prostorski enoti MN 08 (raba SSe) v naselju Most na Soci. Ob obravnavani novogradniji
obremenitev s hrupom ne bo ¢ezmerna pri nobeni stavbi z varovanimi prostori, izvedba dodatnih
omilitvenih ukrepov ob obvoznici Most na Soci ni potrebna.

lzgradnja obvoznice Most na So¢i s staliS€a varstva pred hrupom sledi zastavljenim ciljem.

2.2.2.11 Kopalne vode

Cilji:
— ohranjanje kakovosti kopalnih voda.
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Merila:

— vpliv plana na stanje kopalnih voda.

Kazalniki:
— sprememba standardov kakovosti za kopalne vode.

Opis vpliva in ocena ustreznosti variante:

Okvirno obmocje posega plana se nahaja na prispevnem obmocdju kopalne vode Soca v Kanalu
(ID SI6BPOKV040) in prispevnem obmocju kopalne vode Soc¢a pri Solkanu (ID SI6GPOKV050).
Posredni vpliv odvajanja padavinske vode z gradbenih in manipulativnih povrSin bo kratkotrajen in
ob upostevanju zakonodaje (Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode
in javno kanalizacijo (Uradni list RS, &t. 64/12, 64/14 in 98/15)) ne bo bistveno vplival na fizikalno
kemijske elemente kakovosti povrSinskih voda in posledi¢no na stanje kopalnih voda med gradnjo.
Odvajanje padavinske vode iz cestiS§¢a mora biti izvedeno skladno z Uredbo o emisiji snovi pri
odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, §t. 47/05), ob upostevanju navedenega
bistvenega vpliva na kemijsko stanje vodotokov in posledi€no na stanje kopalnih voda med
obratovanjem ne priCakujemo.

Kumulativnih ali sinergijskih vplivov ne pri¢akujemo.

Ocenjuje se, da varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov sledi zastavljenemu cilju.

2.2.2.12 Zakljuc€ki vrednotenja z okoljskega vidika

a) Prednosti predlagane resSitve z okoljskega vidika

— Ne posega v struge vodotokov in se glede na obstoje€o cesto odmika od povrSinskih (in
kopalnih) voda;

— obravnavano obmocje se ne nahaja na vodovarstvenih obmocjih, varovanih z ob€inskimi ali
drzavnimi akti;

— na osnovi preliminarne geolosko-geomehanske Studije se izkazuje, da je predor nad nivojem
podzemne vode;

— zelo majhna trajna izguba kmetijskih zemljiS¢, zaradi ve€inskega poteka obvoznice v predoru in

— na gozdna zemlji$€a, zaradi veCinskega poteka obvoznice v predoru in pozidanih obmogjih,
vpliva ne pri¢akujemo;

— majhne fizi€ne izgube rastlinstva in naravnih habitatov, zmanjSana verjetnost trkov z zivalmi
zaradi poteka v predoru;

— za zmanj8anje vpliva na enote KD so mozni omilitveni ukrepi, ki bodo zagotovili ohranjanje
tangiranih enot KD;

— pretezni del trase je predviden v predoru in vkopu, s ¢imer se v veliki meri ohranjajo zveznost
prostora, prepoznavnost krajine in znadilnosti krajinske slike;

— emisije TGP se bodo zaradi razbremenitve obstojeCe glavne ceste G2-102 skozi naselje Most
na Soci delno zmanj3ale;

— zaradi preusmeritve prometa na novo cestno povezavo se bodo emisije onesnazeval z glavne
ceste G2-102, ki v obstoje€em stanju poteka skozi srediS¢e naselja Most na Sodi in je v okolici
gosto pozidana, zmanjSale, posledi¢no se bo na obmocju stanovanjske pozidave neposredno
ob obstojedi cesti izboljSala tudi kakovost zraka;

— obremenitev s hrupom se bo zmanjSala, saj obvoznica poteka ve€inoma po kmetijskih in delno
gozdnih povrsinah.
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b) Slabosti predlagane resitve z okoljskega vidika

— Posega v priobalno zemljis¢e reke Soce;

— poteka po potencialno erozijskih obmogjih;

— glede na geolosko zgradbo obmocja obstaja moznost, da se predvidena obvoznica s predorom
nahaja v prispevnem obmocju izvira Pod grmom. Prav tako je niveleta predora blizu nivoja
podzemne vode;

— neposreden poseg in trajna izguba kmetijskih zemljiS¢ med katerimi so tudi zemljiS¢a z dobrim
pridelovalnim potencialom in kmetijska zemljis€a vpisana v register kmetijskih gospodarstev;

— fizi€no poseganje v NV Most na So€i — Morena z gradnjo predora;

— neposreden in trajen vpliv na arheologko najdis&e ESD 470 Most na Soéi - Arheolosko najdisce
Sveta Lucija, ki je kulturni spomenik. Prav tako je mozen posreden, vizualen vpliv na enoti KD
v blizini posega ESD 3849 Most na So& — Cerkev sv. Mavra in ESD 21214 Modrej —
Znamenije;

— vpliv na krajinsko sliko na obmogju vidno izpostavljenih ureditev (petkrako krozis¢e K1,
enostranski vsek s podporno steno na obmocju od juznega portala predora do obstojece
glavne ceste;

— pri varianti z novogradnjo se bo skupno cestno omrezje sicer delno podaljSalo, kar pomeni tudi
nekoliko vecje emisije TPG.

2.2.3 Funkcionalni vidik

Osnova za izdelavo vrednotenja s funkcionalnega vidika je Pravilnik o vsebini, obliki in nacinu
priprave drzavnega prostorskega nacrta (Uradni list RS, §t. 106/11, 61/17 — ZUreP-2 in 199/21 —
ZUreP-3).

Vrednotenje je povzeto po elaboratu: »Obvoznica Most na Soci, IDR — idejne reSitve (Ginex
International d. o. 0., §t. proj.: 113-20A, Nova Gorica, januar 2022).

Funkcionalni vidik je eden od vidikov obravnave v fazi izdelave Studije variant in zajema
vrednotenje in primerjavo predvidenih tras ceste v gradbeno tehni€nem smislu.

Osnovni cilji so:

— povecanje prometne varnosti,

— izboljSanje tehni¢nih elementov,

— prometna razbremenitev naselja,

— nadomestitev dotrajanih delov ceste ter
— izboljSava stanja okolja.

Kriteriji obravnavani pri funkcionalnem vidiku se nanas$ajo na ¢as gradnje in obratovanja:
— dolzina trase obvoznice in deviacij,

— prometna ucinkovitost,

— pogoji in zahtevnost gradnje,

— etapnost gradnje,

— ukrepi v ¢asu gradnje.

2.2.3.1 Dolzina trase obvoznice in deviacij

Za objektivno vrednotenje variante je potrebno poleg trase obvoznice upostevati tudi deviacije
preostalih cest, ki se na varianto trase prikljucujejo ali jo krizajo.
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Cilji:

— kratka potovalna razdalja,
— ekonomicnost poti,
— vkljuCitev trase v obstojee cestno omrezje z minimalnimi dodatnimi ukrepi.

Merila:
— dolZina variante obvoznice,
— skupna dolZina deviacij, ki so potrebne za navezavo variante na obstojee cestno omrezje.

Kazalniki:
— dolzinski metri obvoznice,
— dolzinski metri deviacij obstojecih cest.

Ocena primernosti:

Bolj primerna je varianta obvoznice, ki ima naértovano krajSo pot od zacetne do konéne tocke. Z
vidika dodatnih potrebnih ukrepov in posegov v prostor je ugodneje, da varianta zahteva manj
deviacij na krajsih odsekih.

Opis vpliva in ocena primernosti variant:

dolZina obvoznice dolZina deviacij DolzZina priklju¢kov skupaj

720 m 141 m 17 m 878 m

Dolzina potovalne razdalje vpliva na potovalni ¢as in ekonomiko potovanja. Ugodneje je, da je
trasa obvoznice ¢im kraj$a, torej ¢im bolj premocrtna. ManjSe Stevilo deviacij na krajsih odsekih
predstavlja manjSi poseg v prostor.

Varianta obvoznice je ocenjena kot bolj primerna. Dolzina variante obvoznice med zacetno in
konéno toCko primerjave je bistveno krajSa od dolzine obstojeCe glavne ceste. Skupna dolzina
potrebnih deviacij za navezavo na obstojeCe cesto omrezje je majhna.

2.2.3.2 Prometna uc¢inkovitost

V Casu gradnje bo promet deloma oviran, saj druga¢e izvedba ni mogo€a. Namen predvidenih
ureditev je izboljSanje prometne ulinkovitosti po izgradnji.

— izboljSava tehni¢nih parametrov ceste,
— zagotavljanje tekoCega odvijanja prometa,
— prometna varnost.

Merila:
— tehniéni elementi trase.

— S§tevilo in vrsta kriziS¢ na trasi,

— lokacija kriziS¢ in priklju¢kov.

Kazalniki:
— projektna hitrosti,

—  Stevilo krizi&¢ in prikljuckov,
— ohranjenost funkcionalnih povezav na obstoje¢em cestnem omrezju.
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Ocena primernosti: Bolj primerna (ucinkovita) varianta, ki omogoca vecje hitrosti, krajSe vozne
Case, dalj8e koristne dolzine, manj konfliktnih tock (krizanje voznih poti). Ohranjene so obstojeCe
funkcionalne povezave z naseljem.

Opis vpliva in ocena primernosti variant:

Projektna hitrost Stevilo prikljuc¢kov 8t. povezav z
naseljiem

70 km/h 1 1 2

in prikljuCki predstavljajo mesta zmanjSanja pretoCnosti prometa in potencialne prometne
nevarnosti. Ohranjanje funkcionalnih povezav z naseljem predstavlja ucinkovito vkljucitev ureditev
v obstojecCe cestno omrezje.

Varianta obvoznice je ocenjena kot primerna. Varianta ima majhno Stevilo kriziS€ in prikljuckov.
Projektna hitrost je vi§ja. Povezava z naseljem je delno ohranjena (enosmerni izvozni prikljucek iz
naselja Most na Soc€i v smeri Idrija).

2.2.3.3 Pogoji in zahtevnost gradnje

Zaradi razgibanega reliefa in drugih ovir v prostoru je pri poteku trase treba predvideti tudi
tehni¢ne resitve za premos&c¢anje ovir.

— enostavnost izvedbe,
— hitrejSi Cas izgradnje,
— gradnja neodvisno od vremenskih pogojev.

Merila:
— Stevilo in dolzina objektov,
— vrsta objektov na trasi.

Kazalniki:

— Stevilo objektov,

— tekodi metri objektov na trasi merjeno v osi,
— Cas in zahtevnost izvedbe.

Ocena primernosti:
Bolj ustrezna je varianta, ki predvideva manjSe Stevilo objektov o0z. so ti manj zahtevni.

Opis vpliva in ocena primernosti variant:

St. objektov vrsta objektov dolZine objektov dolZine objektov
(skupayj)
1 predor 410 m 410 m

Tehnino zahtevne reSitve na trasi predstavljajo dodatno tveganje pri izvedbi kot posledica
tveganosti ukrepa, geolosSkih in hidroloskih razmer, zahtevnosti tehnologije gradnje ipd. Vpliv se
kaze v nepredvidenih stroSkih del in vplivu na ¢asovni plan izvedbe.
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Varianta obvoznice je ocenjena kot primerna. Varianta ima majhno Stevilo objektov. Med njimi so
zahtevni objekti vedjih dimenzij.

2.2.3.4 Etapnost gradnje

Izgradnja variante je razdeljena na samostojne podfaze odsekov ceste in objektov. Varianta se
¢leni na posamezne mozne etape gradnje.

— uporabnost posamic¢nih odsekov (medsebojna neodvisnost),
— soCasna izvedba etap (hitrejSa gradnja),
— lazje vodenje prometa med gradnje.

Merila:
— nivo zagotovljene funkcionalnosti posamezne etape.

Kazalniki:

— Stevilo etap gradnje (neodvisno ali le delno odvisne od del v drugih etapah) in zagotovljena
funkcionalnost po izvedenih delih posamezne etape.

Ocena primernosti:
Bolj ustrezna je varianta, ki omogo¢a ve€¢ med seboj neodvisnih etap gradnje in vzpostavitev
funkcionalnosti po dokon¢anju posameznih etap.

Opis vpliva in ocena primernosti variant:

glavna cesta
(Stevilo moznih etap)

deviacije in prikljucki
(Stevilo moznih etap)

Objekti
(Stevilo moznih etap)

skupaj etap

2

3

1

Etapnost gradnje predstavlja prilagodljivost izvedbe projekta glede na okolis€ine (finance,
terminski plan, ipd.). Gradnja variante ima dolgotrajen vpliv na potek prometa po obstojeci glavni
cesti G2-102/1039 Most na Soci—-Baca. Na preostalih odsekih obstojeCe ceste infrastrukture je
vpliv manjsi.

Varianta obvoznice je ocenjena kot primerna. Varianta omogo€a razdelitev na ve€ neodvisnih
etap, ki se lahko izvedejo samostojno in so¢asno. Promet je oviran daljSi ¢as.

2.2.3.5 Ukrepi v €asu gradnje

Gradnja obvoznice bo zahtevala spremenjen prometni rezim in zaasne ovire na obstojeCem
cestnem omreZju.

Cilji:
— &im manj ovir za obstojeci promet v €asu gradnje (potrebne zapore, zamude, obvozi),
— &im man;jSi posegi v obstojece cestno omrezje.

Merila:

— vrsta zapore (delna, popolna),

— trajanje delnih ali popolnih zapor,
— moznosti obvoza.
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Kazalniki:

— stalne/ob&asne zapore,
— delna/popolne zapora,
— obvoz da/ne.

Ocena primernosti:
Bolj ustrezna je varianta, ki ima krajsi Cas izgradnje, ne ovira obstojeCega prometa in je neodvisna
od vremenskih vplivov.

Opis vpliva in ocena primernosti variant:
Varianta poteka v celoti mimo obstojecih prometnic, zato bodo potrebne ob&asne poloviéne zapore

Baca.

Vpliv na €as gradnje je odvisen od moznosti gradnje pod prometom, soCasne gradnje na vec
odsekih (etapnost), tehnologije gradnje, omejitev v prostoru ipd.

Varianta obvoznice je ocenjena kot primerna. Kljub daljSemu &asu izgradnje zaradi izvedbe
predora bo promet na obstojeem cestnem omrezju oviran le ob&asno z delnimi zaporami.

2.2.3.6 Zakljucek vrednotenja s funkcionalnega vidika

Predlagane resitve obvoznice Most na Soci so s funkcionalnega vidika ocenjene kot primerne.

Resitve predstavljajo kratko, racionalno traso, ki je ugodna z vidika horizontalnega in viSinskega
poteka ter prometne varnosti. Glavna pomanikljivost trase je opustitev moznosti dostopa v Most na
Soci iz vzhoda (smer Idrija).

2.2.4 Ekonomski vidik
2.2.41 Osnovna izhodisc¢a

Ekonomski vidik je obravnavan skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, st. 60/06), Uredbo o
spremembah in dopolnitvah Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske
dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, §t. 54/10), Uredbo o metodologiji za
pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju drzavnih cest in javne zelezniSke
infrastrukture (Uradni list RS, §t. 5/17) in Pravilnika o vsebini, obliki in naginu priprave drZzavnega
prostorskega nacrta (Uradni list RS, §t. 106/11, 61/17 — ZUreP-2 in 199/21 — ZUreP-3).

Z namenom ugotavljanja ustreznosti variante s finanénega in ekonomskega vidika je izdelana
analiza stroSkov in koristi (CBA analiza), ki je temeljno orodje za ocenjevanje gospodarskih koristi
projektov. Nageloma je treba oceniti vplive: finan¢ni, gospodarski in socialni vpliv, vpliv na okolje
itn. Cilj analize stroSkov in koristi je opredeliti in denarno oceniti (tj. pripisati denarno vrednost) vse
mozne vplive, da se dolocijo stroski in koristi projekta; potem se rezultati zdruzijo (neto koristi) in
oblikujejo sklepi o tem, ali je projekt zazZelen in se ga izplaCa izvesti. StroSke in Koristi je treba
oceniti lo€eno s preucitvijo med scenarijem, ki vklju€uje projekt, in primerom scenarija, ki projekta
ne vkljucuje.

Glavni namen finan€ne analize, ki je sestavni del analize stroSkov in koristi, je izraCun kazalnikov
finanénih dosezkov projekta. To se obitajno izvede s stali$éa lastnika infrastrukture. Ce pa lastnik
in izvajalec nista isti subjekt, je treba predvideti konsolidirano finanéno analizo. Cilj finanéne analize
je ocena finanéne donosnosti naloZbe (oceni se z izraCunom finan&ne neto sedanje vrednosti in
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stopnje financnega donosa nalozbe). V primeru financiranja z EU sredstvi se izdela tudi izracun
finanéne donosnosti lastnega (nacionalnega) kapitala ter izracun najvecjega prispevka iz skladov in
izdela tabela za preverjanje financne vzdrznosti projekta.

Ekonomska analiza, ki je prav tako sestavni del analize stroSkov in koristi, se izvede z vidika
druzbe. Finanna analiza je izhodiS¢e ekonomske analize. Pri dolo¢anju kazalnikov ekonomskega
ucinka je treba opraviti nekaj prilagoditev, in sicer:

- prilagoditve z davénega vidika (odsteti je treba davke, subvencije, Ciste transferje...),

- prilagoditve zaradi vpliva zunanjih dejavnikov (eksternalij),

- dolocitev pretvornikov (korekcijskih faktorjev).

Ko se ocenijo ekonomski stro8ki in koristi, se uporabi standardna metodologija diskontiranega
denarnega toka, vendar je pri tem treba uporabiti druzbeno diskontno stopnjo. Za projekt se
dolocijo naslednji kazalniki ekonomskega ucinka: ekonomska neto sedanja vrednost, ekonomska
stopnja donosa in razmerje korist/stroSek.

Ucinkovitost investicijskih projektov se navadno ugotavlja na podlagi izraCunanih ekonomskih
kazalnikov. Ce ima projekt med svojim obratovanjem prihodek (cestnine in podobni prihodki ali
prihodki spremljajoCih dejavnosti), se ucinkovitost investicije ugotavlja tudi s finan&nimi kazalniki.

Investicija je po Uredbi o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije
na podrocju javnih financ (Uradni list RS, §t. 60/06, 54/10, 27/16) in po Uredbi o metodologiji
priprave in obravnave investicijske dokumentacije na podrocju drzavnih cest in javne Zelezniske
infrastrukture (Uradni list RS, §t. 5/17) ekonomsko upravi¢ena, €e izkazuje pozitivno ekonomsko
neto sedanjo vrednost in ekonomsko interno stopnjo donosnosti, ki presega druzbeno diskontno
stopnjo (4 %).

V okviru tega poglavja je podan tudi opis tistih stroSkov in koristi, ki jih ni mogoc€e ovrednotiti z
denarjem.

Na koncu poglavja je izdelana ocena primernosti reSitve — varianta je upravi¢ena le, e ima
ekonomsko neto sedanjo vrednost pozitivno oziroma enako 0,00 EUR in interno stopnjo
donosnosti vecjo od 4%.

2.2.4.2 Financna analiza

Za obravnavano investicijo finan€na analiza ni bila izdelana, ker v obravnavanem primeru prihodki
iz naslova cestnine ne bodo nastali.

2.2.4.3 Ekonomska analiza in izracun ekonomskih kazalnikov

Ekonomska analiza se izvede z uporabo ekonomskih vrednosti in odraza socialne oportunitetne
strodke blaga in storitev.

Ekonomska analiza se izdela iz SirSega druzbenega vidika in poleg finan&nih kazalcev zajema tudi
ostale parametre, na primer vpliv na okolje, varnost, zdravje in podobno, pri ¢emer se gleda
posredne ucinke ne samo na investitorja ampak tudi na Sir§o druzbo.

Ekonomska analiza vsebuje naslednje korake:
—finan¢ne popravke, da se iz ekonomske analize izklju€ijo posredni davki (npr. DDV, troSarine,
davek na promet nepremicnin...), subvencije in Cisti transferiji,
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—pretvorbo trznih cen v racunovodske (prikrite) z uporabo konverzijskih faktorjev na financnih
cenah, da se popravi izkrivljanje trga,

—monetizacija netrznih vplivov (popravke za zunanje u€inke) in

—diskontiranje predvidenih stroSkov in koristi.

Z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Uradni list RS, &t. 27/16) je doloCeno, da se pri ekonomskem vrednotenju uporablja
splodna diskontna stopnja 4%.

Pri vrednotenju je upostevano, da je ekonomska doba za cesto 30 let, skladno s priporodili iz
»Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, table 2.1. European Commission's
reference periods by sector (v kar je vSteto tudi obdobje implementacije). Izvedba investicije je
predvidena do vkljuéno leta 2027, prvo leto koristi je 2028, zadnje leto koristi pa 2051.

Pri izraunu ekonomskih kazalnikov so opravljeni preracuni iz finan¢nih v ekonomske vrednosti (z
uporabo konverzijskih faktorjev).

V ekonomski analizi za obravnavano investicijo so poleg stroskov investicije upoStevane razlicne
koristi uporabnikov, ki za posamezno varianto predstavljajo razliko med skupnimi stroski na
omrezju brez investicije (varianta 0) in strodki na omrezju z investicijo (varianta 1).

Konverzijski faktor za preradun investicijskih stroSkov

Pri ekonomskem vrednotenju so upostevani naslednji konverzijski faktoriji:
— za delo: 0,6;
— za storitve: 0,8;
— za material: 1.

Glede na strukturo posameznih vrst stroSkov, so pri izracunih upostevani skupni konverzijski
faktoriji, prikazani v spodniji preglednici.

PREGLEDNICA: Konverzijski faktorji

Stroski Struktura Skupni
konverzijski
Delo Storitve Material faktor
Investicijski stro3ki, ostanek vrednosti | 0,30 0,1 0,60 0,86

V ekonomski analizi so na eni strani upo&tevani stro3ki investicije, na drugi pa koristi na cestnem
omreZju v dobi uporabe:
a) stroski investicije v fazi investiranja,
b) Kkoristi:
—  Kkoristi uporabnikov,
—  koristi iz naslova rednega vzdrzevanja cestne infrastrukture,
— eksterne koristi (prometne nesreCe, onesnaZevanje zraka, podnebne spremembe,
emisije, onesnazevanje s hrupom).

Vsi zgoraj navedeni stroski in koristi predstavljajo vhodne podatke za ekonomsko vrednotenje.

2.2.4.4 Investicijski stroski

V ekonomski analizi je v pogojih »z investicijo« upoStevana vrednost investicije v stalnih cenah
brez DDV in nepredvidenih del, ki je ustrezno preracunana s konverzijskim faktorjem (0,86).
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Nivo cen programskega paketa Opcost je november 2021, zato je bila vrednost investicije v
stalnih cenah januar 2022 preraCunana na nivo cen november 2021 (z inflacijo, ki je od zaCetka
decembra do konca januarja 2022 zna$ala 0,4%).

Investicijski stro3ki, ki so upoStevani v ekonomski analizi, so prikazani v spodnji tabeli.

PREGLEDNICA: Investicijski stroSki, ki so upoStevani v ekonomski analizi, v EUR

Investicijski stroski
brez DDV in nepr. del — prerac. s KF —
cene nov 2021 cene nov 2021
Varianta 1 5.642.352 4.852.422 EUR

2.2.4.5 lzraéun posameznih stroskov in koristi

Izradun stroSkov uporabnikov, eksternih stroS§kov in stroS§kov iz naslova vzdrzevanja
cestne infrastrukture

IzraGun teh stroSkov je narejen s pomocjo zadnjega programskega paketa OPCOST. Izracun je
izdelan na osnovi ekonomskih strodkov in nivoja cen november 2021.

Prometne obremenitve, ki so bile oshova za ekonomsko vrednotenje

Vrednotenje je bilo narejeno na osnovi prometnih obremenitev iz Prometne Studije optimalne
obvoznice Most na Soci — Glavna drzavna cesta G2-102 na odsekih 1039 in 1040, Provia d. o. o.,
januar 2022 (prometne obremenitve so podrobneje predstavijene v poglavju 1.4. Napoved
prometa glede na obravnavano varianto).

Napoved prometa je bila v prometni Studiji izdelana za leti 2022 in 2042. Napovedan obseg
prometa po posameznih omrezjih (varianta 0 — sedanje prometno omrezje in varianta 1 —
prometno omrezje z obvoznico) je prikazan v naslednjih tabelah in grafiénih prikazih.
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SLIKA 14: Prometne obremenitve za sedanje prometno omrezje v letu 2022 — PLDP vsa vozila
(vir: Prometna Studija Provia, 2022)

PREGLEDNICA: Prikaz prometnih obremenitev za varianto 0 za leti 2022 in 2042

otsek | et | O%D1@ | gy [lovomaco | Tovomanag | Sy

’ ’ VOZILA
1 2022 3.406 40 357 170 3.973
2 2022 3.645 42 359 171 4.217
3 2022 3.645 42 359 171 4.217
4 2022 4.005 46 344 164 4.559
5 2022 3.980 45 344 164 4.534
6 2022 3.715 43 338 161 4.257
7 2022 3.715 43 338 161 4.257
1 2042 4.154 48 437 208 4.847
2 2042 4.446 51 439 209 5.145
3 2042 4.446 51 439 209 5.145
4 2042 4.886 56 420 200 5.562
5 2042 4.847 55 420 200 5.522
6 2042 4.533 52 412 196 5.193
7 2042 4.533 52 412 196 5.193

Vir: prometna Studija Provia, lastni preracuni.
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SLIKA 15: Prometne obremenitve za omrezje z obvoznico v letu 2022 — PLDP vsa vozila (vir:
Prometna Studija Provia, 2022)

PREGLEDNICA: Prikaz prometnih obremenitev za varianto 1 za leti 2022 in 2042

Osebna .| Tovornado | Tovorna S
odsek leto vozila Avtobusi 351 nad 3.5 t VSA
’ ’ VOZILA
1 2022 3.406 40 357 170 3.973
2 2022 1.886 21 158 75 2.140
3 2022 1.886 21 158 75 2.140
4 2022 1.576 17 69 33 1.695
5 2022 909 10 67 32 1.018
6 2022 658 7 36 17 718
7 2022 3.715 43 338 161 4.257
100 2022 3.057 35 302 144 3.539
1 2042 4.154 48 437 208 4.847
2 2042 2.300 26 193 92 2.611
3 2042 2.300 26 193 92 2.611
4 2042 1.920 21 86 41 2.068
5 2042 1.115 12 82 39 1.248
6 2042 802 9 44 21 876
7 2042 4.533 52 412 196 5.193
100 2042 3.728 43 370 176 4.317
Vir: prometna Studija Provia, lastni preracuni.
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Stroski/koristi uporabnikov

IzraCun teh stroSkov je bil narejen s pomocjo programskega orodja OPCOST. Izra€un je bil izdelan
na osnovi ekonomskih stro8kov in nivoja cen november 2021.

Povprecni letni stroSki uporabnikov so izradunani za obravnavana cestna omrezja (omrezje brez
investicije oziroma primerjalno omreZje (varianta 0) in omrezje z investicijo (varianta 1) za vse
vrste vozil.

IzraCunani so bili nasledniji letni stroski:
- osnhovni operativni stroski vozil (stroski porabe),
- dodatni stroski porabe,
- rezijski stroski,
- Casovni strodki.

V ekonomski analizi se uposteva koristi uporabnikov, ki so bile dolo¢ene kot razlika med:
- stro8ki uporabnikov na cestnem omreZju brez investicije in
- stroSki uporabnikov na cestnem omrezju z investicijo.

Osnovni operativni stroski so stroski uporabnika vozila glede na hitrost voznje in vrsto vozila.
Sem spadajo stroski goriva, maziva, gum, vzdrzevanja in popravila vozil. Faktorji vpliva so naklon,
krivine, zgornji ustroj, zgostitve in stanje vozisca.

Izra€unani so za deset karakteristi€nih vrst vozil, in sicer:
- majhno osebno vozilo (Renault Clio)
- srednje osebno vozilo (Skoda Octavia)
- veliko osebno vozilo (VW Passat 1,8)
- lahko tovornjak (Mercedes 408D/35)
- srednji tovornjak (Mercedes 817/4900)
- tezki tovornjak I. (Mercedes 1823L/6300)
- tezki tovornjak Il. (Mercedes 15400)
- tovornjak s prikolico (Mercedes 1841LS s polpriklopnikom)
- tovornjak s prikolico (Mercedes 2541/5400 s priklopnikom)
- avtobus (Mercedes 0-560).

Dodatni operativni stroski so dodatni stro$ki porabe zaradi omejitev hitrosti pri ovirah na cesti
glede na hitrost voZnje in vrsto vozila. Sem spadajo dodatni stroSki goriva, maziva, gum,
vzdrZzevanja in popravila vozil. Faktor vpliva je zgornji ustroj.

Rezijski stroski so asovno in dolZinsko odvisni stroski reZije glede na hitrost vozZnje, prevoZzeno
razdaljo in vrsto vozila. Sem spadajo amortizacijski stroski, stroSki obresti (nabavna cena vozila) in
rezijski stroski poslovnih vozil (izkoris€enost vozil).

Casovni stroski pa so stroski asa potovanja potnikov v vozilih glede na hitrost voznje in vrsto
vozila.

V naslednji tabeli so prikazane vrednosti skupnih stroSkov/koristi uporabnikov za obravhavano
varianto 1 za leti 2028 in 2050. Koristi uporabnikov za vmesna leta so interpolirane. Za leto 2051
so upostevane koristi v isti viini kot v letu 2050.
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PREGLEDNICA: Skupni stroski/koristi uporabnikov v EUR v letih 2028 in 2050

skupni stroski/koristi uporabnikov v EUR
varianta 1
2028
stroSki brez investicije 1.534.648
stroski z investicijo 908.501
koristi 626.148
zmanjsanje v % 40,80%
2050
stroSki brez investicije 1.902.842
stroSki z investicijo 1.134.505
koristi 768.337
zmanjsanje v % 40,38%

Eksterni stroski/koristi

Izracun teh stroskov je bil narejen s pomocjo programskega orodja OPCOST. Izra¢un je bil izdelan
na osnovi ekonomskih stroskov in nivoja cen november 2021.

Izracunani so bili naslednji eksterni stroski:

stroSki prometnih nesrec,

stroski onesnazenja zraka z emisijami iz prometa (polutanti PM10, PM2,5, NOx, HOS,
NH3, SOz2),

stroski podnebnih sprememb zaradi izpustov toplogrednih plinov (N20 in CH4, CO2),
stroSki WTT emisij so stroSki onesnazenja zraka in podnebnih sprememb pri proizvodniji
goriva (well to tank),

stroSki obremenitve s hrupom na zdravje ljudi.

V ekonomski analizi se upoSteva eksterne koristi, ki so bile dolo¢ene kot razlika med:

eksternimi stroski na cestnem omrezju brez investicije in
eksternimi stroSki na cestnem omreZju z investicijo.

V naslednji tabeli so prikazane vrednosti skupnih eksternih stroSkov/koristi za leti 2028 in 2050 za
obravnavano varianto 1. Koristi uporabnikov za vmesna leta so interpolirane. Za leto 2051 so

upostevane koristi v isti viSini kot v letu 2050.
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PREGLEDNICA: Skupni eksterni stroSki/koristi v EUR v letih 2028 in 2050

skupni eksterni stroski/koristi v EUR
varianta 1
2028
stroSki brez investicije 235.321
stroski z investicijo 142.645
koristi 92.676
zmanjsanje v % 39,38%
2050
stroski brez investicije 290.129
stroSki z investicijo 172.689
koristi 117.440
zmanjsanje v % 40,48%

Stroski/koristi iz naslova rednega vzdrzevanja cestne infrastrukture

IzraCun teh stroskov je bil narejen s pomocjo programskega orodja OPCOST. Izradun je bil izdelan
na osnovi ekonomskih stroSkov in nivoja cen november 2021.

Koristi iz naslova rednega vzdrzevanja cestne infrastrukture so bile izraCunane kot razlika med
stroSki rednega vzdrzevanja na cestnem omrezju brez investicije in temi stroSki na cestnem
omrezju z investicijo.

PREGLEDNICA: Stroski/koristi rednega vzdrzevanja v EUR v letih 2028 in 2050

stroski/koristi rednega vzdrzevanja v EUR
varianta 1
2028
stroSki brez investicije 20.855
stroski z investicijo 20.150
koristi 705
zmanjsanje v % 3,38%
2050
stroSki brez investicije 21.315
stroSki z investicijo 20.520
koristi 796
zmanjsanje v % 3,73%

Ostanek vrednosti

V skladu z Guide to cost-benefit analysis of investment projects se lahko za izraéun ostanka
vrednosti uporabi tudi izraCun amortizacije (npr. v transportnem sektorju).
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Pri izraunu amortizacije so bile upoStevane naslednje predpostavke:

e ZemljiS¢a se ne amortizirajo.

¢ Amortizacijska stopnja za ceste znasa 3%.

e Zivljenjska doba za objekte (predor) je dalj$a in znasa ob ustreznem vzdrZevanju med 100 in
120 let (gradbeni inzenir Marjan Pipenbaher'). Za predor, ki se zgradi v okviru variante 1, je
zato upostevana Zivljenjska doba 100 let in amortizacijska stopnja v visini 1%.

Ostanek vrednosti predstavlja neamortizirano vrednost investicije.

Izraun amortizacije in ostanka vrednosti za varianto 1:

zemljiS¢a objekti cesta skupaj

Osnova za
amortiz. 186.792 4.276.740 829.270 5.292.802
ze. prerac. s
KF v EUR
Amortizacijska 0% 1% 3%
stopnja
Amortizacija
2028-2051 0 1.026.418 597.075 1.623.492
V EUR

Ostanek 186.792 3.250.322 232.196 3.669.310

vrednosti v
EUR

2.2.4.6 lzracun ekonomskih kazalnikov

Izradunani so bili ekonomski kazalniki, ki bodo osnova za odloditev o primernosti variante z
ekonomskega vidika:

— neto sedanja vrednost,

—interna stopnja donosnosti,

— koli¢nik relativne koristnosti.

V nadaljevaniju je prikazana preglednica za izracun ekonomskih kazalnikov za varianto 1.

1 https://www.sta.si/2157117/slovenski-arhiteki-med-projektanti-mostu-na-peliesac:
https:/n1info.si/novice/intervjuji/slovenec-ki-je-povezal-hrvasko-most-niha-in-dihal;
https://www.24ur.com/novice/slovenija/kako-trden-je-most-kakor-skala-kost.html
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PREGLEDNICA: Izracun ekonomskih kazalnikov, varianta 1

K. uporabnikov | Eksterne k. | Vzdrzevanje | Koristi skupaj | Ostanek vred.| Investicijski str | Neto den.tok
2022 in prej - - - - 112.359 |- 112.359
2023 - - - - - 34.451 |- 34.451
2024 - - - - - 3.781 |- 3.781
2025 - - - - - 324.414 |- 324.414
2026 - - - - - 2.188.709 |- 2.188.709
2027 - - - - - 2.188.709 |- 2.188.709
2028 626.148 92.676 705 719.529 - - 719.529
2029 631.971 93.702 709 726.382 - - 726.382
2030 637.870 94.741 713 733.324 - - 733.324
2031 643.833 95.792 716 740.341 - - 740.341
2032 649.850 96.852 720 747.422 - - 747.422
2033 655.926 97.921 724 754.571 - - 754.571
2034 662.059 99.000 728 761.786 - - 761.786
2035 668.249 100.088 732 769.069 - - 769.069
2036 674.496 101.188 736 776.419 - - 776.419
2037 680.800 102.299 740 783.839 - - 783.839
2038 687.161 103.421 744 791.326 - - 791.326
2039 693.579 104.544 748 798.870 - - 798.870
2040 700.052 105.662 752 806.466 - - 806.466
2041 706.579 106.790 756 814.125 - - 814.125
2042 713.165 107.927 761 821.852 - - 821.852
2043 719.824 109.076 765 829.665 - - 829.665
2044 726.564 110.239 769 837.572 - - 837.572
2045 733.366 111.413 773 845.552 - - 845.552
2046 740.227 112.596 778 853.601 - - 853.601
2047 747.151 113.789 782 861.722 - - 861.722
2048 754.142 114.994 787 869.922 - - 869.922
2049 761.205 116.211 791 878.207 - - 878.207
2050 768.337 117.440 796 886.573 - - 886.573
2051 768.337 117.440 796 886.573 3.669.310 - 4.555.883
SKUPAJ 16.750.888 2.525.801 18.020 19.294.709 3.669.310 4.852.422 18.111.597
Rezultati ekonomske analize:
NPV 6.969.631 €
IRR 13,97%
K/S 2,7

Ekonomska analiza je pokazala, da je obravnavana varianta 1 ekonomsko upravi¢ena, ker ima
pozitivno ekonomsko neto sedanjo vrednost in ekonomsko interno stopnjo donosa, ki je visja od
4%. Razmerje koristi/stro$ki je vecje od 1.

2.2.4.7 Opis tistih stroskov in koristi, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem

Obravnavana investicija bo prinesla tudi naslednje koristi, ki pa jih je teZko realno finanéno

ovrednaotiti:

obvoznica glavne ceste v Mostu na Soéi se v celoti odmakne od obstojeCe pozidave

naselja, kar bo pozitivno vplivalo na izboljSanje bivalnih razmer prebivalcev v naselju,

izgradnja obvoznice glavne ceste v Mostu na Soci povecuje potenciale za razvoj poselitve

in druge obstoje€e in nartovane urbane rabe, ki so vedjega pomena za razvoj naselja,
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— izboljSanje obstoje€ega izgleda prostora (urejenosti prostora, vidnih kakovosti),
— pozitiven vpliv na razvoj turizma.

2.2.4.8 Analiza obgcutljivosti

Z analizo ekonomske obcutljivosti se testira vpliv posameznih vplivnih spremenljivk na ekonomsko
upravi¢enost projekta. Analiza pomeni ponavljanje izracuna upravic¢enosti (neto sedanje vrednosti
in interne stopnje donosnosti) ob spreminjanju posameznih vhodnih podatkov. Z njo odkrivamo
kriti€cne parametre nacrtovane nalozbe.

Za obravnavano varianto 1 je izdelana analiza obcutljivosti za razmere, da se investicija poveca za
20% oz. zmanj$a za 10% ter da se koristi pove€ajo za 10% oz. zmanj$ajo za 10%.

PREGLEDNICA: Analiza ob¢&utljivosti za varianto 1

NSV (v EUR) [ISD (v %) Faktor stroski | Faktor koristi
6.969.631 13,97% 1,00 1,00
5.979.599 12,69% 1,00 0,90
7.959.663 15,23% 1,00 1,10
7.380.357 15,40% 0,90 1,00
6.558.905 12,77% 1,10 1,00
8.370.389 16,74% 0,90 1,10
5.568.873 11,56% 1,10 0,90

Varianta 1 bi bila ekonomsko upravi¢ena tudi v primeru, ¢e bi se investicijski strodki povecali za
10% in bi se hkrati koristi zmanjSale za 10%.

Varianta 1 bi bila ekonomsko upravi¢ena tudi v primeru, ¢e v izraunih ekonomske upravic¢enosti
ne bi upostevali ostanka vrednosti. V tem primeru bi neto sedanjo vrednost znaSala 5.793.061
EUR, interno stopnjo donosa pa 13,56%.

2.2.49 Analiza tveganj

Analiza tveganj je ocenjevanje verjetnosti, da s projektom ne bo pri¢akovanih dosezkov. Analiza
zajema ovrednotenje projektnih (tveganje razvoja projekta, tveganje izvedbe in obratovanja
projekta) in splodnih tveganj (politiéna, narodnogospodarska, druzbenokulturna in druga tveganja).

Pregled tveganj in ukrepi za obvladovanje teh tveganj

Tveganja spremljajo izvedbo vsakega investicijskega projekta. Pojavljajo se v fazah njegove

priprave, fizine izvedbe in uporabe. Tveganja obravnavanega projekta so naslednja:

— tveganja v fazah priprave projekta: kakovost dokumentacije (projektne, investicijske,
razpisne...) in odkupi zeml;ji&¢,

— tveganja v fazi izvedbe projekta: stroSki investicije, tehnina izvedba investicije, viri
financiranja,

— tveganja v fazi uporabe: nezadostna zasedenost prestavljenega dela glavne ceste.

a) Tveganja v fazah priprave projekta

Spremembe strateskih dokumentov

Opis: Spremenjene strateSke in politicne smernice lahko vplivajo na spremembo prioritetnosti
izvedbe projekta.

Ukrepi za omejitev tega tveganja: Tega tveganja ni mogoce omejiti.
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Kakovost dokumentacije

Opis: nekvalitetno pripravljena dokumentacija lahko investitorju povzro&i zamik pri izvedbi projekta,
poveclanje stroSkov investicije, v skrajnem primeru celo nezmoznost dokon&anja projekta.

Ukrepi za omejitev tega tveganja: za omilitev tega tveganja se bo naro€nik v nadaljnjih fazah
dogovoril za izdelavo projektne dokumentacije s podrobno specifikacijo stroSkov, kar bo primerna
osnova za dokaj realno oceno visine dejanskih stroskov.

Pripombe lokalne skupnosti

Opis: Zaradi nasprotovanja lokalne skupnosti (morebitne pritozbe civilnih iniciativ, obdin,
posameznikov na pridobljena gradbena dovoljenja) lahko pride do podaljSanja postopkov pri
pripravi in izvedbi tega projekta.

Ukrepi za omejitev tega tveganja: sodelovanje s predstavniki lokalnih skupnosti

Odkupi zemljis¢
Opis: zapleti v zvezi z odkupi zemljiS¢ (nestrinjanje z odkupnimi cenami, neizvedljivi pogoji, ki jih

povzrocijo vedji ¢asovni zamik pri izvedbi projekta, poveanje stroSkov investicije, v skrajnem
primeru celo prestavitev trase.

Ukrepi za omilitev tega tveganja: investitor bo to tveganje deloma omilil s pripravo cenitvenih
poroCil za ta zemlji§¢a, ki bodo podlaga za odkupe; aktivha komunikacija z lastniki zemljiS¢.

Gradbena dovoljenja
Opis: zaradi zapletov pri pridobivanju gradbenih dovoljenj lahko pride do zamika pri izvedbi tega

projekta in do povecanja stroskov investicije.
Ukrepi za omejitev tega tveganja: pravoCasno zagotovljena potrebna zemljiS¢a, tvorno
sodelovanje pristojnih ministrstev.

Stroski gradnje

Opis: zaradi neustrezne ocene stroSkov gradnje v fazi planiranja lahko pride do bistvenih
odstopanj od ocenjenih stroSkov investicije, zaradi ¢esar bo potrebno zagotavljati dodatne vire
financiranja. Zaradi neustrezne ocene stroSkov gradnje lahko pride tudi do zamika pri izvedbi
projekta.

Ukrepi za omejitev tega tveganja: izbira kompetentnega izdelovalca projektne dokumentacije,
sprotno spremljanje aktivnosti, investitor bo v razpisni dokumentaciji opredelil vrednost projekta,
do katere je pripravljen to narocilo oddati.

Izbor izvajalcev

Opis: zaradi morebitnih pritoZb ponudnikov v vseh fazah javnih razpisov za pridobitev izvajalcev
lahko pride do zamika pri izvedbi projekta in do spremembe strodkov investicije.

Ukrepi za omejitev tega tveganja: tveganja zaradi zamika pri oddaji naroCila zaradi pritoZzb
potencialnih ponudnikov oz. neizbranih ponudnikov bo investitor v najvecji mozni meri omejil s
pripravo kakovostne in nedvoumne razpisne dokumentacije.

b) Tveganja v fazi izvedbe projekta

Tehni€éna izvedba investicije

Opis: terminski plan je sicer realno zastavljen, vendar se lahko zgodi, da se bodo zaradi
nestrinjanja javnosti postopki v zvezi z izvedbo investicije zavlekli.

Ukrepi za omejitev tega tveganja: investitor bo to tveganje deloma omilil s pripravo potrebne
projektne, prostorske in investicijske dokumentacije v ¢im krajSem moznem &asu. Tveganja v zvezi
s tehni¢no izvedbo bo investitor deloma omejil tudi s sistematiénim projektnim vodenjem izvedbe
investicije.
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Viri financiranja

Opis: projekt je finan€no obsezZen, zaradi ¢esar se lahko zgodi, da izvedba investicije ne bo mozna
po predvidenem terminskem planu. Za izvedbo projekta bo v kasnejsi fazi sklenjen tudi ustrezen
sporazum o sofinanciranju investicije iz sredstev Obcine Tolmin, vendar v tej fazi potrebne
informacije glede delitve stroSkov med DRSI in Ob&ino Tolmin Se niso na voljo.

Ukrepi za omejitev tega tveganja: investitor bo speljal vse potrebne postopke za &im prejsnji
podpis sporazuma o sofinanciranju z Obcino Tolmin; pravoasna zagotovitev potrebnih sredstev v
proracunih drzave in ob€ine.

c) Tveganja v fazi uporabe

Opis: nezadostna zasedenost nove prestavljene ceste.

Ukrepi za omejitev tega tveganja: na to tveganje ni mogoce vplivati. Ocenjuje se, da je v izdelani
prometni Studiji promet napovedan realno in da zato ne bo priSlo do nezadostne zasedenosti
obvoznice.

Stopnja tveqganja in vplivi
PREGLEDNICA: Analiza tveganj, povezanih s projektom in stopnje tveganja

Faza Vrsta tveganja Vpliv Stopnja
projekta tveganja
Priprava Spremembe strateSkih dokumentov | vpliv na stroske investicije, zamik pri srednja
izvedbi projekta
Priprava Kakovost dokumentacije vpliv na oceno stroskov investicije, nizka
(projektne, investicijske, razpisne) zamik pri izvedbi projekta
Priprava Pripombe lokalnih skupnosti vpliv na terminski nacrt in na dejansko srednja
vrednost projekta
Priprava Odkupi zemljis¢ vpliv na terminski nacrt in na dejansko velika
vrednost projekta
Priprava Gradbena dovoljenja vpliv na terminski nacrt velika
Priprava Stroski gradnje vpliv na terminski nacrt in dejansko velika
vrednost projekt
Izvedba Tehni¢na izvedba investicije vpliv na terminski nacrt in dejansko velika
(terminski plan, zapleti pri izvedbi, vrednost projekta
oviranje izvedbe zaradi dela pod
prometom)
Izvedba Viri financiranja vpliv na terminski nacrt velika
Uporaba Nezadostna zasedenost ceste vpliv na obratovanje projekta in srednja
upravi¢enost projekta

2.2.410 Ugotovitve o ustreznosti variant z ekonomskega vidika

a) Cilji, merila in kazalniki

Ucinkovitost obravnhavane variante 1 se je ugotavljala na podlagi enega od izracunanih
ekonomskih kazalnikov, in sicer kazalnika ekonomska interna stopnja donosa.

CILJI MERILA KAZALNIKI
investicija je ekonomsko upravicena za | ERR 24% izraunana ekonomska interna stopnja
izvedbo donosa

b) Ocena primernosti

Vrednotenje variant z ekonomskega vidika je izvedeno z uporabo spodnje lestvice, v kateri so za
vsako oceno opredeljeni kriteriji:
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varianta je bolj primerna ERR > 10%
varianta je primerna ERR >4% in £ 10%
varianta je manj primerna ERR > 4%

c) Opis vpliva in ocena primernosti variant

V primeru obravnavane variante 1 se bistveno skrajS8a prometna povezava na glavni cesti iz smeri Idrije proti
Tolminu, kamor se preseli glavnina prometa. Zaradi skrajSanja poti ta varianta prinaSa precej$nje koristi
uporabnikov ter eksterne Koristi in je kljub precej visokim investicijskim stroSkom ekonomsko upravi¢ena.

PREGLEDNICA: Ocena primernosti z ekonomskega vidika

varianta 1

ISDe v %

13,97%

ocena primernosti

bolj primerna

Obravnavana varianta 1 sledi zastavljenemu cilju in je zato z ekonomskega vidika primerna

za izvedbo.
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3 SINTEZNA UTEMELJITEV RESITVE

3.1 SINTEZNE UGOTOVITVE IN UTEMELJITVE

Tekom vrednotenja oz. presoje nacrtovanih ureditev s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega
in ekonomskega vidika so se pokazale pozitivne in negativne lastnosti reSitve, ki so po
posameznih vidikih predstavljene v tem poglavju:

a) Prostorski vidik:

POZITIVNE LASTNOSTI:

Resitve nimajo vplivov na zasnovo razvoja v SirSem prostoru in so skladne s konceptom
prometnega omrezja ter konceptom razvoja naselij in usmeritvami za razvoj poselitve in ohranjajo
celovitost naselja. V skladu z OPN Obcine Tolmin se bo Most na Soéi z okolico razvijal v
turisti€no-rekreacijski center. Z gradnjo obvoznice bodo zaradi razbremenitve naselja od prometa
ter izvedbe kolesarskih povezav izboljSani tudi pogoji za razvoj turizma.

Resitve jedro naselja v celoti razbremenijo tranzitnega prometa na relaciji Tolmin—Idrija, s ¢emer
se poveCa prometna varnost na in ob prometnih povrSinah v naselju, pa tudi na prelozeni glavni
juzni strani (prikljuc¢ek K2) kar ohranja relativno dobre povezave med naselji in posameznih delov
naselja. Priklju¢ek K2 je predviden kot enosmerni prikljucek iz smeri centra naselja proti Idriji, le
za intervencijska vozila pa je omogocen tudi dvosmerni dostop v naselje. S predvidenimi
reSitvami se poveCa prometna varnost in preto¢nost prometa v naselju, ki se tudi prometno
razbremeni.

Nadrtovana obvoznica se nahaja na vzhodni strani naselja s potekom pretezno v predoru. Z
nacrtovanimi ureditvami se ne posega v povrSine namenjene bivanju in centralnim dejavnostim. S
preusmeritvijo tranzithega prometa iz srediS¢a naselja na obvozno cesto bodo obmodja
namenjena bivanju in centralnim dejavnostim razbremenjena prometa, ker bo posledi¢no
pozitivno vplivalo na razvoj teh dejavnosti v prostoru.

V zelene povrSine se z nacrtovanimi ureditvami ne posega. Na mestu obstoje€ega priklju€evanja

povrsin. Z umestitvijo K1 se ureditve priblizajo otroSkemu igriS€u vendar vanj ne posegajo.

S predvidenimi ureditvami K1 se poseze v parkiriS§€e pri Modreju, katerega se v naslednji fazi
nadomesti z novim (preureditev obstojeCega parkiriS€a ali nadomestitev na novi lokaciji).

Ob morebitni enosmerni ureditvi ceste skozi naselje v smeri proti Idriji, se ob delu ceste lahko
uredi dodatne povrsine za parkiranje.

NEGATIVNE LASTNOSTI:

Dostopnost naselja se zaradi enosmernega izvoza na JV strani (priklju¢ek K2) nekoliko zmanj3a.
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b) Varstveni vidik:
POZITIVNE LASTNOSTI:

S potekom trase pretezno v predoru se zmanjSuje vpliv na okoljske sestavine.

Fizi€ne izgube rastlinstva in naravnih habitatov bodo zaradi poteka v predoru majhne, zmanjSana
je tudi verjetnost trkov z zivalmi. Neposrednega in daljinskega vpliva na Natura 2000 obmocje
POO pri Modreju — meli§¢a ne bo, prav tako ne bo neposrednega vpliva na obmocje POO Idrijca
s pritoki. Zaradi rekonstrukcije dela obstojeCe ceste na obmodju EPO Soc¢a in NV Soca s pritoki
do sotocja z Idrijco negativnih vplivov ne pri€akujemo. Trasa obvoznice se pribliza tudi obomoc&jem
POO Idrijca s pritoki, EPO Idrijca s pritoki, NV Idrijca s pritoki in NV Idrijca - soteska in korita,
morebiten posreden vpliv pa je mogoce preprediti.

Obravnavano obmocje se ne nahaja na vodovarstvenih obmogjih, varovanimi z obc&inskimi ali
drzavnimi akti, in ne posega v struge vodotokov. Glede na obstoje¢o cesto se bo nova obvoznica
oddaljila od povrsinskih (in kopalnih) voda. S planom predvideni posegi ne povecujejo poplavne
ogrozenosti ali s poplavami povezane erozijske ogrozenosti v primerjavi z obstojecim stanjem. Na
osnovi preliminarne geoloSko-geomehanske Studije se izkazuje, da je predor predviden nad
nivojem podzemne vode in se z gradbenimi deli v podzemne vode ne bo posegalo.

Zaradi vecinskega poteka trase obvoznice v predoru in pozidanih zemljiS¢ih, vpliva na gozdna
zemljiS¢a ne bo. Poseg v gozdna zemljiS¢a bo zanemarljivo majhen, zato je ocenjeno, da
stabilnost in vitalnost gozdov ne bosta prizadeti. Sposobnost gozdnih sestojev za opravljanje
proizvodnih, ekoloskih in socialnih funkcij bo ohranjena. Trasa obvoznice ne posega v varovalne
gozdove ali gozdne rezervate.

Zaradi predvidenega predora bo prav tako zelo majhna trajna izguba kmetijskih zemljiS¢,
zmanjSuje se tudi vpliv na fragmentacijo kmetijskih zemljiS¢. Na obravnavanem obmocju je najve¢
kmetijskih zemljiS¢ z majhno boniteto (do 25 bonitetnih tock).

V blizini plana sta dve enoti kulturne dediscine (ESD 3849 Most na Soti — Cerkev sv. Mavra in
ESD 21214 Modrej — Znamenje). Za zmanjSanje posrednega vpliva na enote KD so mozni
omilitveni ukrepi, ki bodo zagotovili ohranjanje tangiranih enot KD.

Trasa ceste zaradi poteka v predoru in vkopu v prostoru ne bo predstavljala zveznega linijskega
elementa, ki bi sicer lahko vplival na prepoznavnost krajine. Linijski potek s prekinitvijo (predor,
vkop) vpliva na vecjo vpetost posega v prostor ter s tem zmanj3uje vpliv na krajinsko sliko.

Z izvedbo obvoznice se bodo emisije TGP zaradi razbremenitve obstojeCe glavne ceste G2-102
skozi naselje Most na Soc€i delno zmanj3ale.

Zaradi preusmeritve prometa na novo cestno povezavo se bodo zmanjSale tudi emisije
onesnazeval z glavne ceste G2-102, ki v obstoje€em stanju poteka skozi sredis€e naselja Most
na Sodi in je v okolici gosto pozidana, posledicno se bo na obmoéju stanovanjske pozidave
neposredno ob obstojedi cesti izboljSala tudi kakovost zraka.

Obremenitev s hrupom se bo zmanjSala, saj je vecji del obvoznice v predoru, v delu kjer
obvoznica poteka po povrsini, pa ve€inoma poteka po kmetijskih in delno gozdnih povrSinah. Z
izvedbo obvoznice je pri€akovati ob&utno zmanjSanje Stevila ¢ezmerno obremenjenih stavb in
prebivalcev v naselju Most na So¢i.

NEGATIVNE LASTNOSTI:

Obvoznica fizi€no posega v NV Most na So¢i — Morena z gradnjo predora.
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Trasa obvoznice posega v priobalno zemljiS¢e reke Soce ter poteka po potencialno erozijskih
obmogjih.

Glede na geolosko zgradbo obmocja obstaja moznost, da se predvidena obvoznica s predorom
nahaja v prispevnem obmocju izvira Pod grmom. Niveleta predora je blizu nivoja podzemne vode.

Obvoznica neposredno posega v enoto kulturne dedi$éine ESD 470 Most na Soéi - Arheologko
najdiS¢e Sveta Lucija, ki je zavarovana kot kulturni spomenik. Prav tako je mozen posreden,
vizualen vpliv na enoti KD v bliZini posega ESD 3849 Most na Sogi — Cerkev sv. Mavra in ESD
21214 Modrej — Znamenije.

Zaradi izvedbe trase je priCakovan negativen vpliv na krajinsko sliko na obmocju vidno
izpostavljenih ureditev (petkrako krozis¢e K1, enostranski vsek s podporno steno na obmocju od
juznega portala predora do obstojeCe glavne ceste).

c) Funkcionalni vidik:

POZITIVNE LASTNOSTI:

Predlagane reSitve obvoznice Most na Soc¢i so s funkcionalnega vidika ocenjene kot primerne.
Resitve predstavljajo kratko, racionalno traso, ki je ugodna z vidika horizontalnega in viSinskega
poteka ter prometne varnosti.

NEGATIVNE LASTNOSTI:

Glavna pomanijkljivost trase je opustitev moznosti dostopa v Most na Soci iz vzhoda (smer Idrija).

d) Ekonomski vidik:

POZITIVNE LASTNOSTI:

Predlagane reSitve obvoznice Most na Soci so z ekonomskega vidika ocenjene kot primerne za
izvedbo.

Zaradi izgradnje obvoznice se bistveno skrajSa prometna povezava na glavni cesti iz smeri Idrije
proti Tolminu, kamor se preseli glavnina prometa. Zaradi skraj8anja poti obravnavana reSitev
prinasa precejnje koristi uporabnikov ter eksterne koristi in je kljub precej visokim investicijskim
stroSkom ekonomsko upravi¢ena.

NEGATIVNE LASTNOSTI:

Vrednost investicije temelji na preliminarni projektantski oceni, ki je bila izdelana v sklopu
elaborata »Obvoznica Most na Soci, IDR — idejne reSitve (Ginex International d. o. o., §t. proj.:
113-20A, Nova Gorica, januar 2022)« in se lahko v kasnejSih fazah projektiranja Se podrazi, kar bo
lahko vplivalo na znizanje ekonomske donosnosti investicije.

e) Sklep

Predlagane resSitve obvoznice Most na Soéi so z vseh Stirih vidikov ocenjene kot primerne
za izvedbo.
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3.2 PREDLOGI ZA OPTIMIZACIJO IN USMERITVE ZA NADALJNJE NACRTOVANJE

POVRSINSKE VODE
— GradbiS€e naj se uredi na nacin, da bo poseganje na priobalno zemljis¢e Soce in
poplavna obmocja ¢im manjse.
— Za zmanjSanje negativnih vplivov erozije je treba v nadaljnjih fazah projektiranja
zagotoviti ustrezne tehniCne ukrepe, ki bodo preprecili nenadzorovano zbiranje ali
odvajanje zbranih voda v vkopane dela trase ceste.

PODZEMNE VODE
— lzdelati je treba hidrogeolosko Studijo, ki mora zajemati detajino geolodko in
hidrogeolosko kartiranje in druge terenske preiskave (izvedba peziometrov), ki bodo
podale natan¢nejSe podatke o nivojih podzemne vode na obravhavanem obmodcju.
Izsledki Studije se upoStevajo pri nadaljnjem projektiranju predvidenega predora.

TLA IN KMETIJSKA ZEMLJISCA
Poseg na kmetijska zemljiS¢a naj se optimizira na nacin, da bodo izgube teh zeml;jiS¢ ¢im
manjSe. Poseg se naj prednostno umes€a na zemljis€a nekmetijske rabe oz. ¢e to ni
mozno na manj kakovostna kmetijska zemlji§€a nizjih bonitet, Sele nato na zemljiS¢a
vi§jih bonitet.

NARAVA
Na obmocju naravnih vrednot naj se ne nacrtuje novih poti, manipulativnih povrsin ali
lokacij za za€asno skladiS¢enje materiala in viSkov zemeljskih izkopov.

— Brezine in vodotoka Idrijce in Soce naj se ne osvetljuje. Za osvetlitev ceste naj se uporabi
svetila, ki bodo imela svetlobo usmerjeno proti tlom in bodo usmerjena tako, da ne bodo
osvetljevala bregov in struge (mozna uporaba zaslonk). Uporabi naj se svetila, z barvo T
2700 K.

— Na obmoc€ju bregov obeh rek naj se ne nacrtuje odstranjevanja obstojeCe obrezne
vegetacije (z izjemo invazivnih vrst).

— Pri nacrtovanju zasaditev naj se predvidi ustrezno avtohtono lesno vegetacijo.

— V stene Kkorit Idrijce in v bregove Soce naj se pri morebitnih spremembah posega ne
posega.

KULTURNA DEDISCINA

- Za zmanj$anje degradacije vedut na kulturni spomenik ESD 3849 Most na Sogi — Cerkev
sv. Mavra naj bodo brezine 90 meterskega vkopa pred severnim portalom in oba portala
predora ter podporna stena nad glavno cesto zasajeni z avtohtono vegetacijo.

— Investitor mora za zmanj$anje vpliva na arheolo$ko najdis¢e ESD 470 Most na Sodi -
Arheolo8ko najdi§¢e Sveta Lucija pred pripravo terena (vrtine za predor, dostopne poti) in
gradnjo objekta zagotoviti predhodne raziskave za dolo€itev vsebine in sestave najdidca,
na podlagi rezultatov raziskav pa ukrepe za varstvo arheoloSkih ostalin.

— V primeru, da bi bile ob predhodnih raziskavah odkrite strukture izredne arheoloske
vrednosti, je potrebno s strani investitorja zagotoviti ukrepe za varstvo arheolo$kih
ostalin, kar lahko pomeni tudi spremembo projektne dokumentacije oziroma ohranitev ali
prezentacijo odkritih arheolo3kih ostalin na mestu samem.
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— V kolikor se pri gradnji na okvirnem obmocju posega plana izven registriranega najdis¢a
vseeno najdejo arheolosSke ostaline, se postopa skladno z dolo¢bami ZVKD-1 glede
naklju¢nih najdb (27. ¢len).

Oskrba s pitno vodo

— lzdela naj se detajlna hidrogeoloska Studija, ki bo podala jasne odgovore o obsegu
napajalnega zaledja izvira Pod Grmom pri Modreju, dinamiki podzemne vode, ki se
drenira v izvir ter samem izvoru podzemne vode. V ta namen mora Studija zajemati
detaljno geoloSko in hidrogeoloSko kartiranje in druge terenske preiskave (izvedba
piezometrov), ki bodo podale prostorsko lego in znacaj hidrogeoloskih mej, meritve
pretoka za oceno dinamike podzemne vode ter kemijske in izotopske analize za dolocitev
njenega izvora.
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Il. GRAFICNI DEL

GRAFICNI PRIKAZ PREDLAGANE RESITVE

List 1 Prikaz resitev v SirSem prostoru M 1:5.000
STANJE V PROSTORU:
List 2 Namenska raba prostora. OPN Obcine Tolmin M 1:5.000
List 3 Prikaz dejanske rabe M 1:3.000
List 4 Narava M 1:3.000
List 5 Vode M 1:3.000
List 6 Enote kulturne dediS&ine M 1:3.000
List 7 GJl in grajeno javno dobro. OPN Ob¢ine Tolmin M 1:5.000
PODROBNEJSI PRIKAZ RESITEV
List 8 Ureditvena situacija utemeljene reSitve M 1:2.000
List 9 Normalni precni prerezi M 1:200
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lll. PRILOGE

1 PODROBNEJSE OBDELANE IDEJNE RESITVE

PriloZen v digitalni obliki na CD:

— Obvoznica Most na Soci, IDR — idejne reSitve (Ginex International d. o. o., §t. proj.: 113-
20A, Nova Gorica, januar 2022;

2 PODROBNEJSE STROKOVNE PODLAGE ZA VREDNOTENJE

Navedba strokovnih podlag, ki so priloZene v digitalni obliki na CD:

— Drzavni prostorski nadrt za obvoznico Most na Sog¢i. Studija variant — utemeljitev resitve /
Predinvesticijska zasnova. PROSTORSKO VREDNOTENJE. (Urbis d.o.o., st proj.
2019/SVDPN-023, Maribor, januar 2022;

— Obvoznica Most na Sodi, IDR — idejne resitve (Ginex International d. o. o., §t. proj.: 113-
20A, Nova Gorica, januar 2022;

—  Okoljsko porocilo (Aquarius d. o. o., §t. 1427-19 OP, Ljubljana, februar 2022

3 PODROBNEJSE POROCILO O VKLJUCEVANJU JAVNOSTI IN SPREJEMLJIVOSTI
PROSTORSKE UREDITVE V LOKALNEM OKOLJU S STALISCI DO PRIPOMB

Porocilo.
StaliS¢a do pripomb in predlogov z javne razgrnitve bodo priloZena po javni razgrnitvi v digitalni
obliki.

4 ANALIZA SMERNIC

Analiza smernic je priloZena v digitalni obliki na CD.

5 SKLEP O POTRDITVI INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

Sklep o pregledu in potrditvi dokumentacije je priloZen.
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6 OBRAZLOZITEV PRESOJE POSLEDIC NA POSAMEZNA PODROCJA

Obrazlozitev je del vladnega gradiva in bo priloZena.

7 SEZNAM UPOSTEVANIH PODATKOV IN STROKOVNIH PODLAG

SEZNAM STROKOVNIH PODLAG:

— Obvoznica Most na Sodi, IDR — idejne resitve (Ginex International d. o. o., §t. proj.: 113-
20A, Nova Gorica, januar 2022;

obdelanih idejnih resitev Studije variant obvoznice Mosta na Sodi. Glavna drzavna cesta
G2-102 na odsekih 1039 (Most na Soci—Baca) in 1040 (PerSeti-Most na Sodci). Provia
d. 0. 0., §t. proj. 113-20A, Naklo, januar 2022.

8 POVZETEK ZA JAVNOST
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